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WSTEP

4 wrzesnia 1939 r. lotnisko polowe w miejscowosci Widzew —
Ksawerow pod Lodzig stalo si¢ miejscem wielkiego lotniczego
dramatu. Dziatajagcy we wspomnianej miejscowosci od kilku dni I11/6

Dywizjon Mysliwski, wchodzacy w sklad lotnictwa Armii ,}t06dz”,
dowodzonej przez generata Juliusza Rommla, zostal bezpardonowo
zaatakowany przez grupe Messerschmittow Bf 109. Pechowo dla polskich
pilotoéw, atak nastgpit w momencie, gdy do lotu byly gotowe tylko dwa
samoloty — za sterami pierwszego z nich znajdowal si¢ oficer taktyczny
dywizjonu, por. Tadeusz Jeziorowski. Druga maszyna pilotowana przez por.
pil. Zdzistawa Zadrozinskiego podjeta walke z Niemcami. O duzym pechu
mogli natomiast mowi¢ lotnicy, ktorzy kilkanascie minut wczesniej
powrdcili z zasadzki wystawionej pod Chojnami. Ich samoloty, mimo ze
zatankowane, nie mogty oderwac¢ si¢ od ziemi...

Ponurym $ladem wizyty Niemcow na lotnisku w Widzewie — Ksawerowie
byl plonacy wrak samolotu por. Jeziorowskiego, postrzelane samoloty
stojace na ziemi i ptongce stogi siana, ktore wykorzystywano do maskowania
powracajacych z zasadzek mysliwcow. Atak Messerschmittow mial takze
drugie oblicze — powazne rany odniosto wielu cztonkow personelu
naziemnego, wsrod nich Antoni Falukiewicz, ktory jak sam wspominat, od
kilku dni z niezadowoleniem obserwowal nienaturalne zachowanie
wlascicieli majatku, na terenie ktérego znajdowalo si¢ ladowisko dywizjonu.
Falukiewicz, podobnie jak inni zotnierze dywizjonu, nabral podejrzen, ze
gospodarze moga by¢ cztonkami oslawionej hitlerowskiej V kolumny.
Ostatecznych dowodoéw potwierdzajacych wing rodziny Herzow brak,
podobnie zresztg jak ostatecznego potwierdzenia ich niewinnosci.

Podobnych zagadek zwigzanych z wojennymi losami jednego z
najmtodszych przedwojennych dywizjonéw mysliwskich, wchodzacych w
sktad polskiego lotnictwa, jest wigcej. Po raz pierwszy z tematyka
lwowskiego dywizjonu zetknatem si¢ w 2014 r. Dwa lata pdzniej, podczas
pisania pracy magisterskiej, bylem niejako ,zmuszony” do w miare



doktadnego omoéwienia wojennych loséw jednostki. Z pomoca przyszedt mi
woweczas autor jedynej jak dotychczas monografii poswigconej Iwowskiemu
dywizjonowi, pan Lukasz L ydzba. Cennym zrédlem okazata si¢ takze relacja
Karola Surmy, jednego z technikow dywizjonu, ktorg udostgpnit mi pan
Jerzy Wypiorkiewicz, jeden z najbardziej zapalonych obroncéw dobrego
imienia generata Ludomita Rayskiego. Bardzo pomocny okazat si¢ takze
gospodarz Sali Tradycji Lotnictwa Polskiego w L.odzi, pan Piotr Matwiej —
to wilasnie dzigki jego uprzejmosci miatem mozliwos¢ zapoznania si¢ z
niewydana biografia jednego z cztonkow personelu naziemnego Iwowskiego
dywizjonu — Antoniego Falukiewicza. Wszystkie zebrane materiaty
pozwolity mi na napisanie pracy, ktora pozniej zostata wydana drukiem i od
razu spotkata si¢ z ostra krytyka srodowiska ,,uznanych autoréw”.

Pod wieloma wzgledami krytyka ta byta nieuzasadniona, gdyz w oparciu
o zgromadzone przeze mnie materialy malowal si¢ taki, a nie inny obraz
dziatan poszczegélnych jednostek wchodzacych w sktad lotnictwa Armii
,1.0dz”. Z drugiej strony publikacja ksigzki dotyczacej lotnictwa Armii
,£0dz” napotykata na powazne problemy, ktore znalazly odbicie w
ostatecznym ksztalcie pracy.

Przeprowadzone przy okazji zbierania materiatdéw do pracy magisterskiej
badania pozwolity mi bardzo optymistycznie mysle¢ o kolejnym kroku i
rozpoczeciu poszukiwan dotyczacych pozostatych jednostek wchodzacych
w sktad 6 Putku Lotniczego. Niestety, szereg wizyt w Centralnym Archiwum
Wojskowym w Warszawie, Oddzialowym Archiwum Instytutu Pamieci
Narodowej w Lodzi, a takze kwerendy korespondencyjne prowadzone
miedzy innymi w Instytucie Polskim i Muzeum Sikorskiego w Londynie
oraz Instytucie Polskim im. Jézefa Pitsudskiego w Nowym Jorku dobitnie
wykazaty, ze materialdow dotyczacych 6 Pultku Lotniczego jest bardzo mato,
a odtworzenie jego historii okaze sie bardzo trudne. Cennym, cho¢ niezbyt
szczegdtowym zrodlem jest min. ksigga pamigtkowa ,,Dziesigciolecie wojsk
VI Okrggu Korpusu”. Nie lepiej przedstawiata si¢ sytuacja eskadr
wchodzacych w sktad tej kresowej jednostki.

Niniejsza praca jest kolejng proba przyblizenia dziejow eskadr
wchodzacych w sktad 6 Putku Lotniczego. Mam szczera nadzieje, ze moje
plany dotyczace stworzenia odrebnych monografii po§wigconych wszystkim
jednostkom wchodzacym w sktad putku (a wigc dywizjonom liniowym, i
samemu putkowi), zostang w najblizszych latach urzeczywistnione, zdaj¢
sobie jednak sprawe z powaznych komplikacji. Najwazniejsza z nich jest
konieczno$¢  przekopywania réznych zespotdow archiwalnych w
poszukiwaniu choc¢by niewielkich strzepow informacji. Wszystko to jest
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bardzo czasochlonne, i nie zawsze idzie w parze z obowiazkami dnia
codziennego i pracg zarobkowa. Pomimo tego udalo mi si¢ zgromadzi¢
interesujacy 1 — w moim przekonaniu — godny uwagi zestaw materiatlow
zrodtowych, ktore postuzyly do napisania niniejszej pracy. Pod wieloma
wzgledami sa to materialy nieznane autorowi poprzedniej monografii
poswieconej Iwowskiemu dywizjonowi mysliwskiemu, p. Lydzbie. Dobrym
przyktadem takiej dokumentacji jest opis ladowisk znajdujacych si¢ w
poblizu miejsca stacjonowania 6 Pulku Lotniczego, czy teczki I11/6
Dywizjonu Mysliwskiego z londynskiego Instytutu i Muzeum Sikorskiego.
Ostatnio wspomniany autor wydat seri¢ artykulow, jak do tej pory (maj
2021), ukazaty si¢ trzy czeSci, dotyczaca Iwowskiego dywizjonu. Niestety,
Znaczna czeg$¢ ,,ustalen” zaprezentowanych we wspomnianych publikacjach
jest, najdelikatniej moéwiac, oparta na watpliwej bazie zrodtowe;.

Bardzo watpliwe okazalo si¢ takze odniesienie si¢ do ustalen i
opracowania autorstwa Juliusza Molskiego, ktory od konca lat 70. prowadzit
,,badania terenowe”. Niestety, dziatalno$¢ niezyjacego juz badacza bardzo
czgsto byta w bardzo wielu wypadkach niezgodna z prawem, a on sam
uwazal, ze jako detektorysta jest uprawniony do penetracji wszystkich
pobojowisk bez zgody odnosnych wtadz. Jest to jednak dopiero wierzchotek
gory lodowej, gdyz Molski miat specyficzne podejscie do zrddet
historycznych — oczekiwat np., ze sprawozdanie pilota z jego dziatan w
trakcie wojny obronnej bedzie zawierato bardzo doktadne dane geograficzne
odnosnie do miejsca stoczenia potyczki z nieprzyjacielskimi samolotami czy
polozenia lotniska. Zalozenia przyjmowane przez Molskiego byty
kompletnie nierealne. Zdarzalo mu si¢ takze przypisywaé sobie zashuge
gromadzenia pewnych relacji, a takze przeinacza¢ stowa przedstawicieli
miejscowej ludnosci, ktorzy w wiekszosci przypadkow kompletnie nie znali
si¢ na historii lotnictwa. Najsmutniejszym elementem dziatalnosci
niezyjacego juz detektorysty z Poznania jest jednak oskarzanie znanych
autorowi ludzi dobrej woli 0 nieszczere intencje czy przynalezno$¢ do PZPR,
i celowe blokowanie jego dziatalnosci.

Wiele ciekawych materialdéw udato mi si¢ zgromadzi¢ podczas wizyt w
miejscowosciach, gdzie podczas kampanii wrzesniowej znajdowaty si¢
lotniska polowe wykorzystywane przez lwowski dywizjon mysliwski.
Spotkatem wowczas wielu ludzi, ktérzy pamigtali jeszcze tragiczne
wrzesniowe dni lub znali ich przebieg z opowiesci rodzinnych. Niestety, nie
zawsze zapisywatem nazwiska $wiadkow, ktorych relacje wnosily co$
nowego do dociekan odnos$nie do wrzesniowych dziejow dywizjonu.
Poniewaz nie uzyskatem zgody os6b udzielajacych mi wywiadow, by
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podawac¢ ich imiona i nazwiska, dlatego tez w trosce o poszanowanie ich
dobr osobistych, za kazdym razem, gdy powotuj¢ si¢ na informacje uzyskane
od s$wiadkdw, w przypisie podaj¢ nazwe miejscowosci 1 datg
przeprowadzenia rozmowy. W kilku przypadkach udato mi si¢ dotrze¢ do
swiadkéw, na ktorych powotywat si¢ takze autor poprzedniej monografii.
Niektérzy z nich, w momencie gdy odwiedzilem ich domy, okazali si¢
osobami mato wiarygodnymi. W jednej z miejscowosci po wystuchaniu
relacji $wiadka walki powietrznej zostatem np. poinformowany, ze we wsi
nie ma juz nikogo, kto ma jakakolwiek wiedz¢ na interesujacy mnie temat.
Zatrzymawszy si¢ jednak przy kolejnym domu z tym samym pytaniem,
zostatem skierowany do jeszcze jednego cztowicka, ktory... udzielit mi
szeregu ciekawych informacji na temat znajdujacego si¢ niedaleko
»Kaczarni ' ” ladowiska, na ktorym znajdowala si¢ jedna z zasadzek
wystawionych przez dywizjon w pierwszych dniach wrze$nia. Moj
rozmdéwca na pytanie o poprzedniego interlokutora wzruszyt ramionami i z
duzym zaskoczeniem stwierdzil, ze on o podobnej sytuacji nigdy nie styszat.
Ktory ze swiadkow jest bardziej wiarygodny? Trudno powiedzie¢. Osobiscie
uwazam, ze osoby, do ktdrych dotartem, nie mialy zadnego interesu w
udzielaniu mi informacji niezgodnych z rzeczywisto$cig, tym bardziej ze
podczas kazdej z rozmoéw w miarg mozliwosci przedstawialem moja
legitymacje¢ doktorancka. W kilku przypadkach ostatecznym argumentem,
ktory przekonatl §wiadkow do udzielenia mi cennych informacji, byto pismo
asygnowane przez mojego promotora prof. Przemystawa Waingertnera z
Uniwersytetu £.odzkiego.

Podczas gromadzenia materiatow dotyczacych lwowskiego dywizjonu
uzyskalem takze wiele wsparcia ze strony pana Rafala Bolczyka, od lat
gromadzacego rézne materiaty dotyczace 6 Putku Lotniczego.

Praca niniejsza podzielona jest na pig¢ do$¢ obszernych rozdzialow.
Pierwszy z nich poswigcony jest okresowi przedwojennej egzystencji
dywizjonu. W drugim przedstawiono dziatania dywizjonu w pierwszych
dniach wojny, w czasie gdy dywizjon dzialal w szeregach lotnictwa Armii
,10dz”. W rozdziale trzecim omowiono okres poézniejszy, od 6 do 17
wrzesnia, gdy po agresji sowieckiej doszto do zakonczenia dziatan bojowych
polskiego lotnictwa podczas kampanii wrzesniowej. W rozdziale czwartym
autor skupit si¢ na oméwieniu dos$¢ frapujacej i mato znanej kwestii klucza
KOP, a takze jego dzialalnosci w kampanii wrzesniowej, ktora jest
bezposrednio zwiazana z historig Iwowskiego dywizjonu mysliwskiego. W

1Pod nazwg ,Kaczarnia” kryta sie cze$¢ dawnego folwarku, znajdujacego sie w dzisiejszej wiosce Wola
Wezykowa, gdzie w okresie przedwojennym wiasciciel majatku trzymat kaczki.
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rozdziale pigtym zaprezentowano sylwetki poszczegdlnych lotnikow i
czltonkow obstugi technicznej lwowskiego dywizjonu. Oczywiscie lista
przedstawionych tam biogramoéw nie obejmuje wszystkich oficerow i
zohierzy stuzacych we lwowskim dywizjonie mysliwskim i dla niektorych
moze wydawac si¢ niepetna.

Niestety, stworzenie pelnego obrazu dziatan lwowskiego dywizjonu
mysliwskiego w kampanii wrze$niowej, z dzisiejszej perspektywy, w
konteksécie znanych obecnie dokumentéw archiwalnych, a takze innych
relacji i zrodet jest niemozliwe, jednakze zdaniem Autora niniejszego
opracowania praca ta jest znacznie dokladniejsza, niz wszystkie
dotychczasowe opracowania dotyczace tej jednostki.

Na koniec chciatbym serdecznie podzigkowac pani Urszuli Miskiewicz,
panu prof. Andrzejowi Olejce, panu prof. Przemystawowi Waingertnerowi,
panu Tomaszowi Kajkowskiemu, pracownikom Archiwum Akt Nowych w
Warszawie, Centralnej Biblioteki Wojskowej w Warszawie, Centralnego
Archiwum Wojskowego w Warszawie, Instytutu Polskiego i Muzeum gen.
Sikorskiego w Londynie, Instytutu Polskiego Jozefa Pitsudskiego w Nowym
Jorku, mieszkancom Woli Wezykowej i Orchowa, ktorzy stuzyli mi pomoca,
a takze wszystkich innych, niewymienionych w tym miejscu osob, bez
ktérych niniejsza praca nie powstalaby w tym ksztalcie.

Rozdziat |
UTWORZENIE 111/6 DYWIZJONU
MYSLIWSKIEGO

wowski dywizjon mysliwski zostal utworzony w oparciu o plany

rozbudowy lotnictwa wojskowego przyjete w drugiej potowie

lat 30., na krotko przed wybuchem wojny. Od poczatku, w
dowoddztwie lotnictwa istniato kilka koncepcji rozbudowy lotnictwa
wojskowego w Polsce. Prawdopodobnie w 1937 r. opracowano trzy
niezalezne koncepcje dalszej rozbudowy lotnictwa. Pierwsza z nich zostata
stworzona przez gen. Ludomila Rayskiego i zakladata wystawienie 15

11
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nowych eskadr, druga koncepcje¢ opracowat pptk dypl. pil. Marian Romeyko,
a trzecia pptk Hodata?. Wszyscy autorzy byli zgodni co do jednego —
konieczna rozbudowa lotnictwa mys$liwskiego powinna objaé stworzenie co
najmniej dwoch eskadr lotniczych wyposazonych w 22 samoloty my$liwskie
i jeden etatowy samolot tacznikowy?.

Bylo jasne, ze podobng rozbudowa mozna byto objaé jedynie dwa sposrod
szesciu istniejagcych putkow lotniczych. Jak do tej pory, eskadr mysliwskich
nie stworzono tylko w Iwowskim 6 Putku Lotniczym, stacjonujagcym na
lotnisku Lwow — Sknitow. Putk utworzono w 1925 r. W jego sktad wchodzity
61, 62, 64, 65 Eskadry Liniowe, a pdzniej

2 ptk Karol Hodata — ur. 8 X 1894 r. w Sokotowie, zm. IV 1940 w Charkowie. Ofiara zbrodni katyriskiej.
Posmiertnie (2007) awansowany do stopnia putkownika. W czerwcu 1936 r. wszedt w sktad komisji
kierowanej przez ptk. dypl. Jana Jagmin-Sadowskiego, ktéry na podstawie wytycznych gen. Wactawa
Stachiewicza i gen. Tadeusza Malinowskiego i prawdopodobnie ptk. J6zefa Wiatra opracowata oddzielne
referaty dotyczace rozbudowy poszczegdlnych rodzajéw sit zbrojnych. W czasie kampanii wrzesniowej pptk
Hodata dowodzit 49 Huculskim Putkiem Strzelcéw, wchodzacym w sktad 11 Karpackiej Dywizji Piechoty. Za
udziat w kampanii wrze$niowej zostat przedstawiony do odznaczenia Krzyzem Virtuti Militari IV Klasy, za
wziecie na siebie catego ciezaru walk 11 DP oraz rozbicie w ,$miatym uderzeniu nocnym” putku SS
,Germania”. B. Prugar-Kettling, Aby dochowac¢ wiernosci. Wspomnienia z dziatari 11 Karpackiej Dywizji
Piechoty. Wrzesieri 1939, Warszawa 1990, s. 154; E. Koztowski, Wojsko Polskie 1936-1939. Préby
modernizacji i rozbudowy, Warszawa 1964, s. 23.

3 Wojskowe Biuro Historyczne, Centralne Archiwum Wojskowe (dalej WBH, CAW), sygn. 1.303.3.777, k. 15—
16.
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Fot. 1 Generat Ludomit Rayski w otoczeniu oficeréw francuskich i polskich w Szkole Podchorazych
Lotnictwa w Deblinie, w tle widoczne samoloty towarzyszace Lublin R.XIIIL. Zrodlo: zbiory autora.

takze dwie eskadry towarzyszace (63 i 66*). Sformowanie dywizjonu
mysliwskiego byto wigc dokonczeniem procesu rozbudowy putku. Niestety,
od samego poczatku swojego istnienia Iwowski pulk jako jeden z ostatnich
otrzymywal nowy sprzet. Bylo to wida¢ zwlaszcza w 1938 r., podczas
manewrow wotynskich, w ktorych wzicta udziat liczna reprezentacja
lwowskiej jednostki. W zasadzie wszystkie eskadry dysponowaly glownie
przestarzalym sprzetem, np., w eskadrach liniowych 6 Putku Lotniczego
wykorzystywano samoloty Potez XXVB2 z silnikami Jupiter, ktére nie
przedstawialy juz wickszej wartosci bojowej®. Nie przeszkadza to jednak
niektorym autorom w twierdzeniu, ze silniki ze wspomnianych samolotow
byly wymontowane i ,przetlozone” na mysliwce PZL P.7a z III/6
Dywizjonus.

4 Wigcej informacji na temat wspomnianych jednostek znajdzie czytelnik w pracy: P. Rapifski, Komar i
kameleon. Lwowskie eskadry towarzyszqce w czasie pokoju i wojny, O$wigcim 2019.

5 ). Ledwoch, Manewry wolyriskie — lotnictwo, Warszawa 2017, s. 5-6.

6 t. tydzba, Ill/6 Dywizjon Mysliwski w latach 1937-1939 cz. I, ,Technika Wojskowa Historia. Numer

specjalny”, nr 6/2020, s. 17. Autor odwotuje sie tu do rozméw Andrzeja Kubickiego z niewymienionymi z
nazwiska

13
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Fot. 2 Samoloty mysliwskie PZL P.7a. Zrodto: zbiory autora.

Jednocze$nie w kwietniu 1937 r. zapotrzebowanie na samoloty
mysliwskie w lotnictwie polskim oceniano na 408 samolotow, przy
zalozeniu, ze potrzebny bedzie zapas wynoszacy 100% platowcow
uzywanych w linii®. W tym samym dokumencie stwierdzono, ze samoloty
mysliwskie PZL P.7a oraz PZL P.11 w wersjach a i ¢ sg przestarzate, w
zwiazku z czym ich dalsza produkcja jest nieoptacalna. Zamiast tego,
dowoddztwo lotnictwa planowato ztozy¢ w latach 1937/1938 zamowienie na
okoto 50 samolotéw mys$liwskich PZL P.38 Wilk. Niestety, ze wzgledu na
problemy ze znalezieniem odpowiedniej jednostki napgdowej dla samolotu
P.38 wprowadzenie samolotow Wilk do linii okazato si¢ niemozliwe’, €O
wymusito na wladzach wojskowych wpro-

mechanikami dywizjonu oraz Stanistawem Wegliriskim i Czestawem Gtéwczynskim. Informacja ta jest
jednak kompletnie nierealna, gdyz opatrzona jest informacja, ze silniki w samolotach Potez byty mato
uzywane. Tymczasem chocby pobiezne przesledzenie dziatalnosci lwowskich eskadr wyposazonych w
samoloty tego typu, wskazuje, ze byty one poddane bardzo intensywnej eksploatacji.

6 WBH, CAW, sygn. 1.303.3.777, k. 25.
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7 Zgodnie z jednym z dokumentéw sztabowych samoloty PZL.37 Wilk miaty otrzymac¢ silniki Foka, podczas
gdy samoloty mysliwskie PZL P.7a i PZL P.11c, miaty by¢ napedzane silnikami Jupiter VIl oraz Mercury IV i
V.

wadzenie zmian do planu rozbudowy lotnictwa, obejmujacy miedzy innymi
konieczno$¢ wprowadzenia typow ,,posrednich” samolotow mysliwskich.
Doprowadzito to w konsekwencji cho¢by do powstania planu rozwini¢cia
samolotu PZL P.11c, do wersji g noszacej oznaczenie Kobuz. Planowano
rowniez wprowadzi¢ na wyposazenie eskadr mysliwskich pewna ilosé
samolotow PZL P.50 Jastrzab. Za znaczacy blad w koncepcji rozwoju
polskiego lotnictwa mysliwskiego w ostatnich latach przed wybuchem II
wojny $wiatowej mozna uznaé¢ skierowanie samolotow PZL P.24 wytacznie
na eksport. Wydaje si¢ jednak, ze wladze lotnictwa nie spodziewaly sie, ze
wprowadzenie do linii nowych typow, takich jak Wilk i Jastrzab, napotka tak
duze trudnosci, w zwiazku z czym nie planowano wykorzystania samolotow
P.24, ktoére uznano za typ niewprowadzajacy zasadniczej poprawy
mozliwosci mysliwcow wzgledem uzywanych w linii P.7 i P.11. Decyzja ta
byta wielokrotnie krytykowana przez autorow tworzacych w okresie
powojennym, mozna jednak odnies¢ wrazenie, ze daleko posunigta krytyka
polityki sprzetowej uprawianej w dowodztwie lotnictwa jest nieco niestuszna
i opiera si¢ na nie do konca sprawdzonych przestankach.

Dowodca lotnictwa, gen. Rayski, nie byl jasnowidzem i na podstawie
informacji dostarczanych mu przez Generalny Inspektorat Sit Zbrojnych,
Sztab Generalny i Oddziat I nie byt w stanie jednoznacznie stwierdzi¢, kiedy
i na jakim kierunku bedzie konieczne rozpoczecie dziatan wojennych. Polska
w II wojnie $wiatowej nie byla strong agresywna, i nie decydowata o
momencie rozpoczecia dziatan wojennych.

Po wprowadzeniu w zycie plandéw rozbudowy lotnictwa liczebnos¢
polskiego lotnictwa mys$liwskiego miata si¢ przedstawia¢é w nastepujacy
sposob:

- 1 Pulk Lotniczy w Warszawie — 4 eskadry mys$liwskie,

- 2 Pulk Lotniczy w Krakowie — 3 eskadry mys$liwskie,

- 3 Putk Lotniczy w Poznaniu — 2 eskadry mysliwskie,

- 4 Putk Lotniczy w Toruniu — 2 eskadry mysliwskie,

- 5 Putk Lotniczy w Lidzie (Wilnie) — 2 eskadry mys$liwskie,- 6 Putk

Lotniczy we Lwowie — 2 eskadry mysliwskie®.

WBH, CAW, sygn. 1.303.3.777, k. 30.
8 WBH, CAW, sygn. 1.303.3.777, k. 85.
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Fot. 3 Nieukoficzone samoloty PZL.37b przejete przez Niemcow po zakoficzeniu kampanii
wrze$niowej. Zrodto: zbiory autora.

Byla to jednak dopiero czg§¢ zmian zapowiadanych w organizacji 6 Putku
Lotniczego, w zwiazku z rozbudowa lotnictwa. Jeden z Owczesnych
podoficerow zawodowych tak opisywal ten okres:

W polowie roku 1938 doszlta do nas pocieszajqgca wiadomosé, ze w
krotkim czasie pierwszy dywizjon bombowy bedzie przezbrojony w nowe
samoloty bombowe produkcji polskiej typu ,,Los P-37 B”. Zamierzano takze
stworzy¢ jeden, III-ci dywizjon bombowy, wyposazony w polskiej konstrukcji
samoloty bombowe nurkujgce typu ,,Ranger P-38 Wilk”. Byla to poniekqgd
nowa bron do celnego bombardowania pojedynczych obiektow.

Zanim mialo nastqpi¢ przezbrojenie i stworzenie nowego dywizjonu
nurkowego bombardowania, zamiast w dalszym ciggu ¢wiczy¢ i postugiwac
sig samolotami posiadanymi do tej pory, wydano rozkaz rozbrojenia I-S2ego
dywizjonu eskadry 61-szej i 62-giej ,, Potezow 25 A2”. Wszystkie samoloty
tych eskadr polecono odprowadzié do gtownej sktadnicy w Deblinie, jako
zapas. Praktycznie I-szy dywizjon przestal istnie¢, gdyz dotychczasowe
samoloty odprowadzono do skiadnicy, a nowe typu ,,£0s” do putku az do
wybuchu wojny nie byly przystane w ogdle. Juz po wojnie dowiedziatem sie,
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ze nasz putk nie byl jedyny. Wszystkie putku lotnicze w catej Polsce otrzymalty
taki sam rozkaz i uczynily to samo co uczynit nasz 6-ty pulk.

W roku 1939, tuz przed samq wojng, stworzono i dodano do naszego putku
Jjeszcze jeden dywizjon samolotow mysliwskich. Eskadra 161-sza otrzymalta
samoloty P-11, a eskadra 162-ga — samoloty P-77.

Tytutem komentarza do relacji Kazimierza Barylskiego warto dodac, ze |
Dywizjon Liniowy, ktory wedtug jego informacji miat zosta¢ wyposazony w
samoloty PZL.37b Los, zostal rozwigzany przed wybuchem wojny, a jego
personel wcielono do II Dywizjonu, wyposazonego w samoloty PZL.23b
Kara$. Maszyny tego typu mialy odegra¢ duza rolg¢ w dalszych planach
rozbudowy lwowskiego putku, gdyz zakladano stworzenie na terenie
lotniska w Sknitowie podporzadkowanych dowoddztwu putku warsztatow
remontowych, w ktoérych remontowano by Karasie, a docelowo zapewne
réwniez inne samoloty®. Mylaca jest rowniez informacja o stworzeniu w
ramach 6 Pulku odrebnego dywizjonu wyposazonego w bombowce
nurkujace. Mozliwe, ze chodzito o utworzenie drugiego dywizjonu
mysliwskiego, ktory bylby docelowo wyposazony w samoloty Wilk, nie
mozna jednak wykluczy¢, ze Barylski miat na mysli tworzenie dywizjonu,
ktory bylby faktycznie wyposazony w lekkie bombowce —
najprawdopodobniej PZL.46 Sum.

Niestety, relacje¢ Barylskiego nalezy uznaé raczej za spis plotek krazacych
w tym czasie wsrod personelu naziemnego i technicznego, odbywajacego
shuzbe w jednostce. Niewatpliwie plany rozbudowy Iwowskiego putku byly
do$¢ zaawansowane, wiadomo jednak, ze przed wybuchem wojny udato si¢
doprowadzi¢ tylko do utworzenia dwoch nowych eskadr mysliwskich.
Konieczna okazala si¢ takze rozbudowa obiektow lotniskowych na lotnisku
Lwow — Sknitow. Lwowski dywizjon mysliwski zamierzano umiesci¢ w
budowanym na terenie zajmowanym przez 6 Pulk ,,rozbieralnym hangarze”.
Przewidywano, ze bedzie on miat wymiary 30 x 36 m°. Dodatkowo miat by¢
wzbogacony o przybudowke w catoéci przeznaczong dla mysliwcow?. W
przyszto-

7 K. Barylski, Niezapomniane dnie. Kartki z pamietnika, Toronto 1983, s. 202.
8 Instytut Polski i Muzeum Sikorskiego (dalej IPMS), sygn. LOT.A.1.9/1d/2, k. 1.
9 WBH, CAW, sygn. 1.303.3.777, k. 62.

10 W momencie stworzenia preliminarza budzetowego na lata 1937/1938, wspomniana przybudéwka byta
ukoriczona w 80%. WBH, CAW, sygn. 1.303.3.777, k. 77.
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Fot. 4 Prototyp samolotu myéliwskiego PZL.38 ,,Wilk”. Zrédto: NAC, domena publiczna.

$ci zamierzano przenie$¢ go w inne miejsce. Prawdopodobnie Iwowscy
mysliwcy mieli skorzysta¢ takze ze znajdujacego si¢ nadal w budowie
hangaru o wymiarach 30 x 35 m*Z,

Dwie nowe eskadry miaty powsta¢ w oparciu o stworzony w 1935
r. etat, ktory od wczesniejszych etatow roznit sie w kilku zasadniczych
kwestiach. Do dywizjonu mysliwskiego dodano wowczas migdzy innymi
dodanie do pocztu dowddey 1 oficera technicznego odpowiedzialnego za
regulacje zagadnien technicznych, zredukowanie kadry o jednego sierzanta
— szefa rusznikarzy, co wigzalo si¢ z przydzieleniem samolotow
wykorzystywanych przez dowddztwo dywizjonu mechanikom jednej z
eskadr tworzacych dywizjon. Oprocz tego przewidywano dodanie do
dowodztwa jednego samolotu myS$liwskiego wykorzystywanego przez
oficera taktycznego, a takze przydzielenie jednej maszyny tacznikowej, ktdra
miata by¢ wykorzystywana do utrzymywania tacznosci z dowodztwem

11 Oprécz tego na terenie lwowskiego 6 Putku Lotniczego miata powstad jeszcze hamownia. Ogétem na
wszystkie potrzeby budowlane 6 Putk Lotniczego zamierzano przeczy¢ 236 tys. ztotych oraz 10 tys. ztotych
na potrzeby administracji. Ibidem.
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lotnictwa i jednostkami, z ktérym dany dywizjon miat wspotpracowac.
Ostatnig zasadnicza zmiang w organizacji dywizjonu mysliwskiego bylo
zlikwidowanie druzyny obrony przeciwlotniczej. Zadanie zabezpieczenia
przeciwlotniczego mialo od teraz podlega¢ dowoddcom poszczegdlnych
eskadr. Zmiany zaszly réwniez w organizacji eskadr, ktére po zmianach
otrzymaty dodatkowego oficera i wigksza ilos¢ pomocnikow rusznikarzy?2.

Czg$¢ zmian wynikata z rosnacej komplikacji samolotow, w ktérych
pojawiaty sie wyposazenie radiowe®®. Juz w 1935 r. planowano, ze w ciagu
kilku lat wszystkie samoloty mysliwskie beda wyposazone w radiostacje.
Niestety, rozwoj techniki nie szedt w parze z mozliwosciami polskiego
przemystu lotniczego, ktory przed wybuchem wojny byt w stanie dostarczy¢
lotnictwu wojskowemu jedynie bardzo zawodne radiostacje poktadowe
N2L/M . Spory problem stanowit miedzy innymi bardzo staby zasieg
radiostacji montowanych w samolotach mysliwskich, co wymusito
wprowadzenie daleko idgcych poprawek. Na kréotko przed wybuchem wojny
system lacznosci zostal poddany powaznym modyfikacjom dzigki inz.
Bolestawowi Solakowi. Niestety, modyfikacje te najprawdopodobniej nie
objelty samolotow znajdujacych si¢ na wyposazeniu III/6 Dywizjonu
Mysliwskiego, w zwiagzku z czym konieczne okazato si¢ rozmieszczanie w
réznych punktach radiostacji samochodowych, ktére odbieraty meldunki od
nadlatujacych samolotow dywizjonu?®.

Nowy dywizjon mysliwski powstat 22 czerwca 1937 r. Wydany wowczas
rozkaz przewidywal, ze w ramach lwowskiego 6 Putku Lotniczego zostanie
sformowany III/6 Dywizjon Mysliwski zlozony z dwoch eskadr, ktore
otrzymaty numeracje 161 i 162, Do utworzenia nowych jednostek w
znacznej mierze wykorzystano personel uzy-

12 WBH, CAW, sygn. 1.303.3.93, k. 27-28.

13 WBH, CAW, sygn. 1.303.3.93, k. 44.

14 Nijestety, nie zachowato sie zbyt wiele materiatdw dotyczacych radiostacji poktadowej tego typu. K.
Chotoniewski, J. Koszewski, Polska radiotechnika lotnicza 1918—1939, Sandomierz 2009, s. 193—-197.

15 A. Falukiewicz, Autobiografia, maszynopis ze zbioréw Piotra Matwieja, s. 26.

16| tak, w 1 Putku Lotniczym byty to dowddztwa VI Dywizjonu Towarzyszacego, V Dywizjonu Bombowego,
16 Eskadry Towarzyszacej, 19 Eskadry Towarzyszacej, 214 Eskadry Bombowej, 215 Eskadry Bombowej oraz
Plutonu Napraw Eskadrowych nr 1. W 2 Putku lotniczym odnos$ny rozkaz powotywat do zycia 23 Eskadre
Towarzyszaca, 29 Eskadre Towarzyszacg i Pluton Napraw Eskadrowych nr 2. W 3 Putku powotano 36 i 39
Eskadre Towarzyszgcag. W 4 Putku dowddztwo Il Dywizjonu Towarzyszacego oraz 46 i 49 Eskadry
Towarzyszace. W 5 Putku stworzono dowddztwo wydzielonego 1l Dywizjonu Mysliwskiego, 152 Eskadre
Mysliwska i 59 Eskadre Towarzyszacg. WBH, CAW, sygn. 1.303.3.92, k. 15-16.
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Fot. 5 Zabudowania lotniska Lwow-Sknitéw podczas zawodéw szybowniczych w 1933 r. Zrodlo: NAC,
domena publiczna.

skany w wyniku przeformowania poznanskiego dywizjonu mysliwskiego,
ztozonego z trzech eskadr. Zalazkiem lwowskiego dywizjonu stal sig
personel, ktory dobrowolnie opuscil 133 Eskadre Mysliwska, przechodzac
do nowej 161 Eskadry Mysliwskiej. Personel, ktory nie zostat wiaczony w
sktad 161 Eskadry, zostat skierowany do 162 Eskadry, ktoérej sktad
uzupetniono o absolwentéw Szkoty Podchorazych Lotnictwa w Dgblinie.
Przy ustalaniu obsady personalnej dwoch nowych eskadr kierowano si¢
zasada dobrowolnoscil’. Dowddca 161 Eskadry Mysliwskiej mianowano
por. pil. Tadeusza Jeziorowskiego, a 162 Eskadry por. pil. Bernarda
Groszewskiego. Wsrod przybywajacych do Lwowa pilotow znalazt si¢ takze
Marian Duryasz, ktory wczesniej stuzyl w 6 Putku Lotniczym, w jednej z
eskadr liniowych. Duryasz opuscit 6 Putk w celu odbycia przeszkolenia z
zakresu pilotazu mysliwskiego, a nastgpnie dos¢ dlugo stuzyt w poznanskim
dywizjonie mys$liwskim. Pomimo kilkuletniej stuzby w Poznaniu lotnik

17 ). Pawlak, Polskie eskadry w latach 1918—1939, Warszawa 1989, s. 344.
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uwazal, ze Lwow jest, w pewnym sensie, jego ,rodzinnym” miastem i
skwapliwie skorzystat z okazji do powrotu.

Po wylgdowaniu na lotnisku we Lwowie bylismy witani bardzo
serdecznie. Nareszcie putk otrzymal dywizjon mysliwski. Tak sie jakos
dziwnie uktadaly stosunki, ze dywizjon mysliwski byt oczkiem w glowie putku.
Wprowadzit jakgs zZywq atmosfere, intensywniejsze Zzycie kolezenskie,
wesolos¢, humor i wigkszy ruch. Nic dziwnego —w skiad personelu dywizjonu
mysliwskiego wchodzili przede wszystkim ludzie mlodsi — no i z pewng
fantazjq, ktora jest nieodzowng cechq pilota mysliwskiego™®.

Dowodzenie nad dywizjonem przejal mjr pil. Stanistaw Morawski. Major
pozostal na stanowisku dowodcy dywizjonu az do konca kampanii
wrze$niowej, kiedy to lwowski dywizjon mys$liwski zostal rozwigzany?.
Zmiana zaszla natomiast w na stanowisku dowddcy 161 Eskadry
Mysliwskiej, ktora poczatkowo dowodzit por. Jeziorowski. Prawdopodobnie
w styczniu 1939 r. dowodzenie nad eskadrg objat kpt. pil. Wiadystaw
Szcze$niewski®. Trzeba przyznaé, ze byt to bardzo dobry wybodr, tym
bardziej ze poczawszy od poczatku 1939 r., migdzy innymi w zwigzku z
narastajacym kryzysem panstwa czechostowackiego, gléwnym zadaniem
I1I/6 Dywizjonu Mysliwskiego pozostawalo patrolowanie granicy
wschodniej i jej ostona przed lotnictwem sowieckim.

Lotnicy przydzieleni do dywizjonu byli uznawani za bardzo dobrze

18 M. Duryasz, Moje podniebne boje. Wspomnienia dowddcy Dywizjonu 302, Warszawa 2020, s. 89-90. 21
W Wielkiej Brytanii utworzono 307 Dywizjon Mysliwski Nocny ,Lwowskich Puchaczy”. W zamysle polskich
wtadz wojskowych dywizjon miat nawigzywac do tradycji lotniczych przedwojennego dywizjonu lwowskiego
i wileriskiego. Cze$¢ przydzielonych do nowej jednostki pilotéw zdecydowanie sprzeciwita sie wykonywaniu
lotéw bojowych na samolotach nieposiadajacych uzbrojenia ofensywnego obstugiwanego przez pilota, i
ztozyta podania o przeniesienia do innej jednostki.

19 pomimo zapoznania sie z teczkg zawierajacg rozkazy dzienne 1 Putku Lotniczego za okres od do grudnia
1938 r., nie udato sie natrafi¢ na doktadna date odestania kpt. Szczesniewskiego do 6 Putk Lotniczego. W
duzej mierze wynika to z faktu, iz nie zachowaty sie rozkazy dzienne 6 Putku Lotniczego. Inng date (poczatek
1939 r.) podaje artykut poswiecony patronowi Zespotu Centrum Szkét Ksztatcenia Rolniczego w Widzewie —
Ksawerowie. Wydaje sie, ze jest to bardziej prawdopodobny okres przejscia kpt. Szcze$niewskiego do 111/6
Dywizjonu niz ten podany przez tydzbe. Co wiecej, za tg teorig przemawia fakt, iz nie zachowaty sie rozkazy
dzienne 1 Putku Lotniczego za miesiac styczen 1939, a w innych dokumentach (cate drugie pétrocze 1938 .,
i pierwsze poétrocze 1939 r.) nie zachowata sie informacja o odmeldowaniu sie kpt. Szczesniewskiego w celu
odejscia do nowej jednostki. Nie wiadomo, na jakiej podstawie tydiba przesunat przejscie kpt.
Szczesniewskiego do 6 Putku Lotniczego na jesiert 1938 r. Z dokumentacji przechowywanej w IPMS wynika
bowiem, ze Szczesniewski jako dowddca 113 Eskadry Mysliwskiej, 1 maja 1938 r. zostat skierowany do Sarn
na stanowisko dowddcy Eskadry KOP, a nastepnie 1 stycznia 1939 r. objagt dowodzenie nad 161 EM.
Pomiedzy 1 grudnia 1938 r. a 1 stycznia 1939 r. daje sie zauwazy¢ brak jakiejkolwiek informacji na temat
miejsca stuzby oficera, co sugeruje, iz przebywat on na urlopie. IPMS, sygn. LOT.A.IV.1/41d, k. 3 WBH, CAW,
sygn. 1.323.1.19; WBH, CAW, sygn. 1.323.1.20; t. tydzba, Lwowski Ill/6 Dywizjon Mysliwski, Poznan 2011, s.
19; Zyciorys patrona szkoty majora pilota Wtadystawa Szczesniewskiego [dostep 10 VI 2019] http://zsr-
widzew. pl/wp-content/uploads/2019/01/%C5%BByciorys-Patrona.docx.pdf.
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Fot. 6 Klucz samolotéw mysliwskich PZL P.7a z I1I/4 Dywizjonu Mysliwskiego. Zrédto:
AAN, domena publiczna.

wyszkolonych, wsrod nich na pierwsze miejsce wysuwali si¢ nie tylko
przywotany juz wczesniej por. Jeziorowski, ale takze ppor. pil. Juliusz
Topolnicki, zajmujacy stanowisko zastgpcy dowddcy 161 Eskadry, i ppor.
pil. Duryasz, ktory byt zastegpca dowddcy 162 Eskadry. Poczatkowa obsade
dowddczg dywizjonu uzupetniat por. pil. Jan Wisniewski, ktory byt
pierwszym oficerem taktycznym dywizjonu.

Poczatkowo najwigkszym problemem pozostawato doprowadzenie do
stanu uzywalno$ci samolotow znajdujacych si¢ na wyposazeniu Dywizjonu.
Maszyny dobrze znane lotnikom i personelowi naziemnemu ze 133 Eskadry
zostaly przekazane do Wilna, podczas gdy na przybywajacych do Lwowa
lotnikdw oczekiwaty juz maszyny po torunskiej 143 Eskadrze Mysliwskiej.
Byt to sprzet bardzo mocno wyeksploatowany, co czynito go praktycznie
nieprzydatnym  do  normalnej  pracy  wyszkoleniowej,  przed
przeprowadzeniem generalnego remontu. Zuzyte mysliwce PZL P.7a trafity
na wyposazenie 162 Eskadry, podczas gdy 161 Eskadra i dowddztwo
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dywizjonu otrzymato fabrycznie nowe samoloty PZL P.llc. Niestety,
réwniez nowe samoloty wymagaly drobnych poprawek przed rozpoczeciem
normalnej pracy w dywizjonie?. Remont ,,siodemek” spadt na barki majstra
wojskowego Jozefa Zubrzyckiego, ktory przez kilka miesigcy wspdlnie z
pracownikami lwowskiego parku lotniczego prowadzil remonty
samolotow?!. Regularnie, praktycznie co miesigc, na wyposazeniu eskadry
pojawiaty si¢ kolejne samoloty PZL P.7a, po remoncie generalnym. Pomimo
tego konieczne bylo czasowe zawieszenie wykonywania lotow operacyjnych
na samolotach PZL P.7a, co odbilo si¢ negatywnie na planach wyszkolenia
opracowanych na poczatku istnienia dywizjonu przez por. pil
Jeziorowskiego. Migdzy innymi ze wzgledu na zly stan techniczny
samolotow PZL P.7a, w szkoleniu 162 Eskadry Mysliwskiej az do wybuchu
wojny dalo si¢ zauwazyé przejawy oszczedzania sprzetu i personelu
latajacego, co z najwyzszym niezadowoleniem odnotowat skierowany do
niej latem 1939 r. ppor. pil. Franciszek Kornicki?.

Z racji na lepszy sprzet podobnych przerw nie byto w 161 Eskadrze,
gdzie, je§li wierzy¢ wspomnieniom niektorych weteranow?, trenowano
takze loty nocne.

Nowe miejsce i nowe otoczenie dodawaty ochoty do zZycia — loty na
wigkszq skale niz w szkole, nie tylko w dzien, lecz takze w nocy, gdzie
pomocna byta busola, gdyby ktos odleciat za daleko.

W dzien duzo czasu poswigcato si¢ na walki powietrzne, no i akrobacje?.

Nie oznacza to bynajmniej, ze sluzba w jednostce byla bezpieczna.
Personel 1II/6 Dywizjonu Mysliwskiego przez caty okres swojego
pokojowego istnienia zmagat si¢ z licznymi katastrofami i usterkami, ktore
negatywnie odbijaly si¢ na nastrojach panujacych w dywizjonie. Pierwszym
nieszczesliwym wypadkiem byta §mier¢ kpr. pil. Stefana Antkowiaka ze 162
Eskadry Mysliwskiej, ktory zginat w czerwcu

20 Jak wynika z czesci opracowan, samoloty PZL P.11c zostaty dostarczone do Lwowa bez uzbrojenia
poktadowego. Konieczne byto sprowadzenie go oddzielnym transportem z zaktadéw PZL. t. tydzba, op. cit.,
s. 15.

2L, Zubrzycki, Uzupetnienia i uwagi do 161 Eskadry Mysliwskiej, ,Skrzydlata Polska”, nr 22 (1508), 1 VI
1980, s. 15.

22 F, Kornicki, Zmagania. Autobiografia pilota mysliwskiego, Sandomierz 2009, s. 70-71.

26 T. Kotz, 303. Mdj dywizjon, Warszawa 2018, s. 37.

2 |bidem.
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Fot. 7 Klucz samolotéw mysliwskich PZL P.7a podczas pokazow lotniczych ,,Zlot do Morza” w
Gdyni. Zrodto: NAC, domena publiczna.

1938 r., podczas startu z lotniska polowego w Hutnikach?*. Tragedia byta
spowodowana przeciggnigciem maszyny, ktora z niewyjasnionych przyczyn
(btad pilota, defekt silnika?) utracita moc i spadfa na ziemi¢ z wysokosci
okoto 100 m? od pola wzlotow.

Wiecej szczgécia od kpr. Antkowiaka miat Tadeusz Koc, ktory dotaczyt
do grona pilotow I1I/6 Dywizjonu Mysliwskiego w 1938 r. Pilot otrzymat
zadanie wejscia na putap 3000 metrow i wykonania wiazanki akrobacji,
nastgpnie mial powrdci¢ na wiasne lotnisko. Wczesniej na tej samej
maszynie podobne zadanie wykonywat por. pil. Janusz Zurakowski.
Niestety, zapas paliwa znajdujacy si¢ na poktadzie samolotu nie pozwolit na
wykonanie zadania. Koc zdotat jednak wyladowa¢ awaryjnie. Dopiero po
pewnym czasie udato mu si¢ powiadomi¢ o swoim wypadku pulk, ktory
wystal na miejsce czotowke techniczna, ktora uzupetnita poziom paliwa —

24 A, Popiel, Pamieci polegtych lotnikéw 1933-1939, Warszawa 1987, s. 144; t. tydzba, Lwowski..., s.
15. 29 J. Zurakowski, Korkocigg, ,Lotnictwo. Aviation International” nr 23/1993, s. 33. 30 T. Kotz, op.
cit., s. 47-52.
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Koc juz bez wickszych probleméw zdotat powréci¢é na lotnisko w
Sknitowie®.

Oprécz powaznych probleméw ze zlym stanem technicznym sprzetu
latajacego, konieczne bylo zorganizowanie miejsca dla nowego dywizjonu
na terenie zajmowanym przez 6 Putk Lotniczy. Zbudowane specjalnie z
mysla o lotnictwie wojskowym lotnisko Lwow — Sknitow zaczynato by¢
niewystarczajace dla potrzeb rozbudowujacego si¢ putku. Wykorzystanie
istniejgcego znacznie dtuzej lotniska Lewandowka nie wchodzito w gre. W
pierwszych latach istnienia Iwowskiego putku jednostka ze wzgledu na brak
odpowiednich zabudowan na terenie miasta byta w zasadzie zmuszona do
korzystania z ,,urokow” starego lotniska. Niestety, panujace tam warunki,
najdelikatniej mowiac, nie spetniaty potrzeb wojska, i przypominaty bardziej
oboz karny niz jednostke wojskowa w jednym z najwickszych panstw
europejskich pierwszej potowy XX w. Szczegdlnie niezno$ne byly warunki
higieniczne, ktore jeden z lotnikéw opisywat w nastgpujacy sposob:

Na miejsce dla nowego putku lotniczego we Lwowie wyznaczono pola i
tor wyscigow konnych na Lewandowce, najwiekszym przedmiesciu duzego
miasta Lwowa. Lewandowka nie nadawala si¢ nawet na tymczasowe
zakwaterowanie dla pulku z wielu powodow. Male, wqskie i nierowne
lotnisko, czesciowo wydmy piaszczyste, ktore byly szkodliwe i niebezpieczne
dla startujgcych lub lgdujgcych samolotow, stare podniszczone baraki w
niewystarczajqcej liczbie, brak biezgcej wody i ustepow — byly glownymi z
nich®.

Rownie trudne warunki panowaly przy wydawaniu zywnosci i wody
pitnej dla shuzacych w jednostce zotnierzy:

Na samym srodku podworza koszarowego byla jedna studnia — pompa,
ktora zaopatrywata w wode cate zgrupowanie na Lewandowce. Brano z niej
wode do kuchni zotnierskiej, do obu kasyn: oficerskiego i podoficerskiego,
do picia, do mycia sie pod studniq, do mycia menazek po positkach, a takze
do samolotow. Woda studzienna byla bardzo dobra, zimna i zdrowa,
nadawata sie do wszystkiego. Pompa pracowala prawie bez ustanku od
wezesnego rana az do poznej nocy. Dookola tej pompy bylo zawsze bardzo
mokro, a czasami nawet blotnisto. W lecie bylo lepiej, nabieranie wody
odbywalto sig szybko i bez trudu. Zimq sprawa przedstawiala si¢ zupeinie
inaczej. Przy pompie narastata olbrzymia warstwa lodu z szeroko rozlanej
wody. Gora lodu siggata prawie do samego otworu pompy, poszerzata sie

25K, Barylski, op. cit., s. 9.
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-coraz bardziej i byla tak Sliska, ze nie mozna byfo podejs¢ do pompy.

26

Posypywano jq piaskiem, popiotem z kuchni, rgbano siekierami lub kilofami,
ale to niewiele pomagato. Silny mroz i ciggle ciekngca woda utrudniaty
dostep do pompy. Wodociggu w barakach ani w innym miejscu nie byfo
wcale, umywalek rowniez. Pospiech, zimno, czasami gleboki snieg i
niemozliwo$¢ dostania si¢ do studni zmuszaly nas Zolnierzy do mycia sig
Sniegiem. Menazek po positkach nie mozna bylo w zaden sposob umycé
lodowatq wodg, a cieplej na calym terenie naszego zakwaterowania — nie
bylo.

Kuchnia  Zolnierska,  jedyna  dla  wszystkich  pododdziatow
zakwaterowanych na Lewandowce, byla umieszczona tez na srodku
podworza w bliskiej odleglosci od studni, w malym, prymitywnie i napredce
zbudowanym baraku z surowych desek, pomiedzy ktorymi wskutek
zeschniecia sie, powstaly duze szczeliny. Poczgtkowo barak kuchenny nie
mial nawet drzwi, ale pozniej kucharze wiasnym przemystem zrobili drzwi z
takich samych desek, z jakich zrobiony byt caly barak. Do kuchni, oprécz
personelu tam pracujgcego i stuzby inspekcyjnej, nikt nie miaf prawa wstepu.
Cala kuchnia byla za mata w porownaniu do stanu zZywionych. Podfogi w
niej nie byto. Nawet w bialy dzien w kuchni byto ciemnawo, gdyz byto tam
tylko jedno mate okno. Drugie okienko z tytu budynku kuchennego otwierano
tylko podczas wydawania positkow zZotnierzom. W innym czasie okienko to
byto zastonigte deskq.

[...] Podczas lata wszystkie positki jedzono pod goltym niebem, gdyz w
owym czasie pulk nasz nie posiadat jeszcze jadalni dla Zotnierzy.

[...] Jedzenie positkow na Swiezym powietrzu i czgsciowo na zielonej
trawie podczas letniej pigknej pogody, sprawiato nawet przyjemnoS¢ i
stanowilo urok. Nie trzeba bylo cisng¢ sie w dusznym i przepelnionym
baraku. Po zjedzeniu obiadu latwo mozna bylo umy¢ menazke pod studniq,
co prawda zimng woda, ale przynajmniej czystq. Podczas zimy (ze wzgledu
na warunki) nawet dobre jedzenie nie sprawialo zbyt duzej przyjemnosci.
Ogolna sytuacja ciggle byta bez zmian.

[...] Wydawania i spozywanie wszystkich positkow odbywato si¢ tak, jak
podczas lata — na wolnym powietrzu. Eskadra za eskadrq szta pod okienko
do kuchni zotnierskiej, zaleznie od funkcji, jedni w zimowych plaszczach, inni
— szczegdlnie pomocnicy mechanikéw samolotowych — szli po obiad w
roboczych kaftanach z kapiszonami na glowie wprost z pracy z hangarow,
bez mozliwosci umycia rgk i menazek. Myto co prawda regce i menazki
Sniegiem, ale to nie dawalo dobrego rezultatu, gdyz sniegiem trudno bylo
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umy¢ zaoliwione przy pracy mechanicznej rece ani oczysci¢ menazki po
tuszczu jadalnym. Pod okienkiem kuchennym trzeba bylo czekaé na zimnie
na swojq kolej przez pewien czas. Otrzymany obiad, nawet w stanie cieplym,
za kilka minut stawal si¢ zupeinie lodowaty wskutek bardzo niskiej
temperatury na zewnqtrz budynku.

Z powodu niskiej temperatury i jedzenia na zewnqtrz wszedt powszechny
zwyczaj spozywania obiadow w ten sposob, zZe kazdy z nas zaraz po
otrzymaniu positku z kotla, natychmiast zjadal ziemniaki i mieso, a zupg
popijal dla tatwiejszego przetkniecia i dla spozycia mozliwie cieplego jeszcze
dania®.

Sytuacja bytowa zolnierzy shluzacych w 6 Pulku Lotniczym ulegla
znacznej poprawie dopiero po przeniesieniu jednostki na nowe miejsce
postoju, ktorym stato si¢ nowe lotnisko w miejscowosci Sknitow. Lotnisko,
ktorego budowa rozpoczeta si¢ w 1925 r., jest wykorzystywane do dzisiaj
jako Miedzynarodowy Port Lotniczy Lwow im. Daniela Halickiego?, w
poblizu ktérego nadal znajduje si¢ niewielka wioska o nazwie Sknitow,
shuzaca mieszkancom Lwowa jako miejscowos¢ wypoczynkowa, na terenie
ktorej znajduja si¢ dacze. Utworzenie nowego lotniska, wykorzystywanego
takze przez samoloty cywilne (aeroklubowe i nalezace do Polskich Linii
Lotniczych  ,,LOT”), pozwolito rozwigzaé cze$¢  problemow
kwaterunkowych, z ktorymi musieli zmagac si¢ zotnierze 6 Putku, ale nie
oznaczato to bynajmniej, ze na lwowskich lotniskach zrobito si¢ luzniej.
Takze w przypadku wybuchu wojny na nowym lotnisku Sknitéw miato dziaé
si¢ bardzo duzo. Planowano, ze PLL ,,LOT” umiesci na lotnisku grupe
swoich cywil-

26 |bidem, s. 10-15.

27 Decyzja o nadaniu Portowi Lotniczemu we Lwowie im. Daniela Halickiego zostata podjeta we wrze$niu
2010 r. Planowano, ze patronem portu zostanie zwigzany z miastem rzezbiarz niemieckiego pochodzenia
Jana Jerzego Pinzela. Wkrdtce pojawita sie kontrpropozycja, wedtug ktdrej patronem portu miat zostaé
zatozyciel Organizacji Ukrainskich Nacjonalistow, Stepan Bandera. Ostatecznie cztonkowie wtadz miejskich
Lwowa uznali, ze najlepszym patronem dla nowego portu lotniczego bedzie krél Daniel | Romanowicz, ktéry
w niektdrych opracowaniach i zrédtach figuruje jako Daniel | Halicki. Byt to wtadca Rusi Halickiej zyjacy w
latach 1201-1264.

27
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Fot. 8 Budynek kierownictwa lotow na lotnisku cywilnym we Lwowie. Zrédto: NAC, domena
publiczna

nych pracownikow, odpowiedzialnych za obstuge od 5 do 10 maszyn, ktore
mialy by¢ wykorzystywane do utrzymywania potaczenia na trasie Helsinki
— Warszawa — Lwow — Belgrad — Cluj — Galac — Belgrad — Saloniki —
Wenecja?.

Znaczacym ulatwieniem dla funkcjonowania jednostki byto stworzenie
na terenie zajmowanym przez Iwowski putk bocznicy kolejowej, ktora byta
intensywnie wykorzystywana podczas dostaw paliwa lotniczego do
jednostki, a takze podczas sierpniowej mobilizacji. Projekt nowej inwestycji
budowlanej na terenie Sknitowa pochodzit prawdopodobnie z 1935 r.%°, na
co wskazujg daty na projekcie przechowywanym w Powstanie bocznicy
kolejowej byto tym wazniejsze dla putku lotniczego, ze ,,tabory” wszystkich
eskadr lotniczych wykorzystywaty do przemieszczania si¢ z miejsca na

28 Archiwum Akt Nowych (dalej AAN), sygn. 2/16/0/9/3476, k. 75.
29 AAN, sygn. 2/16/0/1/1506, k. 1.
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miejsce samochody transportowe i osobowe®, ktére wykorzystywano do
przemieszczania personelu naziemnego z miejsca na miejsce.

Nie oznacza to bynajmniej, ze W rejonie zajmowanym przez 6 Pulk
Lotniczy brakowato lotnisk. Lwow — Sknitéw pozostawal zasadniczym
miejscem postoju wigkszosci lwowskich eskadr. W czasie wojny
wykorzystywano, wprawdzie w do$¢ ograniczonym stopniu, takze lotnisko
Lewandowka. Dodatkowo w rejonie Lwowa znajdowato si¢ kilkadziesiat
przygodnych ladowisk, ktore w przypadku wybuchu wojny mozna byto
szybko przygotowa¢ do wykonywania lotdow bojowych 3. Jednym z
najczesciej wykorzystywanych, w tym réwniez przez personel lwowskiego
dywizjonu mysliwskiego, byto ladowisko w Basiowce, ktore bylo
intensywnie wykorzystywane takze podczas kampanii wrze$niowe;.
Lotnisko o takiej nazwie nie figuruje jednak w dokumentacji archiwalnej,
zamiast tego mozna natomiast natrafi¢ na miejscowos$¢ o nazwie Obroszyn,
potozona w odleglosci niecatych czterech kilometrow od Basiowki.
Obroszyn lezy po zachodniej stronie linii kolejowej prowadzacej do Lwowa,
podczas gdy Basiowka znajduje si¢ na wschodniej stronie tej samej linii.

Przypuszczenia te potwierdza zreszta zawarty w dokumentacji
archiwalnej opis terenu:

Teren lezy przy szosie Lwow — Sambor. Do przystanku kolejowego
Basiowka 1 kilometr szosq oraz 2 kilometry drogg polng w dobrym jednak
stanie (na czarnoziemie). Do Grédka Jagiellonskiego 1 kilometr drogq
boczng do szosy Lwow — Przemys[®.

Nazwa Basiowka pojawita si¢ po raz pierwszy w ,,Sprawozdaniu” z
dziatan 11I/6 Dywizjonu Mysliwskiego podczas kampanii wrze$niowej,
autorstwa mjr. Morawskiego®. Stamtad informacja ta zostata bez wickszej
refleksji i sprawdzenia przepisana do kolejnych opracowan dotyczacych
dziatan polskiego lotnictwa wojskowego.

Poniewaz do problemu réznego rodzaju nazw geograficznych be-

30 Cze$¢ aut wykorzystywanych przez eskadry lotnicze byta przejmowana przez wojsko na czas mobilizacji.
Dobrym przyktadem jest sportowy samochdd Mercedes, ktéry w sierpniu 1939 r. zostat przejety przez
personel jednej z eskadr towarzyszacych. Po dotarciu na stacje kolejowa w Stotwinach na potudnie od todzi,
auto zostato wykorzystane do zorganizowania... wyscigu po otaczajgcych miasto bezdrozach. IPMS, sygn.
LOT.A.I1.34/1k-4, k. 2-3.

31 Doktadny spis ladowisk na terenie zajmowanym przez lwowski 6 Putk Lotniczy i Dowddztwo Okregu
Korpusu nr 6 we Lwowie zachowat sie w dokumentacji archiwalnej przechowywanej w Centralnym
Archiwum Wojskowym. WBH, CAW, sygn. 1.300.38.188.

32 WBH, CAW, sygn. 1.300.38.188, k. 8.

33 |IPMS, sygn. LOT.A.11.17/1a/5, k. 3.
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Fot. 9 Hangar cywilny na lotnisku we Lwowie. Zrédto: NAC, domena publiczna.

dziemy jeszcze wielokrotnie wraca¢, konieczne jest w tym miejscu drobne
wyjasnienie. W przypadku niektorych ladowisk wykorzystywanych przez
polskie jednostki lotnicze we wrzesniu 1939 r., a zwlaszcza przez te z 6 Putku
Lotniczego, czgsto mozna napotkac¢ na przypadki przekrecania nazw badz
stosowania innych nazw miejscowos$ci niz ma to miejsce obecnie. Podobnie
jest w przypadku wielu innych jednostek polskiego lotnictwa. Dobrym
przyktadem na potwierdzenie tej tezy jest 32 Eskadra Rozpoznawcza z
poznanskiego 3 Putku Lotniczego, ktéora podczas wojny obronnej
stacjonowata poczatkowo na lotnisku Sokolniki koto Ozorkowa. Problem
polega na tym, ze obecnie w poblizu Ozorkowa znajduja si¢ dwie
miejscowosci 0 nazwie Sokolniki. Pierwsza jest miejscowo$é
wypoczynkowa Sokolniki-Las, okreslana czasami jako miasto—ogrod, drugg
niewielka wie$ Sokolniki—Parcela, powstata w wyniku (jak wskazuje na to
nazwa) parcelacji znajdujacego si¢ tam wczesniej majatku. I to wlasnie w tej
drugiej miejscowosci znajdowato si¢ ladowisko 32 Eskadry®. W przypadku

34 p, Rapiriski, Lotnictwo Armii ,£6dZ”, £t6dz 2018, s. 109—110; J. Pawlak, op. cit., s. 236.
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lotniska ,,Basidéwka” nazwa ta mogta by¢ uzywana ze wzgledu na fakt, ze
wicksza czg§¢ dywizjonu stacjonowata w zabudowaniach nalezacych do tej
wilasnie wsi, wzglednie las, w ktorym ukrywano samoloty, nalezat do wsi
Basiowka, stad tez personel 6 Putku okreslal ladowisko Obroszyn mianem
Basiowki®. Z czasem nazwa ta przyjeta si¢ do tego stopnia, Zze rowniez starsi
oficerowie zaczgli okreslac je mianem Basiowki, i to nawet w dokumentacji
urzedowe;j®®.

Trudno powiedzie¢, w jakim stopniu dowoddcy dywizjonu i jego
wspotpracownikom udato si¢ rozwigza¢ problemy z zakwaterowaniem
personelu, gdyz nie zachowaly si¢ praktycznie Zadne materiaty archiwalne
dotyczace ostatnich dwoch lat pokojowej egzystencji 6 Putku Lotniczego. W
tej sytuacji wszelkie proby odtworzenia warunkéw zakwaterowanie
personelu latajagcego i naziemnego jednostki trzeba oprze¢ na mniej
wiarygodnych zrédlach, za jakie nalezy uznaé wspomnienia i relacje
zotierzy putku. Kornicki wspomina np., ze wigkszos¢ oficeréw stuzacych
w putku nie wykazywata wigkszego zainteresowania zyciem poza
stuzbowym, przejawiajgcym si¢ np., w podjeciu studiow uniwersyteckich®’.
Kornicki stwierdza ponadto, ze oficerowie dywizjonu zorganizowali sobie
kwatery na terenie miasta, a na terenie putku przebywali tylko w czasie
stuzby*®.

Zgota inaczej przedstawiat si¢ los szeregowcow, w tym takze cztonkow
obshugi naziemnej Iwowskiego dywizjonu mysliwskiego. Niestety, w
przypadku mtodszych zotierzy jednostki zachowalo si¢ jeszcze mniej
materiatbw na temat warunkow, w jakich zyli szeregowcy 6 Putku
Lotniczego. W zasadzie jedynym zrédlem, odnoszacym si¢ do okresu, w
ktorym powstal Ilwowski dywizjon mysliwski, stworzonym przez
szeregowca zwigzanego z dywizjonem mysliwskim, jest autobiografia
Antoniego Falukiewicza. Praca ta nie zostata jak dotychczas wydana
drukiem i funkcjonuje jedynie w formie kilku kserokopii. Falukiewicz
wspominat pierwszy okres swojej stuzby w lwowskim putku jako okres, w
ktérym zotnierze pozostawali pod wptywem wpro-

35 W dokumentacji archiwalnej dotyczacej Obroszyna nie jest wymieniona wie$ Basidwka, a jedynie stacja
kolejowa w tej miejscowosci. WBH, CAW, sygn. 1.300.38.188, k. 7-9.

36 potwierdzeniem tej tezy jest chociazby rozkaz gen. Kalukusa z 10 wrze$nia 1939 r., zgodnie z ktérym na

lotnisko Basiéwka miaty zostac przesuniete wszystkie samoloty bojowe znajdujgce sie na wyposazeniu Bazy

Lotniczej nr 6 we Lwowie. Instytut Polski im. Jézefa Pitsudskiego w Nowym Jorku (dalej IPJP), sygn. 025/81,

k. 83.

37 F. Kornicki, op. cit., s. 72-73.

38 |bidem.
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Fot. 10 Widok hangaru nalezacego do 6 Putku Lotniczego. Widoczne godto 61 Eskadry Liniowej
namalowany na burcie samolotu Potez XX V. Zrédto: zbiory p. Roberta Siejki.

wadzonego przez kaprali terroru®. Rekruci mieli ,,0dzy¢” dopiero po
uzyskaniu przydziatu do poszczegdlnych eskadr. Poczatkowy okres swojej
stuzby w 1II/6 Dywizjonie Mysliwskim Falukiewicz wspominal w
nastepujacy sposob:

Do eskadry zglositem si¢ po urlopie 1 stycznia 1939 r. poznym wieczorem.
Powitanie na nowym miejscu byto przyjemne, tym bardziej ze spotkatem te
same twarze co w eskadrze éwiczebnej. Kolega Jozko oznajmil, ze zapisal
mnie na kurs Radiomechanikow i Telegrafistow. Tak postawil mnie przed
faktem dokonanym, mimo ze byta sposobnos¢ na rozne inne kursy. Wybor ten
byt chyba najlepszy.

[...] W eskadrze bylismy traktowani zupelnie inaczej niz w okresie
rekruckim. Mimo, Ze na nas, jako na miody rocznik, spadaly wigksze
obowiqzki (sprzqtanie trzy razy dziennie wszystkich pomieszczen, stuzby

39 A, Falukiewicz, op. cit., s. 4-7.
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wartownicze itp.) do ktorych juz przyzwyczailiSmy sig, to byly one znacznie
IZejsze niz za rekruta.

Stuzba wartownicza w Putku byla utrzymana w dwoch miejscach — na
glownej bramie oraz w Dowddztwie Putku przy drzwiach M.O.B. Stuzba w
Dowdodztwie Pulku przy drzwiach w okresie zimowym byla najtrudniejsza.
Korytarz pokryty chodnikiem, cieplo, ktore skianialo kazdego w czasie nocy
do spania lub siadania na schodach chocby na chwile. Wtedy nie byfo
mocnych aby nie usngé. Wielu kolegow za kilka minut snu kiblowalo w
areszcie. Trzeba bylo duzo silnej woli, zeby te dwie godziny przespacerowaé
tam i z powrotem. Kontrole oficerow stuzbowych lub podoficerow zawsze
byly od strony bocznej budynku. Zaglgdajqc przez szklane drzwi widzieli co
dzieje sig w srodku — sami nie bedqc widoczni. Jezeli zauwazyli, ze wartownik
siedzi na schodach oparty na karabinie, zawsze zaskoczyli go idgc cicho po
chodniku. Raport karny gotowy“©.

Szeregowcy otrzymywali surowe kary rowniez za mniej powazne
przewinienia. Falukiewicz wspomina mie¢dzy innymi, ze podczas ¢wiczen
prowadzonych przy okazji probnej modernizacji alarmowej w marcu 1939
r., cata grupa zostata skierowana na catodzienne karne zajecia z musztry,
obejmujace np. ¢wiczenia w pelnym rynsztunku na znajdujgcym si¢ w
poblizu terendw zajmowanych przez putk poligonie:

Wymaszerowalismy za lotnisko do bocznicy kolejowej. W wale kolejowym
byl otwor do przejscia na drugq strong — zalany wodg. Oficer nie mogt
zdecydowac sig czy przejs¢ przez wat i tory gorg — idgc po suchym, czy dotem
po wodzie. Wybrat to drugie — dotem po wodzie. Gdy patrzyliSmy na jego
pantofelki chciato nam si¢ smiaé, ze pogubi je w tym blocie. Poszlismy w
butach krokiem wojskowym nie wybierajgc miejsca suchego na drugq strong
watu i zobaczylismy rozmigklq ziemie orng po roztopach wiosennych. W tym
momencie zrzedly nam miny. Otrzymalismy rozkaz atakowania
nieprzyjaciela, znajdujgcego si¢ o dwa kilometry od nas w lesie. Rozwineta
sig tyraliera i skokami do przodu, rozpoczqt si¢ atak. Trzeba byto calym
ciatem przylega¢ do ziemi, gdyz jak nas pouczono nieprzyjaciel odstrzeli ci
glowe lub tylek. Do lasu nie doszlismy gdyz otrzymalismy rozkaz odwrotu,
czyli cofania sie do tytu z powodu kontrataku nieprzyjaciela. I tak ta zabawa
trwata kilka razy*.

40 |bidem, s. 11.
41 |bidem, s. 12.
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Lotniczym w stosunku do szeregowych pod koniec lat 30., nie r6znily si¢
Zbytnio od metod, z jakimi spotkatl si¢ podczas swojej stuzby w putku
Kazimierz Barylski.

Poczatki dziatalnosci dywizjonu

Kryzys litewski 1938

Stosunki polsko-litewskie w XX wieku byly bardzo dalekie od
idyllicznego obrazu relacji pomiedzy Polska i Litwa, znanych z koncowego
okresu $redniowiecza i epoki nowozytnej. Zardéwno Polacy, jak i Litwini
znajdowali si¢ pod wladaniem Imperium Rosyjskiego i byli pod wieloma
wzgledami ograniczani przez wladza zaborcze, ale pomig¢dzy litewskimi i
polskimi elitami istnialy znaczace rdznice, ktore daly o sobie znac
szczegolnie silnie po upadku Imperium Rosyjskiego. Po wkroczeniu na teren
obecnej Litwy wojsk niemieckich, wtadze okupacyjne zdecydowatly sig¢
wykorzysta¢ sytuacj¢ i nada¢ Litwinom ograniczong niepodlegto§é. Mimo
ze Niemcy nie uznaly pierwszego ogloszenia niepodlegltosci przez Litwe,
ktore miato miejsce 17 grudnia 1917 r.*3, to jednak stosunki pomiedzy oboma
panstwami uktadaty si¢ do§¢ dobrze. W lutym 1918 r. Taryba* wydata
kolejng deklaracj¢ niepodlegtosci Litwy, tym razem odrzucajac wszelkie
zwigzki z Niemcami, co doprowadzito do zdecydowanej reakcji wiadz
niemieckich, ktore zaczely rozgrywaé kwestie litewska wedhug wilasnych
potrzeb.

4 czerwca 1918 r., pod naciskiem Niemcow, Taryba uznata za kandydata
na krola Litwy ksigcia Wilhelma Uracha Wirtemberskiego, ktory miat
przejac rzady w Wilnie jako Mendog II. Ostatecznie Niemcom nie udato si¢
przejac petnej kontroli nad Litwa, a Mendog II, mimo ze uczyt si¢ juz jezyka
litewskiego, nie zostat koronowany

42 K, Barylski, op. cit., s. 25-27.

43 J. Ochmanski, Historia Litwy, Wroctaw — Warszawa — Krakéw 1967, s. 220.

% Taryba — Litewska Rada Paristwowa istniejgca od 18 wrzes$nia 1917 r. do maja 1920 r. 16 lutego 1918 r.
proklamowata niepodlegtos¢ Litwy (Il deklaracja), w czerwcu tego samego roku ogtosita Litwe Krolestwem.
Funkcjonowata az do czasu przeprowadzenia wyboréw do Sejmu Ustawodawczego.
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Fot. 11 Samoloty litewskie w locie. Zrédlo: domena publiczna.

na krola Litwy. W listopadzie 1918 r. utworzono pierwszy litewski rzad o
charakterze republikanskim, szybko tez doszto do pierwszych konfliktow
pomigdzy wtadzami litewskimi w Wilnie a wtadzami polskimi w Warszawie.
Glownym przedmiotem konfliktu pozostawato Wilno, ktore bylo jednym z
wazniejszych o§rodkoéw polskosci na kresach wschodnich.

Po zakonczeniu wojny polsko-bolszewickiej Wilno znajdowato si¢ w
rgkach litewskich, a o jego losie miat zadecydowac¢ plebiscyt zabezpieczany
przez oddzialty miedzynarodowe dzialajace z polecenia Ligi Narodow.
Marszatek Pitsudski uznat jednak, ze podobne dziatania raczej nie przyniosa
najbardziej korzystnego dla Polski rozwigzania. W zwigzku z tym Pitsudski
nakazat dowodcy jednej z podleglych mu jednostek, gen. Lucjanowi
Zeligowskiemu, zorganizowaé bunt podlegtej mu dywizji, ktéra wkroczyla
na Wilenszczyzng i wygnata stabo przygotowane do obrony wojska litewskie
do Kowna. Wkrotce potem Zeligowski, ktory nadal wystepowal jako
buntownik, oglosit powstanie ,Litwy Srodkowej”. Nowe ,panstwo”
powotato do zycia sejm Litwy Srodkowej, ktory wyrazit cheé przytaczenia
Litwy Srodkowej do
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Fot. 12 Samoloty mysliwskie nalezace do lotnictwa litewskiego na lotnisku w Szawle. Zrodlo:
domena publiczna.

Polski, co wkrotce nastgpito. Pozornie sprawa zostala zatatwiona po mysli
marszatka, ale ,,bunt Zeligowskiego” przyczynil sie do utrwalenia niezbyt
przychylnego obrazu panstwa polskiego na zachodzie Europy, tym bardziej
ze wszystko bylo praktycznie gotowe do zorganizowania plebiscytu, ktory
zapewne zakonczylby si¢ zwycigstwem Polakow.

Zakonczenie sporu granicznego opanowaniem Wilna przez Wojsko
Polskie, wspierane zresztag przez dos¢ silne lotnictwo, doprowadzito do
znaczacego pogorszenia si¢ relacji pomigdzy Polska a wladzami litewskimi,
ktére rezydowaly w Kownie. Sytuacja byla tym bardziej zlozona, ze za
stolicg panstwa Litwini nadal uwazali Wilno, ktore znajdowato si¢, zgodnie
z punktem widzenia rzadu litewskiego, pod Polska okupacja. Kryzys w
relacjach polsko-litewskich byt na tyle gleboki, ze wiadze litewskie uznaty,
ze znajdujg si¢ w stanie wojny z Polska. Kwestia ta zostala wyjasniona
dopiero podczas osobistego spotkania litewskiego przywodcy Voldemarasa
z marszatkiem Jozefem Pitsudskim w Genewie 10 grudnia 1927 r. Nie mogac
znalez¢ sposobu na zawarcie kompromisu z Litwinami, Pitsudski miat
wowczas zapytac ,,pokoj czy wojna?”, na co uzyskat odpowiedz ,,poko6j”*.
Deklaracja ta nie byla jednak przestrzegana przez Litwinow, ktorzy na
kontrolowanych przez siebie ziemiach stosowali wobec spotecznosci
polskiej nacjonalistyczng polityke, polegajaca miedzy innymi na zamykaniu
polskich szkot czy utrudnianiu zycia spotecznosci polskiej na Litwie. Nie
doszto takze do wznowienia ruchu granicznego na przej$ciach pomig¢dzy
Polska a Litwa. Stan ten utrzymywat si¢ przez kolejne lata, az do poczatku
1938 r.

45 J. Ochmanski, op. cit., s. 264—265.
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Whprawdzie w latach 1928-1938 podejmowane byly nieformalne proby
zawarcia porozumienia pomi¢dzy Litwa a Polska, ale napotykaly one na
powazne przeszkody z obydwu stron. Zarowno Polacy, jak i Litwini
podchodzili do kwestii Wilna do$¢ stanowczo. Wreszcie w 1935 r. pojawita
si¢ szansa na zawarcie jakiego$ porozumienia pomi¢dzy oboma panstwami,
ale Litwini oczekiwali, Zze Polska zgodzi si¢ na oddanie Litwie Sejn, Punska
i Swiccian “6 | co najdelikatnicj moéwiac, bylo przejawem myslenia
zyczeniowego wsrdd litewskich politykow. Tajne rozmowy pomigdzy Litwa
i Polska prowadzili ministrowie spraw zagranicznych — ze strony polskiej
Jozef Beck, a ze strony litewskiej Stasys Lozoraitis. PdzZniej posrednikiem
pomiedzy oboma ministrami zostal bratanek pierwszego prezydenta RP
Gabriela Narutowicza, Kazimierz Narutowicz, ktory przez Ryge kursowal
pomiedzy Warszawag a Kownem. Rozmowy prowadzone z jego udziatem
zostaly jednak przerwane przez incydent, ktory mial miejsce na poczatku
1938 r.

11 marca 1938 r., podczas patrolowania sektora granicznego, strzelec
Stanistaw Serafin zauwazyl dwoch ludzi, ktorzy probowali nielegalnie
przekroczy¢ granice, przebiegajaca w tym rejonie na rzece Mereczanka.
Serafin ruszyt w poscig za przemytnikami i przypadkowo przekroczyt
granic¢ z Litwa, otwierajac jednoczes$nie ogien do litewskiego policjanta
Justasa Lukoseviciusa, ktory odpowiedzial ogniem i ranit Serafina. Mimo ze
rana, jakg zadat Serafinowi Litwin, byla niegrozna, to jednak pomoc lekarska
nie nadeszla w por¢ i ranny si¢ wykrwawil. Nastepnego dnia (12 marca)
doszto do Anschlussu Austrii, za$§ Polska potraktowala wydarzenia na
granicy jako pretekst do postawienia wladzom litewskim ultimatum, w
ktorym oczekiwano, ze Litwini zdecyduja si¢ na nawigzanie stosunkow
dyplomatycznych z Polska. Ultimatum zostatlo ogloszone 17 marca i
przewidywalo, ze Litwini maja nawigzaé stosunki dyplomatyczne z rzadem
w Warszawie bez zadnych warunkow wstepnych. Jednoczes$nie wzdtuz calej
granicy z Litwa przeprowadzono koncentracj¢ jednostek wojskowych, w tym
rowniez eskadr lotniczych.

W koncentracji lotnictwa w zwiazku z kryzysem litewskim wzigto

46 |bdiem, s. 285.
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Fot. 13 Parada armii litewskiej. Zrodto: NAC, domena publiczna.

udzial ponad sto samolotow bojowych rdéznych typéw, w tym takze
mysliwcow, cho¢ glowny cigzar ,,manifestowania obecnosci” spadt na
eskadry liniowe wyposazone w samoloty PZL.23 Kara$. Nalezy podkresli¢,
ze w przypadku ewentualnej konfrontacji zbrojnej polskie lotnictwo mogto
w zasadzie kilkoma sprawnymi uderzeniami zniszczy¢ wigkszo$¢ sit
powietrznych Litwy, ktore dysponowaly do$¢ stabym 1 nielicznym
lotnictwem. Wprawdzie Litwini dysponowali pewng liczba francuskich
samolotow Dewotine 510%, a takze pewng ilo$cig samolotow Fiat Cr.20,
ktore mozna uzna¢ za kompletnie przestarzate, ale prawdopodobnie juz po
zakonczeniu konfliktu polsko-litewskiego, wtadze w Kownie zdecydowaty
si¢ na zakup samolotéw Gloster Gladiator?s.

47 t3cznie na wyposazeniu lotnictwa litewskiego znajdowato sie 14 samolotéw tego typu. S. Darius, S. Giréno,
History [dostep 3 VII 2019] https://aleksotasair.Ilt/en/history/.

48 | jtwini zamowili 14 samolotéw tego typu, ktére dostarczono im pomiedzy pazdziernikiem i listopadem

1938 r. Odnosnie do tej daty istniejg jednak spore rozbieznosci. Wedtug informacji zawartej na stronie

internetowej prowadzonej przez Hakana Gustavssona, samoloty dotarty do Litwinéw jesienig 1937 r. Innego

zdania sg dwaj polscy autorzy monografii poswieconej samolotowi Gloster Gladiator, ktérzy dostawy dla
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Fot. 14 Samoloty PZL.23b ,,Kara$” z 41 eskadry Liniowej podczas wizyty marszatka Edwarda
Rydza-Smiglego w 4 Putku Lotniczym w Toruniu. Zrédlo: AAN, domena publiczna.

Pomiedzy polskimi i litewskimi samolotami nie doszto do zadnego
kontaktu bojowego, za$ polskie samoloty ograniczyly si¢ do wykonania catej
serii demonstracyjnych przelotow wzdhuz granicy polsko-litewskiej.
Wkroétce potem, 19 marca, Litwini przyjeli ultimatum. Zwtoka w przyjeciu
polskich zadan wynikata z proby wysondowania opinii mi¢dzynarodowej
(migdzy innymi ZSRR, ktérego wladze zadeklarowaty petne poparcie dla
strony litewskiej) oraz obawa przed wzrostem niezadowolenia
spoteczenstwa, w przypadku szybkiego przyjecia polskiego ultimatum®®.

W koncentracji lotnictwa nad granicg z Litwa wzigto udziat okoto 120
samolotow bojowych. Lotnictwo mys$liwskie byto reprezentowane

Litwindw przesuwajg na okres pdzniejszy — jesien 1938 r., podobne dane podaje takze Alex Crawford. B.
Belcarz, R. Peczkowski, Gloster Gladiator. Monografie Lotnicze, Gdarisk 1995, s. 33; A. Crawford, Gloster
Gladiator, Sandomierz 2002, s. 100; H. Gustavsson, Lithuanian Air Force use of the Gloster Gladiator during
the Second World War [dostep 3 VII 2019] http://surfcity.kund.dalnet.se/gladiator_lithuania.htm.

55 J. Ochmanski, op. cit., s. 285—286.
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Fot. 15 Samolot pasazerski Fokker F.VII/3m, na lotnisku mokotowskim w Warszawie. Zrodto: NAC,
domena publiczna.

gtownie przez I11/1 1 IV/1 Dywizjon Mysliwski. Obie jednostki pochodzity z
warszawskiego putku lotniczego. Dziatania lotnictwa podczas koncentracji
przeprowadzonej nad granicg litewska ograniczylta si¢ do wykonania kilku
demonstracyjnych przelotow, ktore miaty pokazaé Litwinom sit¢ polskiego
lotnictwa®®. Przy tej okazji tylko w IVV/1 Dywizjonie doszto do uszkodzenia
dwoch samolotow mys$liwskich®, dwa samoloty zostalty uszkodzone takze w
[II/1 Dywizjonie Mysliwskim®5. Laczne straty w samolotach mysliwskich
poznanski historyk f.ukasz t.ydzba ocenia na siedem samolotow. Biorac pod
uwage, iz wedlug tego samego autora 1faczna ilo§¢ samolotow
wykorzystanych podczas kryzysu litewskiego wynosita 120 samolotow
bojowych, z tego okoto

49} tydzba, IV/1 Dywizjon mysliwski. Dywizjony Mysliwskie wrzesnia 1939, Poznanh 2013, s. 19.
50 |bidem.

51 |dem, M. Rogusz, Ill/1 Dywizjon Mysliwski. Dywizjony Mysliwskie wrzesnia 1939, Poznan 2015, s. 29.
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108 maszyn powinny stanowi¢ samoloty PZL.23 Kara$. Jezeli potraktowac
ustalenia Lydzby powaznie, to okazatoby si¢, ze podczas kryzysu
litewskiego wykorzystano jedynie 12 samolotow mysliwskich, z ktorych az
siedem zostato uszkodzonych i rozbitych%?. Ustalenia Lydzby odnosnie do
ilo$ci samolotéw bojowych wykorzystanych w czasie kryzysu sa wigc bledne
i znacznie zanizone. taczng liczebno$¢ wykorzystanych wowczas
samolotow bojowych nalezaloby znaczaco podnies¢. Wiadomo na pewno, ze
w koncentracji wzigty udzial 111 Eskadra MyS$liwska, 112 Eskadra
Mysliwska, 113 Eskadra Mysliwska i 114 Eskadra Mysliwska 5 |
prawdopodobnie w skorzystano takze 151 i 152 Eskadry Mysliwskie®, ktore
wiosne 1938 r. spedzily na szkole ognia, w pogotowiu utrzymywano takze
[1I/4 Dywizjon Mysliwski ztozony z 141 i 142 Eskadr Mysliwskich®. Laczna
ilo$¢ samolotow bojowych wykorzystanych podczas koncentracji lotnictwa
nalezatoby oceni¢ na minimum 150 samolotow bojowych réznych typow,
gdyz oprocz wymienionych wyzej jednostek w koncentracji wziely udziat
takze: 213 Eskadra Bombowa, 11 Eskadra Liniowa, 12 Eskadra Liniowa, 21
Eskadra Liniowa, 22 Eskadra Liniowa, 41 Eskadra Liniowa, 42 Eskadra
Liniowa, 51 Eskadra Liniowa, 55 Eskadra Liniowa — w sumie wystawiono
ok. 108 samolotéw rozpoznawczo-bombowych PZL.23 Karas, ktore wzigty
udzial w demonstracyjnym przelocie wzdhuz granicy z Litwa.

Do podanej tu liczby ok. 150 samolotéw bojowych nalezy doliczy¢ co
najmniej kilka maszyn facznikowych i transportowych. Za potwierdzona
informacj¢ mozna uzna¢ migdzy innymi doniesienia o wykorzystaniu
samolotow transportowych Fokker F.VII/3m, ktore wykorzystano w celu
przetransportowania personelu naziemnego odpowiedzialnego za obstuge
techniczng samolotow do Lidy. Samoloty tego typu w szczegdlnych
okolicznosciach mogly zosta¢ wykorzystane takze jako maszyny bombowe,
co byto ich podstawowym przeznaczeniem w polskim lotnictwie. Z uplywem
czasu zaczely pojawia¢ si¢ nowoczesniejsze samoloty, co doprowadzito do
wycofania Fokkerow z eskadr bombowych. Maszyny te zaczgto wowczas
wykorzystywaé praktycznie we wszystkich putkach lotniczych do celow
transporto-

52 |bidem; t. tydzba, IV/1...,s. 19.

53 ). Pawlak, op. cit., s. 67, 78, 83, 87.
54 |bidem, s. 321.

55 |bidem, s. 285.
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Fot. 16 Samolot mysliwski PZL P.7a podczas pokazéw lotniczych. Zrodlo:
NAC, domena publiczna.

wych%e.

Demonstracja ta nie miata wickszego znaczenia wojskowego. Poza proba
wywarcia na Litwinach odpowiedniego wrazenia, ktérego ze wzgledu na
réznicg w potencjatach wojskowych obu panstw... i tak nie trzeba bylo
wywieraC. Niestety, informacje odnosnie do dziatan poszczegdlnych eskadr
w czasie kryzysu litewskiego nie zostaty ujete w rozkazach dziennych®’, co
skutecznie utrudnia odtworzenie przebiegu wydarzen. Niewiele wiadomo
rowniez na temat udzialu Iwowskich jednostek lotniczych w dziataniach
prowadzonych przeciwko Litwinom. Najprawdopodobniej w zwiazku z
niepewna sytuacja na pograniczu polsko-litewskim w stan gotowosci
postawiono tylko jedng jednostke wchodzaca w sktad putku — 111/6 Dywizjon

56 Wycofanie samolotéw Fokker F.VII/3m ze stuzby w jednostkach bombowych jako podstawowych maszyn
wykorzystywanych przez dywizjony bombowe wymusito wprowadzenie nowej organizacji eskadr
bombowych, ktdrg opracowano w 1937 r. WBH, CAW, sygn. 1.303.3.95, k. 2-3.

57 Dotyczy to m.in. 1 Putku Lotniczego. WBH, CAW, sygn. 1.323.1.18.
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Mysliwski. Wedlug starszych opracowan, jednostka zostala wowczas
przesuni¢ta na lotnisko polowe Hutniki, niedaleko miejscowosci Brody,
gdzie dowddztwo otrzymato zadanie prowadzanie lotow ostonowych wzdtuz
granicy wschodniej®.

Na lotnisku polowym w rejonie Stanistawowa dywizjon przebywat przez
caly okres Swiat Wielkanocnych. Dziatania jednostki byly do$é¢ nudne —
wykonywano gtéwnie loty patrolowe, podczas ktdrych nie doszto do spotkan
z nieprzyjacielem, jednakze w wyniku trudnych warunkow atmosferycznych
oraz bledow w pilotazu uszkodzony zostal co najmniej jeden samolot. Jak
wynika z relacji éwczesnego ppor. pil. Duryasza, byt to dwumiejscowy
PWS-26, wykorzystywany przez dywizjon jako maszyna lacznikowa.
Samolot pochodzit zapewne z zapaséow 6 Pulku lotniczego. Lotnik tak
opisywat okolicznosci jego uszkodzenia:

Po przybyciu na lotnisko w Stanistawowie rozpoczelismy loty patrolowe
wzdtuz wyznaczonych przez Sztab Generalny linii. Jednak po tygodniu
przyszedt nowy rozkaz, ktory polecal pozostawic tylko jeden klucz w skiadzie
czterech samolotéow, a reszcie dywizjonu powroci¢c do Lwowa. Nie
styszelismy, jak rowniez nie widzielismy, aby w tym okresie przelatywaly w
tym rejonie jakies samoloty.

Okres pobytu w Stanistawowie upamietnit mi sie nastepujgcym
wydarzeniem.

O swicie pierwszego dnia swigt Wielkiejnocy zostalo wydane polecenie
Jjednemu z pilotéw, aby poleciat samolotem tgcznikowym PWS-26 na jedno z
lgdowisk, na potnoc od miejscowosci Horodenka, w celu zawiezienia
mechanika dla uruchomienia silnika samolotu P.7, na ktérym wylgdowat tam
por. Topolnicki. Pogoda byla bardzo staba. Niskie chmury dotykaly
wzniesien terenowych. Padal drobmny snieg. Pilot ow wystartowal, lecz
zawrdcit i zameldowal, ze nie mogt przebic¢ si¢ przez wzniesienia okalajgce
Dniestr. Wowczas dowddca dywizjonu, mjr Morawski, zwrocit si¢ do mnie i
zapytal, czy nie zechciatbym polecie¢ i sprobowacé przebi¢ sige. Wyrazitem
zgode, naciggngtem futrzany kombinezon na pizame i wystartowatem. Po
doleceniu do Dniestru przekonalem sie, ze przejscie przez otaczajgce
wzgorza jest rzeczywiscie niemozliwe. Wowczas przyszla mi do glowy mysl,
aby wejs¢ w doling rzeki i lecie¢ wzdtuz koryta. Wiadome byto, ze dolina jest
na tyle szeroka, iz zawsze istnieje mozliwos¢ wykonania skretu do tylu, oraz

58 Autor pierwszej monografii Iwowskiego dywizjonu mysliwskiego cytuje w tym konkretnym wypadku prace
J. Pawlaka, Polskie eskadry w latach 1918-1939, jednakze praca ta nie jest wspomniana w przypisach. t.
tydzba, Lwowski..., s. 15.
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lgdowiska. Znalazlem wqwoz, ktorym przedostalem si¢ w koryto Dniestru.
Upewnilem sig, ze istnieje mozliwos¢ kontynuowania lotu — rozpoczglem lot
wzdtuz koryta na wysokosci okoto 20 metrow, wykonujgc te same zakrety,
Jjakie czyni rzeka. W rejonie Horodenki putap chmur podniést sig nieco — lecz
za to padal gestszy Snieg. Wreszcie dotarlismy nad lgdowisko, gdzie
zauwazylem stojgcy samolot. Zaczgtem krgzy¢ i po chwili widzialem, jak na
lgdowisko wybiegli por. Topolnicki wraz z zolnierzem i zaczeli ukiadac litere
T. Okrgzyltem lgdowisko pare razy, aby dokladnie zbadaé¢ warunki do
lgdowania. Po dokonaniu tych czynnosci zredukowalem gaz i staralem sig
wylgdowaé. Lecz zauwazylem, ze nie moge przyziemi¢ samolotu na skraju
lotniska, poniewaz niesie mnie. Pomyslalem: ,,Za duza predkos¢ do
lgdowania”. Dodalem gazu i podszedlem drugi raz, zwracajqc juz uwage na
predkos¢. Pomimo zZe wedlug wszelkich zalozen powinienem dotkngé kolami
ziemi zaraz na skraju lotniska, to jednak dotkngtem dopiero jakies 50 metréow
dalej. Wreszcie siedziatem, lecz samolot nie tracil predkosci tak jak zwykle
podczas dobiegu. Lgdowisko niewielkie, a hamulcow nie bylo. Zaczgtem
zdawaé sobie sprawe, Ze zaszlo cos nienormalnego. Wiasciwie samolot
powinien zatrzymac sie juz. Widze, ze zbliza sie do korica lomiska — lecz na
ponowny start juz za pozno, poniewaz na przeciwlegbym skraju droga z
drzewami. Lekko skrecam — aby wydluzy¢ dobieg, lecz to nie przydaje si¢ na
nic. Samolot juz ledwie sig toczy, ale jeszcze sig nie zatrzymuje. Prawie tuz-
tuz przed samym zatrzymaniem si¢ wtacza sie do niewielkiego rowu. Pomimo
wylgczonego silnika smiglo lamie sie na przeciwleglej burcie rowu.
Podlamuje si¢ rowniez lewa koncowka dolnego skrzydla. Jestem
zdruzgotany, lecz teraz juz przekonany, ze bylto tu cos nie w porzqdku. Szybko
wysiadam i orientuje sie co do kierunku wiatru. [...] Siadatem z dos¢ silnym
tylnym wiatrem. Ale przeciez siadatem zgodnie z literq T? Po chwili
przybiegajq por. Topolnicki wraz z Zolnierzem. Mowie im, ze wyltozyli Zle
litere T. Twierdzq, ze nie. Idziemy sprawdzi¢. Rzeczywiscie pomylili sig i
wylozyli odwrotnie. Porucznik Topolnicki kinie — ja rowniez, lecz to juz nic
nie pomoze samolot potamany™.

Duryasz i Topolnicki musieli poczeka¢ do nastepnego dnia, gdy na
miejsce przybyla czotdéwka techniczna, ktéra podjeta probe naprawy
samolotu, jednakze Duryasz powrdcit do Stanistawowa jako pasazer w innej
maszynie tacznikowej. Dywizjon pozostawal w Stanistawowie przez okoto

59 M. Duryasz, op. cit., s. 91-94.
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dziesig¢ dni — nie dtuzej jednak niz dwa tygodnie, po czym jednostka
powrdcita do Sknitowa. Nieco dtuzej w ,,polu” pozostat klucz dowodzony
przez por. Topolnickiego, jednakze jego sklad pozostaje nieznany®. W
czerwcu na potudnie skierowano nowy klucz, ktory zastapit dziatajacy tam
przez kilka tygodni klucz Topolnickiego. Nowym dowddca klucza zostal
por. Duryasz, ktory wraz z podkomendnymi pozostawal w rejonie
Stanistawowa az do skierowania dywizjonu na manewry wotynskie.

Mimo iz lwowski dywizjon nie zostal bezposrednio zaangazowany w
akcje przeciwko Litwie®!, to jednak dziatania jednostki w tym okresie
stanowity wstep do jej dalszych dzialan w pasie przygranicznym, gdzie
lwowskie eskadry mysliwskie kierowano zaréwno podczas kryzysu
zaolzianskiego, jak rowniez wiosng 1939 r., gdy nastgpil ostateczny upadek
panstwa czechostowackiego. Niestety, powazne braki w dokumentacji
archiwalnej zgromadzonej w Centralnym Archiwum Wojskowym, a takze w
Instytucie Polskim i Muzeum gen. Sikorskiego w Londynie uniemozliwiajg
odtworzenie dziatan dywizjonu z wiosny 1938 r., wiadomo jednak, ze
Iwowianie nie pozostali zbyt dlugo w rejonie Hutnik, gdyz juz wkroétce po
zakonczeniu koncentracji lotnictwa do stuzby w Eskadrze Korpusu Ochrony
Pogranicza, ktora normalnie zajmowala si¢ ostong granicy wschodniej,
skierowani zostali piloci z IV/1 Dywizjonu Mysliwskiego. Relacje jednego
z nich, Michata Cwynara, przytacza dr Jerzy Pawlak:

.26 czerwca 1938 r. siedem samolotow z kompletng obstugq i
personelem zostalo wystane z IV/1 Dywizjonu Warszawskiego na polowe
lotnisko obok m. Sarny, na obrone kompleksu umocnien, bie-

60 |bidem, s. 95.

61 Odlegtos¢ pomiedzy ,pokojowym” miejscem postoju dywizjonu, a wiec lotniskiem Lwéw — Sknitéw, a
lotniskiem Hutniki, pofozonym niedaleko miejscowosci Brody, wynosi obecnie 118 km drogami
przeznaczonymi dla samochoddw. W linii powietrznej odlegtos¢ jest znacznie mniejsza.
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Fot. 17 Eskadra litewskich samolotow mysliwskich Fiat Cr.20. Zrédto: NAC, domena publiczna.

gngcych od Pinska na poludnie — az do Kamienca Podolskiego. Sktad
personelu latajgcego: dowddca — kpt. Wiadystaw Szczesniewski, zastepca
por. Aleksander Gabszewicz, ppor. ppor. Jan Borowski, Hieronim Dudwal i
Jozef Gorski, plut. Mieczystaw Kazmierczak, kpr.kpr. Michal Cwynar i
Kazimierz Sztramko.

Bylismy tam az do potowy grudnia, patrolujqc granice, bedgc w kontakcie
z personelem granicznym podczas lotu na pewnych odcinkach, w sposob
bardzo efektywny, a mianowicie przez wyktadanie bialych sygnatow, podajgc
kierunek, czas, wysokosé¢ lotu samolotow, ktore czesto przekraczaly lecqc na
rozpoznanie nad naszq granice. My rowniez odptacalismy si¢ podobnie
przekraczajgc ich granice...%?

62 ), pawlak, op. cit., s. 400.
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Nastepng jednostka w kolejce do patrolowania odcinka wschodniego byt
dywizjon lwowski, ktory wczesniej zdazyt jeszcze wzia¢ udzial w
manewrach wotynskich oraz dziataniach zwigzanych z wkrocze-

Fot. 18 Patrol kolarzy sfotografowany z samochodu podczas manewréw, jesien 1938 r. Zrodto: NAC,
domena publiczna.

niem wojsk polskich na Zaolzie.

Manewry wolynskie 1938

Zasadniczym celem przeprowadzonych we wrzesniu 1938 r. manewrow
wotynskich byto sprawdzenie realnych mozliwo$ci polskiego lotnictwa,
ustalenie, czy celowym jest tworzenie duzych jednostek lotniczych — takich
jak Brygada Bombowa, a takze aczenie kilku eskadr w jedno Zgrupowanie
Mysliwskie. Cwiczenia miaty miejsce bezposrednio po trwajacych od 8 do
13 wrze$nia ¢wiczeniach obrony przeciwlotniczej i trwaly okolo trzech
tygodni (tacznie ze sprowadzeniem z putkoéw lotniczych taboréw jednostki
na Wolyn, zasadniczym czasem ¢wiczen, a takze spakowaniem si¢ i
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-powrotem poszczegblnych eskadr do macierzystych putkéw % ). Za
najwazniejsze elementy ¢wiczen mozna uznaé gtowne dzialania ,,bojowe”,
ktore mialy miejsce od

Fot. 19 Samolot mysliwski PZL P.11c na wystawie w Mediolanie, poczatek lat.30 w tle widoczna powtoka
balonu "Kosciuszko". Zrodto: NAC, domena publiczna.

14 do 18 wrzesnia. Dzien 19 wrzesnia wykorzystano na przegrupowanie
przed defilada planowana na godziny popotudniowe w dniu 20 wrzesnia®.

Z ramienia lwowskiego 6 Putku Lotniczego w manewrach wziety udziat
61 Eskadra Liniowa (dowoddca kpt. pil. Stefan Massalski), 62 Eskadra
Liniowa (dowodca kpt. obs. Wactaw Mosiewicz), 63 Eskadra Towarzyszaca
(dowddca kpt. obs. Jan Harezlak), 65 Eskadra Liniowa (dowoddca kpt. obs.
Tadeusz Kern), 66 Eskadra Towarzyszaca (dowodca kpt. obs. Tadeusz
Misiewicz), oraz najbardziej interesujaca w kontek$cie niniejszej pracy 161
Eskadra Mysliwska®. W trakcie ¢wiczen dowddcg eskadry byt por. pil.

63 WBH, CAW, sygn. 1.302.4.1465, k. 4.
64 lbidem.
65 ). Ledwoch, op. cit., s. 12.
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Tadeusz Jeziorowski, ktéry w niektorych opracowaniach dotyczacych
udziatu lotnictwa w manewrach wotynskich figuruje jako Tadeusz
Jesionowski, co wydaje si¢ oczywistym bledem.

Podczas ¢wiczen wotynskich dowodztwu lotnictwa udato si¢ zgromadzi¢
znaczng ilo$¢ jednostek mysliwskich. Ogétem w manewrach wzigto udziat 9
eskadr. Kazda z nich dysponowata 10 samolotami mysliwskimi PZL P.11c,
starsze PZL P.7 nie zostaly wykorzystane podczas ¢wiczen. Sily te
podzielono na cztery dywizjony — pierwszy ztozony z trzech eskadr z putku
warszawskiego nosit oznaczenie M10. Lwowska 161 Eskadra razem z
poznanska 131 Eskadra utworzyty dywizjon M21, ktéry zostat przydzielony
,hiebieskim” — odgrywajacym Wojsko Polskie stawiajace opdr Armii
Czerwongej. Jednostka zostata przydzielona do sztabu wojsk ,,niebieskich” w
nocy z 13 na 14 wrze$nia. Miejscem postoju dywizjonu ztozonego z lotnikoéw
poznanskich i lwowskich byto ladowisko Biatokrynica koto Krzemienca®e.
Lotnicy z obu putkdéw znali si¢ bardzo dobrze, gdyz dowddca lwowskiej
eskadry stuzyt wezesniej w poznanskim dywizjonie mysliwskim.

Ogolna ocena dziatalnosci lotnictwa mysliwskiego w czasie ¢wiczen
zostata ujeta w sprawozdaniu ptk. Wiadystawa Kalkusa, ktory piszac o
mysliwcach, stwierdzit:

Wykazujg na ogot wysokq wartosé¢, skutecznos¢ ich byta by jeszcze
wigkszq, gdyby byly bardziej umiejetnie uzywane przez Dowodcow
Lotnictwa.

Trzeba zaznaczyé¢, ze jednostki mysliwskie mialy ulatwiong prace ze
wzgledu na przestarzaly sprzet jednostek O. i RS

Zadaniem lotnictwa mysliwskiego strony niebieskiej w pierwszym dniu
¢wiczen wotynskich byto zapewnienie ostony mysliwskiej wytadowujacej
si¢ w rejonie stacji kolejowej Rudnia Poczejowska — Kamienica 21 Dywizji
Piechoty. Dywizjon M21 zostatl czgsciowo skierowano do zapewnienia
ostony powietrznej przemarszu putku Korpusu Ochrony Pogranicza i
kolumn samochodowych poruszajacych si¢ z Olyki do Lucka®. W ciagu
catego dnia lupem dwoch dywizjonow mysliwskich dziatajacych na korzysé
,niebieskich” padty dwa samoloty rozpoznawcze Potez®.

Co szczegolnie wazne dla dalszych rozwazan, cato$¢ lotnictwa

66 \WWBH, CAW, sygn. 1.302.4.1465, k. 15.
67 WBH, CAW, sygn. 1.302.4.1465, k. 11.
68 \WWBH, CAW, sygn. 1.302.4.1465, k. 16.
69 ). Ledwoch, op. cit., s. 17.
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Fot. 20 Samolot wielozadaniowy Potez XXV po kapotazu. Podczas manewréw wotynskich
samolotow tego typu uzywaly tylko eskadry liniowe z 6 Putku Lotniczego. Zrodio: NAC, domena
publiczna

mysliwskiego strony niebieskiej wynosita od dwoch, do nawet trzech
dywizjonow, gdyz przejsciowo dowddztwu strony niebieskiej przydzielono
takze dywizjon mysliwski M40. Najbardziej interesujacy w kontekscie 111/6
Dywizjonu Mysliwskiego Dywizjon M21, w skiad ktorego wchodzita 161
Eskadra Mysliwska, nie pozostawat przez caty czas w dyspozycji dowodcy
lotnictwa ,,niebieskiego”.

W drugim dniu ¢wiczen Dywizjon M21 zostal podporzadkowany
dowoddcy lotnictwa I Grupy Operacyjnej, ktory w zwiazku z tym
zadecydowal o utworzeniu dowoddztwa Zgrupowania Mysliwskiego.
Dziatania mysliwcow niebieskich nadal polegaty gtownie na ostonie
wilasnych sit. Dywizjon M20 mial prowadzi¢ ciagle patrolowanie nad
rejonem wytadowania i kolumn pieszych KOP, podczas gdy Dywizjon M21
pozostawat w odwodzie. W godzinach popotudniowych sytuacja nie ulegta
zmianie — M20 zaatakowal piechote zmotoryzowang nieprzyjaciela,
poruszajaca si¢ droga do Kolonii Witadystawowka. Nastgpnie jednostka
podjeta probg przechwycenia nieprzyjacielskiej wyprawy bombowe;.
Bombowce czerwonych zdotaly jednak przedrzec si¢ i zbombardowaé swoje
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cele™. Dziatania lotnictwa w ,,niebieskich” w drugim dniu ¢wiczen zostaty
zreszta poddane ostrej krytyce ze strony obserwatorow ¢wiczen:

Ostona wytadowan 21 Dywizji Kawalerii byla nieproduktywnq, gdyz w
ciggu dnia nie nadszedl ani jeden transport tej dywizji, o czym Dowddca
Lotnictwa I Grupy Operacyjnej mogt si¢ tatwo dowiedzie¢ w Sztabie Grupy.

Uzycie dyonu mysliwskiego do zwalczania piechoty na samochodach,
jako akcja spowodowana z inicjatywy dowédcy lotnictwa byta sama w sobie
bardzo efektywna, lecz polgczona prawdopodobnie z cigzkimi stratami.

Rowniez mato przemyslang wydaje sie decyzja ruszenia dyonu przeciwko
wyprawie, ktorej ten, nawet wedtug bardzo pobieznych obliczen, nie mogt w
zadnym wypadku zlapac. Natomiast stusznym bylo stworzenie z punktu
Zgrupowania Mysliwskiego pod jednym dowddztwem i to dowddcy Dyonu
stale przydzielonego do Grupy Operacyjnej™.

Mozliwe, Ze opisywane przez obserwatora zadanie polegajace na
przeprowadzeniu ataku na kolumne piechoty ,,nieprzyjaciela”, poruszajacej
si¢ na ci¢zardwkach, stanowito zapowiedz dziatan podjetych juz w realnych
warunkach bojowych przez samoloty mysliwskie wchodzace w sktad
jednostek lotniczych przydzielonych do lotnictwa Armii ,,Pomorze”, ktore
podczas wspierania wlasnych oddzialéw na pierwszej linii frontu poniosty
ciezkie straty w ludziach i sprzgcie™.

W trzecim dniu ¢wiczen dowddca lotnictwa strony niebieskiej zmienit
dotychczasowy sposob pracy podleglych mu jednostek mysliwskich, ktore
miaty przystapi¢ do wykonywania lotow z zasadzek. Jednoczesnie lotnictwu
mysliwskiemu powierzono zadanie przeprowadzenia kilku lotow
rozpoznawczych. Juz podczas pierwszego lotu rozpoznawczego doszto do
,,zestrzelenia” jednego z samolotéw prowadzacych rozpoznanie. Dywizjon
M21 otrzymat zadanie ubezpieczenia powietrznego wilasnych jednostek
maszerujacych w strong odcinka przedmoscia Czekno. Ostatnim aktem
dzialan przeprowa-

70 WBH, CAW, sygn. 1.302.4.1465, k. 18.

7L WBH, CAW, sygn. 1.302.4.1465, k. 20.

72 K. Stawinski, Lotnictwo Armii ,,Pomorze”, Pruszkdw 1992, s. 43-46; B. Smykowski, Lotnictwo Armii
,Pomorze” w kampanii polskiej 1939 roku, Bydgoszcz 2017, s. 41-43.
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Fot. 21 Samolot obserwacyjny Lublin R.XI1l uszkodzony i porzucony podczas kampanii wrze$nio-
wej. Zrodlo: zbiory autora.

dzonych przez dywizjony mysliwskie nalezace do strony niebieskiej bylo
zaatakowanie wysunietego lotniska w Malinie, gdzie piloci dostrzegli szesé
samolotow ,,nieprzyjaciela”’®. Podejmowane tego dnia proby przechwycenia
wypraw  bombowych ,czerwonych” ponownie nie przyniosty
spodziewanych rezultatow. Niestety, nie obyto si¢ bez ,strat”. Tylko w
trzecim dniu ¢wiczen lotnictwo niebieskie utracito trzy samoloty mys$liwskie,
cztery Lubliny R.XI1I1 i dwa Potezy XXV.

17  wrzeénia dziatania lotnictwa strony niebieskiej przebiegaly bardzo
chaotycznie. W godzinach porannych brakowalo lacznosci z dowddztwem.
Dopiero p6zniej ,,niebieskim” udato si¢ zapanowaé nad sytuacja, a dowddca
ich lotnictwa nawigzat taczno$¢ z podlegtymi sobie jednostkami. Niestety,
tego samego dnia dowddztwo zadecydowato o wycofaniu jednego z trzech

73 WBH, CAW, sygn. 1.302.4.1465, k. 22.
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dywizjondw, przydzielonych ,,niebieskim”. Jako pierwszy odwotany zostat
dywizjon M40. Nastgpnego dnia odwotano takze dywizjon M21, ktory
przekazano dowodztwu strony ,czerwonej”’. Zasadniczy plan dziatan
lotnictwa ,.niebieskiego” w godzinach popotudniowych polegal na
przeprowadzeniu ostony wilasnego lotnictwa bombowego, ktore miato
przeprowadzi¢ uderzenie na nieprzyjacielskie jednostki broni pancernej.
Plany te nie zostaty zrealizowane, gdyz mys$liwcom nie udato si¢ napotkaé
samolotow bombowych nieprzyjaciela. Co gorsza, wlasne lotnictwo
mysliwskie zostatlo pozbawione bezpiecznego miejsca postoju, jakim byto
lotnisko w Werbeniu, ktore zostato zbombardowane akurat w czasie, gdy
stacjonujacy na jego terenie dywizjon mysliwski M20 znajdowal si¢ w
powietrzu™.

Dziatania prowadzone przez lotnictwo ,,niebieskich” zostalo poddane
zdecydowanej krytyce przez rozjemce ¢wiczen, ktory stwierdzil, ze dowodca
,.hiebieskiego” lotnictwa wykazat si¢ niezdecydowaniem, a podejmowane
przez niego decyzje miaty charakter dorywczy, co odbito si¢ na skutecznosci
dzialan. Rozjemca nie miat natomiast zadnych uwag odno$nie do pracy
jednostki liniowej.

18  wrzesnia dywizjon M21 byl juz najprawdopodobniej przydzielony
do sit ,,czerwonych”, gdyz w dokumentacji archiwalnej mowa jest tylko o
dziataniach prowadzonych przez dywizjon M20 i dywizjon M40, ktory nadal
stacjonowat na ,,zbombardowanym” lotnisku Werben. Zadanie to wykonat
VI Dywizjon Lekkiego Bombardowania, wchodzacy w sklad lotnictwa
,czerwonych”®, Dywizjon M20 mial ostania¢ wiasne lotnictwo, za$
dywizjon M40 miat prowadzi¢ loty rozpoznawcze i ostoni¢ wtasne lotnictwo
bombowe podczas przeprowadzonej po potudniu wyprawy. Sity, ktorymi
dysponowat dowddca ,,niebieskiego” lotnictwa, ponownie nie zostaty
wykorzystane w stu procentach:

Wydane dla dyonu M.20 zadanie, nie okreslajqce dokiadnie w jakich
ramach czasu ma sie odby¢ ubezpieczenie pracy wlasnego lotnictwa, bytoby
na diuzszq mete niewykonalne, wobec zarysowujgcej sie silnej przewagi
lotnictwa nieprzyjaciela.

Nalezato okresli¢ doktadnie, o ktore momenty natarcia specjalnie chodzi
i wjakim diugim czasie musi by¢ zapewnione ubezpieczenie

74 \WBH, CAW, sygn. 1.302.4.1465, k. 26.
82 WHB, CAW, sygn. 1.302.4.1465, k. 51.
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Fot. 22 Polscy oficerowie rozmawiaja z niemieckim oficerem. Zdjgcie wykonane jesienia 1938 r. podczas
manewréw. Zrodto: NAC, domena publiczna.

pracy samolotow na polu walki™.

Lotnictwo ,,czerwonych” od samego poczatku ¢wiczen radzito sobie
nieco lepiej niz ich ,,niebiescy” przeciwnicy. Poczatkowo w sktad lotnictwa
mysliwskiego strony ,,czerwonej” wchodzit dywizjon mysliwski M10, ktory
prowadzil niezwykle aktywne dzialania polegajace gléwnie na ostonie
wiasnych sit ladowych, a takze wlasnych jednostek lotniczych. 16 wrze$nia
1938 r. dywizjon MI10 miat takze okazje do zaatakowania
nieprzyjacielskiego” lotniska w Kniahinie, jednakze przez wigkszo$¢ czasu
podstawowym zadaniem pilotéw z dywizjonu pozostawata ostona wiasnych
wojsk 1 samolotow Karas®. 17 wrzesnia 1938 r. lotnictwo ,,czerwone”
zostato wzmocnione przez kilka nowych jednostek. Pierwsza z nich byla
eskadra obserwacyjna O.5, a drugg dywizjon mysliwski M21, ktory

75 WBH, CAW, syng. 1.302.4.1465, k. 32.
84 WBH, CAW, sygn. 1.302.4.1465, k. 47.



Piotr Rapinski — Skrzydlate gronostaje...

wczesniej pracowal na rzecz sztabu ,,niebieskich”. W sktadzie dywizjonu,
jak juz wspomniano, znajdowata si¢ 161 Eskadra Mysliwska.

17 wrzesnia dywizjon pozostawal w odwodzie i otrzymal zadanie
zwalczania ewentualnego lotnictwa myS$liwskiego nieprzyjaciela.
Jednoczesnie w sztabie dowoddcy lotnictwa strony czerwonej utworzono
sztab Zgrupowania Mysliwskiego, do ktorego weszly oba dywizjony.
Powstala w ten sposob jednostka zostata podzielona. Dywizjon M10 miat za
zadanie ubezpieczenia miejsca postoju 10 Brygady Pancerno-Motorowej,
ktorej miejsce postoju bylo szczegélnie zagrozone przez nieprzyjacielskie
lotnictwo bombowe. O duzej skali dzialan moze $wiadczy¢ ilosé
wykonanych tego dnia lotow — piloci M10 wykonali ich az 7076. Nie
proznowali rowniez piloci dywizjonu M21, ktory:

[...] wymiatal lotnictwo nieprzyjaciela przed frontem III Korpusu i
zaatakowatl kolumne piechoty, kawalerii i taborow na drodze Mlynow —
Maslanka®.

W sumie w ciggu catego dnia dywizjon wykonat 20 lotéw bojowych.
Wykonane tego dnia loty nie zostaty jednak odpowiednio docenione przez
dowodztwo ¢wiczen. Stwierdzono wrecz, ze ataki na cele naziemne nie
przyniosty zadnych efektow, nie przyczyniajac si¢ nawet do opdznienia
marszu atakowanych jednostek. Za znacznie bardziej sensowne uznano
natomiast loty na wymiatanie przeprowadzone przez dywizjon M2177. W
nastepnym dniu jednostki mysliwskie rowniez nie mogly narzeka¢ na brak
zadan. Dowddztwo strony ,,czerwonej” wyznaczylo swoim sitom zadanie
ostonienie wlasnego lotnictwa pola walki, przegrupowania wiasnych wojsk,
a takze zwalczania nieprzyjacielskich mysliwcoéw™. Realizacja tych zadan
zostata opisana w nastgpujacy sposob przed obserwatorow ¢wiczen:

Lotnictwo mysliwskie ostaniato patrolami od Switu jednym dyonem
wlasne lotnictwo obserwacyjne, pracujgc na korzys¢ natarcia.

W godzinach pozniejszych cate zgrupowanie mysliwskie miato by¢ gotowe
do wymiatania lotnictwa nieprzyjaciela. Rozkaz ten zostal zmieniony przez
Dowddce korpusu, ktory zarzqdzil na godzineg 11.30 ostone przeciw —
natarcia 1 i 10 Brygady Kawalerii, oraz interwencje przeciw kawalerii

76 WBH, CAW, sygn. 1.302.4.1465, k. 51.
86 Ibidem.

77 WBH, CAW, sygn. 1.302.4.1465, k. 52.
78 WBH, CAW, sygn. 1.302.4.1465, k. 53.
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12.307.

Koniec ¢wiczen okazat si¢ sporym rozczarowaniem dla dowodztwa obu
stron. Najpowazniejszym problemem, z ktdrym zmagaly si¢ obie strony,
zardwno ,,czerwoni” i ,,niebiescy, byt brak tacznos$ci. Jej brak uniemozliwiat
skuteczne dowodzenie eskadrami, de facto calkowicie dezorganizujac prace
obu sztabow lotniczych. Dowoddca lotnictwa ,,niebieskich” zebrat bardzo zle
oceny od obserwatoréw ¢wiczen. Nieco lepiej poradzil sobie dowddca
,czerwonych”. Nie oznaczato to bynajmniej, ze dziatania dowddcy lotnictwa
~czerwonych” byly bezbledne. Zarzut, ktory sformutowano pod jego
adresem, dotyczyl zreszta wigkszosci oficerow lotnictwa zajmujgcych
wyzsze stanowiska. Dowddca lotnictwa ,,czerwonego” zostat skrytykowany
za narzucanie zadan, bez jednoczesnego okreslania srodkow, jakimi zadania
majq by¢ wykonane®. Nie ulega watpliwosci, ze dziatat on w znacznie
gorszych warunkach, niz jego ,kontrpartner”. Po pierwsze dowddcy
,czerwonych”  brakowato odpowiednich lotnisk dla samolotéw
rozpoznawczych i mysliwskich, kolejnym powaznym problemem byt brak
odpowiedniego sprzetu lacznosciowego. Jednostki podporzadkowane
dowodztwu ,,czerwonych” nie dysponowaly odpowiednig iloScia
nowoczesnych radiostacji, a jesli sprzet tego rodzaju znajdowat si¢ nawet na
wyposazeniu jednostek, to byl to sprzet doswiadczalny®. W przypadku
jednostek lotnictwa mysliwskiego dowodztwo ¢wiczen zwrocito réwniez
uwagg na brak odpowiedniej sieci dozorowania, ktéra mogtaby odpowiednio
wczesniej zapowiedzie¢ pojawienie sie nieprzyjacielskich samolotow®?.

Dziatalno$¢ lotnictwa mys$liwskiego strony ,,czerwonej” zostata oceniona
do$¢ wysoko. W omodwieniu ¢éwiczen osobno przedstawiona zostala
dziatalnos¢ dywizjonu M10, wchodzacego w sktad lotnictwa ,,czerwonego”
od samego poczatku ¢wiczen, oraz utworzonego pozniej (po przekazaniu
dowodztwu  strony ,.czerwonej” dywizjonu M21), Zgrupowania
Mysliwskiego. Jego dziatalno$¢ opisywano w nastgpujacy sposob:

Zgrupowanie mysliwskie — w ciggu 24 godzin (z przerwg 8 godzin — noc)
wykonano zespotowo 6 zadan: atakowanie wojsk ziemnych, ubezpieczenie
wyruszenia wojsk ziemnych do natarcia, wymiatanie i ubezpieczenie

79 WBH, CAW, sygn. 1.302.4.1465, k. 54.
80 \WBH, CAW, sygn. 1.303.4.1465, k. 55.
91 Ibidem.

81 \WBH, CAW, sygn. 1.302.4.1465, k. 58.
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lotnictwa obserwacyjnego. Zatem w ciggu 12 godzin zgrupowanie bylo
zaangazowane 6 razy caloscig sit, co w warunkach wojny pochlongtoby
wielkie straty. Forma rozkazodawstwa pozostawiata wiele do Zyczenia np.
dyon M21 nie otrzymywal do wiadomosci polozenia ziemnego i
powietrznego, tak ze dowodcy eskadr i kluczy, wykonujqc zadanie zwalczania
wojsk ziemnych, nie znali przebiegu linii frontu.

Ogolnie biorqc natezenie pracy lotnictwa mysliwskiego bylo za duze i
prowadzito do przemeczenia personelu, w skutek czego wydajnos¢ w
rzeczywistych warunkach spadtaby bardzo szybko.

Lgcznosé naziemna dziatata z trudem, w wypadku zgrupowania — z bardzo
wielkim trudem, wewnetrzna bez trudnosci.

Lgcznosé radiowa ziemi z powietrzem dzialata sprawnie tylko do 30 km.,
z winy stabego zasiegu stacji przewoznej, niedostosowanej do potrzeb
lotnictwa mysliwskiego. Konieczne jest wyposazenie wszystkich samolotow
w radiostacje, by moc pracowac zasadzkami. Dyon M21 w ogdle tqcznosci
radiowej nie posiadat®.

Zakonczenie ¢wiczen przeprowadzonych jesienig 1938 r. na Wotyniu nie
moglo napawa¢ optymizmem polskiego dowddztwa. Szwankowata tacznos$e,
wykorzystanie formacji spadochronowych, ktore zostaly po raz pierwsze
przetestowane w dziataniach polowych okazato si¢ mato efektywne, gtownie
ze wzgledu na fakt, Ze zrzucona na tytach ,,nieprzyjaciela” grupa nie potrafita
nawigza¢ lacznosci z wlasnym sztabem, ktory nie mial pojecia, gdzie
znajdujg si¢ skoczkowie. Przywrdcenie tacznosci okazato si¢ niemozliwe,
nawet pomimo zastosowania niezwykle nowoczesnego sposobu komunikacji
pomigdzy zolnierzami na polu bitwy a dowddztwem, jakim byto
zaangazowanie. .. golebi pocztowych dostarczonych przez 6 Putk Lotniczy®.
Nie ulega rowniez watpliwo$ci, ze na bardzo niskim poziomie stata gotowos¢
zomierzy stluzacych w eskadrach lotniczych do zabezpieczenia wlasnego
miejsca postoju. Przekonala si¢ o tym jedna z eskadr obserwacyjnych,
przydzielonych do lotnictwa ,,niebieskich”, ktora to zostata zaskoczona przez
spadochroniarzy na lotnisku polowym w Goérce Potonce®.

Zle przedstawiala sie takze praca sztabow lotniczych wyzszego szczebla,
ktére nie potrafity oceni¢ prawdziwych mozliwosci eskadr i wydawaty im
nierealne rozkazy. Piloci podejmowali proby ich realizacji, wykonujac przy

82 \WBH, CAW, sygn. 1.303.4.1465, k. 59.
83 ). Ledwoch, op. cit., s. 42.
84 lbidem.
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dowoddztwu lotnictwa wiele do mys$lenia — mozna wregcz zaryzykowac
stwierdzenie, ze w konteksécie przebiegu ¢wiczen szczegdlnego znaczenia
nabiera rozkaz wydany kilka lat wcze$niej przez marszatka Pilsudskiego ,,0
facznosci”, przytoczony w intrygujacej, cho¢ pod wieloma wzgledami
przesadzonej pracy Mariana Romeyki®.

Wszystkie te czynniki sktadaty si¢ na bardzo przykry obraz polskiego
lotnictwa wojskowego, ktére rok pdzniej mialo stangé w obronie kraju.
Niestety, czas ktory pozostal jeszcze Polsce, nie zostal nalezycie
spozytkowany, co bolesnic dalo o sobie zna¢ rok po wotynskich
¢wiczeniach.

Dziatania lwowskich mysliwcow byly od samego poczatku dosc
zawezone, 1 jezeli wierzy¢ relacji jednego z pilotow, ograniczaty si¢ gtownie
do zapewnienia ostony mysliwskiej wielkiej defiladzie lotniczej
przeprowadzonej w Lucku. Samoloty skierowane do patrolowania
wyposazono w ostrg amunicj¢ i nakazano przeprowadzenie patroli w rejonie
Fucka. Owczesne wydarzenia tak zapamietat por. pil. Duryasz:

Podczas lotow na ostone wydarzyl si¢ niecodzienny wypadek. Otoz
organizatorzy imprezy ustalili, Ze bez wzgledu na wiatr — oczywiscie jesli nie
bedzie dos¢ silny — start nie moze odbywac sie na miasto, a lgdowanie znad
miasta. W zwiqzku z powyzszym ustalono, zZe lgdowanie bedzie odbywalo sig¢
znad stacji kolejowej — po najdiuzszej przekqgtnej lotniska. Na odprawie
zabraklo por. Jeziorowskiego, dowodcy 161 Eskadry, ktory poszed! do
miasta i spotkawszy znajomych, nie powrdcit na noc do kwater. Nie bylo go
rowniez na odprawie porannej, podczas ktorej jeszcze raz omowiono zasady
lotow. Po ustaleniu planu lotow wykonalismy je zgodnie z nakazanym
porzgdkiem. Dowddca dywizjonu byl razem z nami przez pewien czas,
wreszcie przed rozpoczeciem defilady udal si¢ do miasta, gdyz chcial
przypatrzec sie defiladzie, a nadzor nad caloscig przekazal dowodcy 162
Eskadry. Wkrotce po jego odejsciu na lotnisko przybyl por. Jeziorowski,
jeszcze zaspany, trochg przemeczony i majgcy metnawy wyglgd — i
zapowiedzial, ze poleci na patrolowanie. Nie chcielismy go pusci¢ i
HumaczyliSmy, Ze nie ma potrzeby, itp. — lecz on upart sie. Wreszcie
puscilismy go, przekazujgc mu uprzednio zasady wykonywania lotow.
Wystartowat dwidjkqg w porzqdku i udal sie nad miejsce patrolowania.
Zgodnie z rozktadem lotu po uplywie przewidzianego czasu wykolowata na

85 M. Romeyko, Przed i po maju, Warszawa 1967, s. 464—467.
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start para por. Trzebinskiego. W tym samym czasie nadleciata para por.
Jeziorowskiego i ku naszemu przerazeniu podchodzi do Ilgdowania z
przeciwnego kierunki w tym momencie, gdy para Trzebinskiego rozpoczyna
start. Startowy strzela czerwong rakiete — lecz Jeziorowski nie reaguje i
przyziemia maszyne. Jego naparnik® zauwazyt rakiete i dodat gazu. Z uwagi
na to, ze samolot P.11 byl slepy od przodu podczas startu i lgdowania —
przeto nie widzial jeden drugiego. Wszyscy obserwujq powyzszq sceng,
zamierajq i kazdy mysli tylko o jednym — czy aby ming si¢? Mniej wiecej na
srodku lotniska samoloty zakotlowaly sig¢. Powstal kurz, po rozwianiu
ktorego zobaczylismy dwa roztrzaskane samoloty®'.

Powyzszy wypadek nie mial na szczg$cie zadnych przykrych
konsekwencji, jesli nie liczy¢ powaznego uszkodzenia dwoch samolotow,
ktére nalezato skierowaé na remont fabryczny. Zaréwno por. Jeziorowski,
jak 1 por. Trzebinski mogli méwi¢ o duzym szczgsciu, gdyz obaj wyszli z
kraksy, nie odnoszac zadnych obrazen. Zastanawiajace wydaje si¢ natomiast,
dlaczego nikt nie zdecydowat si¢ podja¢ powazniejszych krokéw wobec
Jeziorowskiego, ktory nie zostal formalnie ukarany za spowodowanie
wypadku, a w krotkim czasie otrzymal ,,awans” na wyzsze stanowisko
shuzbowe, obejmujac stanowisko oficera taktycznego dywizjonu.

Zaolzie 1938

Prawie rownoczes$nie z zakonczeniem ¢wiczen Wojska Polskiego na
Wotyniu wybucht kryzys czechostowacki, spowodowany narastajacymi
zadaniami niemieckimi w stosunku do Czechostowacji. Wtadze II
Rzeczpospolitej zdecydowaly si¢ na wykorzystanie nadarzajacej si¢

86 Naparnik — pilot lecgcy w parze.
87 M. Duryasz, op. cit., s. 95-98.
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Fot. 23 Samolot pasazerski Lockheed Airspeed AS.6 Envoy, ktorym do Polski przybyta delegacja
czechostowacka w czasie kryzysu zaolzianskiego. Zrodio: NAC, domena publiczna.

okazji, by ,,wyrownac rachunki” z Czechostowacja. Stosunki dyplomatyczne
pomiedzy Warszawg a Praga pozostawaty dos¢ napiete, od czasu gdy armia
czechostowacka wkroczyla na Zaolzie, gdzie nowe wladze zaczgly
prowadzi¢ antypolska polityke narodowosciows.

Pomimo trwajacego konfliktu dyplomatycznego, ktory ciagnat sig
niemalze przez caly okres dwudziestolecia migedzywojennego, Polacy
kupowali w  Czechostowacji sprzet wojskowy, ktoéry nastepnie
wykorzystywano w Wojsku Polskimé. Jednym z najbardziej znamiennych
przyktadow ,,uktadow” pomiedzy Polskg i Czechostowacjg w tym okresie
byt zakup czeskiej licencji na samoloty mys$liwskie Avia BH33, w Polsce
produkowane pod nazwa PWS-A 8 . Kontakty pomiedzy Polska a
Czechostowacja nie zostaly jednak do konca unormowane, pomimo

88\ Czechostowacji zakupiono m.in. znaczng ilo$¢ narzedzi wykonywanych podczas prac prowadzonych w
zaktadach przemystu lotniczego. AAN, sygn. 2/322/0/-/5524, k. 1-8.
8 A, Morgata, Samoloty wojskowe w Polsce 1924—1939, Warszawa 2011, s. 32—36.
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prowadzonej okazjonalnie wymiany handlowej. Najbardziej poszkodowana
strong byta Polska — czechoslowacki przemyst juz w okresie przedwojennym
byt w stanie dostarczy¢ wilasnym sitom zbrojnym duzych ilosci
nowoczesnego sprzetu wojskowego, tak potrzebnego Wojsku Polskiemu.

W 1938 r. po Anschlussie Austrii, Hitler zdecydowat si¢ wysuna¢ zadania
terytorialne wobec Czechostowacji. Koscia niezgody pomiedzy Berlinem a
Praga stali si¢ tak zwani Niemcy Sudeccy, zamieszkujacy pogranicze
niemiecko-czechostowackie. Jesienig 1938 r. gdy Czechostowacja pozostata
osamotniona, a mocarstwa zachodnie zdecydowaly si¢ ,,ugtaskac” Hitlera
nadaniem mu terendw, przez ktore przebiegala znaczna cze$é
czechostowackich linii obronnych, Polacy postanowili wykorzystaé sytuacje
i odzyska¢ Zaolzie. Pod ta nazwa kryly si¢ utracone w 1920 r. ziemie,
znajdujace si¢ za rzeka Olza, na ktorych zamieszkiwata liczna polska
mniejszosc.

W celu opanowania Zaolzia utworzona zostala Samodzielna Grupa
Operacyjna ,,Slask”, liczaca okoto 35 tysiecy zohierzy. Dowddca
wszystkich sit biorgcych udzial w przejmowaniu rejonu cieszynskiego, byt
gen. Wiadystaw Bortnowski, ktoremu podporzadkowano:

- Kombinowang Dywizj¢ Piechoty (dowddca ptk Mikotaj Bottuc),

ztozong z 5 kombinowanych putkdéw piechoty pochodzacych z 4, 14,

15, 16 i 25 Dywizji Piechoty,
- 21 Dywizji Piechoty Gorskiej (dowddca plk Jozef Kustron),
- 23 Gornoslaska Dywizja Piechoty (dowddca ptk Jan Jagmin-

Sadowski),

- Wielkopolska Brygada Kawalerii (gen. Roman Abraham),
- Kombinowany Putk Kawalerii — zorganizowany w oparciu o rézne

jednostki wchodzace w sktad Pomorskiej B.K.,

- 10 Brygady Kawalerii (dowodca ptk Antoni Trzaska-Durski, od 24
pazdziernika ptk Stanistaw Maczek),
- Slaska Brygada Obrony Narodowej (dowddca pik Jozef Giza),
- Slasko-Cieszynska Potbrygada Obrony Narodowej (dowoddca ptk
Jan Gabrys),
- Szkolny putk Korpusu Ochrony Pograniczna (16 plutonow z
Centralnej Szkoty Podoficerow KOP w Osowcu),
- ro6zne pododdzialy Strazy Granicznej,
- Batalion ,,R6zan” ( dowoddca mjr Karol Fanslau),
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Fot. 24 Marszalek Rydz-Smigly dokonuje przegladu wojsk bioracych udziat w zajeciu Zaolzia.
Zrédto: AAN, domena publiczna.

- 1 Batalion Czotgdéw (dowoddca mjr Adam Kubin),

- 1 Batalion Saperéw (dowoddca mjr Henryk vel Zygmunt
Pienkowski),

- 3 Batalion Strzelcow (dowoddca pptk Marian Wieronski),
- Zmotoryzowany Dywizjon Artylerii Najcigzszej (dowddca pptk
Piotr Jezierski),
- 18 Dywizjon Artylerii Cigzkiej (dowodca ptk Wiadystaw IV
Brzozowski),
- 2 Kompani¢ Przeciwpancerna,
- 22 Kompani¢ Przeciwpancerna,

- cigzki pociag pancerny nr 260 (dowddca kpt. Bronistaw
Korobowicz),

- Legion Zaolzianski (dowddca pptk Ludwik Zych),
- grupy bojowe Organizacji ,,B” (dowodca mjr Feliks Arkenstein).
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Dodatkowo generatowi Bortnowskiemu podporzadkowano takze pigé
eskadr mysliwskich (111, 112, 121 1 131 Eskadr¢ Mysliwska), dwie
eskadry liniowe, jedna eskadre¢ rozpoznawczg oraz pi¢¢ plutonow
Iacznikowych. Lacznie sily polskie liczyty 35 966 zotierzy, 837 koni,
267 samochodow osobowych, 707 samochodow cigzarowych, 459
motocykli, 103 czolgi, 9 samochodéow pancernych 1012 rkm i Im, 445
ckm, 117 dzial, 117 dzial ppanc. oraz 103 samoloty ré6znych typow.
Wicekszo$¢ jednostek wykorzystanych podczas akeji pochodzito z
warszawskiego 1 Putku Lotniczego oraz krakowskiego 2 Putku.
Zgrupowanie mysliwskie SGO ,,Slask” sktadato si¢ z warszawskiego
I11/1 Dywizjonu Mysliwskiego dowodzonego przez kpt. pil. Zdzistawa
Krasnodebskiego (111 Eskadra Mysliwska d-ca: kpt. pil. Gustaw
Sidorowicz, 112 EM d-ca: kpt. pil. Tadeusz Opulski), krakowskiego
I11/2 Dywizjonu Mysliwskiego pod dowodztwem mjr. pil. Kazimierza
Niedzwiedzkiego (121 EM d-ca: kpt. pil. Walerian Jasinowski, 122 EM
d-ca: kpt. pil. Mieczystaw Widrkiewicz, 123 EM d-ca: kpt. pil. Antoni
Weczelik), wyposazonych w samoloty PZL P.7 (123 EM) i PZL P.11 w
wersjach a oraz ¢®. Zasadniczym zadaniem polskiego lotnictwa
mysliwskiego w konflikcie z Czechostowacja byto zapewnienie ostony
powietrznej wiasnej artylerii i natarciom broni pancernej. Bombowce
spod znaku biato-czerwonej szachownicy mialy likwidowaé
czechostowacks artylerie ciezka, o ktorej pojawieniu si¢ w rejonie Gor
Jabtonkowskich donosit wywiad. Po jej unieszkodliwieniu eskadry
bombowe miaty wykonywac inne zadania wyznaczone osobnymi
rozkazami. Natomiast jednostki lotnictwa towarzyszacego miaty
prowadzi¢ rozpoznanie miejsc koncentracji nieprzyjaciela, jego pozycji
obronnych, a takze kierowa¢ ogniem wiasnej artylerii®.

W pasie dziatania SGO ,,Slask” po stronie czechostowackiej znajdowata
si¢ 2 Armia gen. Vojtecha LuZy. Przydzielonym do 2 Armii lotnictwem
dowodzit pik J. Skala, ktéremu podlegaty 5 i 14 eskadry obserwacyjne, 63
Eskadra Rozpoznawcza, 33, 35, 36, 51 eskadry mysliwskie oraz 102 Eskadra
Lacznikowa. Sposrod jednostek podlegajacych ptk. Skali tylko 51 Eskadra

% A, Olejko, Dziatania lotnicze w pasie karpackim w latach 1914-1947, Rzeszéw 2005, s. 142-143.
9 |bidem.
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tego 2 Armia dysponowata rowniez jednostkami artylerii przeciwlotniczej®.
Ogotem sity dowodzone przez ptk. Skale skladaty si¢ z ok. 80 samolotow
roéznych typdw, stacjonujacych na réznych lotniskach.

I tak czechostowackie eskadry mysliwskie wykorzystujace samoloty Avia
B-534 stacjonowaly w rejonie Tovacova pod Olomuncem, 63 Eskadra
Rozpoznawcza z o§mioma samolotami Aero A-100 przebywata na lotnisku
koto Preroval®. Oprocz tego w pasie granicznym miaty dziata¢: 35 Eskadra
Mysliwska w rejonie Moravskiej Ostravy, niepelna 13 Eskadra
Obserwacyjna dziatajaca z Horni BeneSov-Jablunkov oraz podlegajaca
operacyjnie 3 Armii 14 Eskadra Obserwacyjna, ktora miata operowa¢ w
pasie Jablunkov-Spisska Nova Ves'%,

Sity polskie stacjonowaty pod Pszczyna (I11I/1 Dywizjon Mysliwski), na
lotnisku polowym Aleksandrowice k. Bielska (III/2 Dywizjon Mysliwski i
11I/26 Pluton Towarzyszacy), w Lipowie (I/26 Pluton Towarzyszacy), a takze
w Ochabach, Lipowej, Hermanowie i Aleksandrowie % (23 Eskadra
Towarzyszaca, i /29 Pluton Towarzyszacy).

W okresie niepokojow granicznych strona polska przeprowadzita kilka
lotow na ,,drugg stron¢ granicy”. Jako pierwsi granice z Czechostowacja
przekroczyli lotnicy z 11/26 Plutonu Towarzyszacego, byli to ppor. obs.
Bronistaw Wielgus i por. pil. Franciszek Keska. Za wykonanie tego
,specjalnego” lotu lotnikom 2 Putku podzigkowal osobiScie dowddca
lotnictwa SGO ,,Slask” ptk Kalkus w specjalnym rozkazie®.

Pomiedzy lotnictwem polskim a sitami czechostowackimi nie doszto do
zadnych walk, cho¢ istniejg przestanki, ze nad lotniskiem w
Aleksandrowicach mial pojawi¢ si¢ czechostowacki mys$liwiec, ktory
przeleciat nad polskimi stanowiskami lotem koszacym. Piloci ze
stacjonujgcego w Aleksandrowicach krakowskiego dywizjonu mysliwskiego
mieli podjac probe przechwycenia wrogiej maszyny, jednakze czeska Avia

92 Eskadra dysponowata 80% stanu etatowego. Niestety, w polskich opracowaniach monograficznych
poswieconych armii czechostowackiej brak informacji na temat obsady 102 Eskadry tacznikowej, dziatajacej
na korzysci 2 Armii. J.P. Wisniewski, Armia czechostowacka w latach 1932-1939, Torun 2007, s. 236.

93 Artyleria przeciwlotnicza w armii czechostowackiej byta podporzgdkowana dowddztwu artylerii. Oprdcz 6
putkdw, artylerii plot., kazda jednostka wojsk ladowych posiadata pododdziaty przeznaczone do zwalczania
lotnictwa npla., wyposazone w ciezkie i najciezsze karabiny maszynowe. |bidem, s. 98. 105 Oprdcz 8
samolotéw Aero A-100 na wyposazeniu 63 ER znajdowaty sie réwniez 4 dwusilnikowe Avia B-71, ktére
przebywaty na lotnisku Praga-Kbely, gdzie trwato szkolenie zatdg. A. Olejko, op. cit., s. 144. 106 Ibidem, s.
144.

% |bidem, s. 143.

9 ). Pawlak, op. cit., s. 190.
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okazala si¢ szybsza i uciekla przed pospiesznie organizowanym poscigiem.
Oprocz tego wsrod pilotow krazyly pogloski, ze pierwszy pilot, ktory
zestrzeli czechostowacka maszyne, dostanie tydzien przepustki. Jak
wspominat jeden z O&wczesnych lotnikow krakowskiego dywizjonu
mysliwskiego, Antoni Tomiczek:

Pierwsze loty patrolowe nad Slgsk Cieszyrski wykonywalismy z lotniska
polowego w podkrakowskich Balicach. Pozniej stacjonowalismy na lotnisku
szkoty pilotow w Aleksandrowicach kolo Bielska. Nie wolno nam bylo
przekraczaé granicy, jednak podczas odpraw nasi dowodcy obiecali, ze ten,
kto pierwszy zestrzeli czeski samolot, otrzyma Virtuti Militari i trzy dni
urlopu...

[...] Pierwsi na przekroczenie granicy zdecydowali sie jednak lotnicy
spod znaku lwa. — Pewnego razu nad Aleksandrowicami przemkngl
kosiakiem czeski, dwuptatowy mysliwiec typu Avia. Nim nasz klucz alarmowy
zdqgzyl wystartowaé, Czech zawrdcil i poleciat do swoich®.

Na brak okazji do spotkania z Czechami w powietrzu narzekali takze
piloci z plutonéw towarzyszacych. W sprawozdaniu z dziatalnosci 26
Eskadry Towarzyszacej, wyposazonej w samoloty Lublin R.XIII, pisano
wprost:

Mimo pelnej gotowosci ziozenia krwi na ottarzu Ojczyzny oddzialy
wrocily bez tej ofiary do swych garnizonow, a miedzy innymi 1I/26 w dniu
12.XII powrocit na podstawowe lotnisko w Krakowie, gdzie niezwlocznie
przystgpit do swej normalnej pracy®.

Oprécz jednostek bedacych w bezposredniej bliskosci granicy z
Czechostowacja, dzialania Grupy ,,Slask” zabezpieczaly takze inne jednostki
lotnicze, ktére bezposrednio nie braly udzialu w akcjach podejmowanych
przeciwko Czechom. Sposérdd dywizjondw mysliwskich byly to poznanski
III/3 Dywizjon Mysliwski (jednostka wystawita zasadzki w Wieluniu i
Redzinach®), a takze 111/6 Dywizjon Mysliwski ze Lwowa, ktory w tym
czasie operowat z zasadzek w rejonie miejscowosci Horodenka, Buczacz i
Monasterzyska ®°. Zasadniczym zadaniem ,,gronostajow” ze 161 i 162
Eskadry bylo przechwytywanie samolotow sowieckich, probujacych
przekroczy¢ polska granicg panstwowa i przelecie¢ na teren Czechostowac;ji.

9% . tydzba, Lwowski..., s. 35-36.

97 |PMS, sygn. LOT.A.11.34/1d/1, k. 1.
%8 ). Ledwoch, op. cit., s. 39.

9 |bidem.
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Sb-2, ktére nad Weltawa produkowano w ramach zakupionej w ZSRR
licencji.

Kwestia zwalczania sowieckich samolotéow zmierzajacych do
Czechostowacji byla wielokrotnie poruszana w literaturze przedmiotu,
miedzy innymi w wydanym w 1997 r. opracowaniu Witolda Szewczyka!®.
Autor wskazywal, ze opisywane przez niego wydarzenia miaty miejsce w
marcu 1939 r., i zakonczyly si¢ zestrzeleniem jednego samolotu
mysliwskiego [-161%1. Tymczasem zachowana dokumentacja archiwalna
pozwala na do$¢ doktadne odtworzenie sytuacji panujacej na kresach w 1938
r. Jesienig, w miarg narastania kryzysu czechostowackiego, Armia Czerwona
przeprowadzita mobilizacj¢ whasnych sit i rozpoczeta koncentracje wlasnych
oddzialow nad granica z Polska. W zasadzie bez wigkszych zmian oddziaty
sowieckie pozostawaty w gotowosci do rozpoczgcia dziatan zbrojnych az do
17 wrzesnia 1939 r.

Jednoczes$nie coraz czesciej do Oddziatu I Sztabu Generalnego docieraty
informacje o coraz czgstszych przypadkach naruszania granicy panstwowej
przez samoloty sowieckie. Sytuacja byta na tyle skomplikowana, ze strona
polska zdecydowata si¢ zwroci¢ z zapytaniem do wtadz rumunskich, czy te
wyrazaja zgode na przeloty samolotéw sowieckich nad wlasnym
terytorium?%2, Oddziat I powigzal informacje naptywajace z pogranicza
polsko-sowieckiego z informacjami, ktore od pewnego czasu (kwiecien 1938
r.) naptywaty z pogranicza polsko- czechostowackiego. Szef Oddziatu II, ptk
Pefczynski wydat wowczas zarzadzenie, by lotnictwo myS$liwskie
przechwytywato samoloty naruszajace granice, i w pierwszej kolejnosci
podejmowato préoby ich identyfikacji, a przy kolejnym naruszeniu granicy
podejmowato probe zestrzelenial®. Jednocze$nie wyjasnienie sprawy z
Rumunami okazalo si¢ bardzo trudne. Rumuni udzielili wykretne;
odpowiedzi, stwierdzajac, ze wiedza tylko o jednym przelocie. W jego
trakcie samoloty sowieckie lecialy z czechostowackimi znakami i bez
uzbrojenial®, w sumie w ten sposéb do Czechostowacji trafito okoto 20
samolotow 1% . Kolejna partia samolotow przeznaczonych dla lotnictwa

100 \W, Szewczyk, Samoloty z ktérymi walczyli Polacy, Warszawa 1997, s. 31.

101 |bidem.

102 pierwsze pytania w tej sprawie skierowano do Rumundw juz 12 maja 1938 r. AAN, sygn. 2/322/0//5429,
k. 2.

103 AAN, sygn. 2/322/0/-/5429, k. 3.

104 AAN, sygn. 2/322/0/-/5429, k. 10.

105 AAN, sygn. 2/322/0/-/5429, k. 15.



Piotr Rapinski — Skrzydlate gronostaje...

czechostowackiego zaczeta dociera¢ do Pragi w czerweu — tym razem jeden
z polskich dyplomatow akredytowanych w Waszyngtonie pisat:

Wysondowalem tutejszego posta Rumunii, otrzymane pozwolenie na
przelot  samolotow sowieckich przez Rumuni¢ do Czechostowacji.
Wspomniany powiedzial, ze w czasie jego urzedowania jako minister
lotnictwa zezwolil na przelot 34 bombowcow typu Martin, wyrobu
sowieckiego do Czechoslowacji. Z tego 32 aparaty mialy przelecie¢
tranzytem wprost, dwa mialy po drodze lgdowaé¢ w Rumunii w obecnosci
specjalnej komisji rumunskiej*®.

Kwestia przelotu sowieckich samolotéw do Pragi powracata z mniejszym
lub wickszym natgzeniem az do wybuchu kryzysu czechostowackiego,
jesienig 1938 r. Jeszcze w sierpniu Polska i Niemcy prowadzity dwustronne
rozmowy, podczas ktorych jeden z niemieckich dyplomatéw
akredytowanych w Pradze przekazat swojemu polskiemu koledze, $cisle
poufnie, informacj¢, iz wywiad niemiecki dotart do wiadomosci, ze co
tydzien przez Rumuni¢ do ZSRR przejezdza grupa 11 czechostowackich
lotnikow, ktorzy odbieraja samoloty bombowe, a nastgpnie ,,odprowadzaja
je” przez Rumuni¢ do Czechostowacji?’.

Jak wida¢ sytuacja byta powazna i wymagata interwencji strony polskiej,
ktora postawita w gotowosci jedyny dywizjon mysliwski przeznaczony do
obrony potudniowo-wschodniej granicy panstwa. Niestety, wydaje sig, ze
dziatania podejmowane przy tej okazji przez pilotow I1I/6 Dywizjonu
Mysliwskiego byly najdelikatniej mowiac... mocno spdznione. Jeszcze
przed rozpoczeciem wielkich manewréw wotynskich, polskie placowki
dyplomatyczne uzyskaty informacje dotyczace skierowania do
Czechostowacji kolejnej partii bombowcow Sb-2, okreslanych czasami jako
bombowce Martin. Informowano o zgromadzeniu ponad 100 samolotow,
ktére w ostatnich dniach sierpnia i na poczatku wrze$nia miaty dotrze¢ do
Pragi'®. Wowczas tez do ministra spraw zagranicznych Jozefa Becka trafity
informacje o mozliwym wystapieniu Sowietow w obronie Czechostowacji,
jesli Niemcy nie wycofaja si¢ ze swoich roszczen. Najbardziej logicznym, z
punktu widzenia Sowietdw, rozwigzaniem problemu braku granicy ladowe;j
pomigdzy Czechostowacja a ZSRR, bylo wymuszenie zgody na przemarsz
przez Polsk¢ lub Rumunig.

106 AAN, sygn. 2/322/0/-/5429, k. 36.
107 AAN, sygn. 2/322/0/-/5429, k. 56.
108 AAN, sygn. 2/322/0/-/5429, k. 57.
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Po zakonczeniu jesiennych manewréw rozpoczeto koncentracje
oddziatow polskich na granicy z Czechostowacja oraz ZSRR. Sytuacja na
granicy stawatla si¢ coraz bardziej napi¢ta. 20 wrzes$nia do Polakéw dotarty
informacje o regularnych przelotach samolotow sowieckich do
Czechostowacji — wedtug $wiadkow loty odbywaty si¢ regularnie o 4 rano, a
w lotach brato udzial od kilku do kilkunastu maszyn jednoczesnie 1°.
Meldowano réwniez o koncentrowaniu si¢ oddziatow sowieckich w poblizu
granicy z Polskg. Dziatania Armii Czerwonej odczytywano w Polsce jako
preludium do uderzenia na potudnie II Rzeczpospolitej, w rejonie
Stanistawowa i pogranicza polsko-rumunskiego, skad Sowieci mogli tatwo
przedostac si¢ na teren Czechostowacji'.

Dodatkowym powodem, dla ktorego I11/6 Dywizjon skierowano mi¢dzy
innymi na lgdowisko w miejscowosci Monastarzyska, bylo zagrozenie jakie
stanowito czechostowackie lotnictwo dla potudniowej Polski. Jednostki
czechostowackie wyposazone w nowoczesne sowieckie bombowce Sb-2
oraz ich licencyjng wersj¢ Avia B-71, stanowily tylko cze$¢ poteznej
czechostowackiej armady bombowej, ktora mogta zosta¢ wykorzystana do
uderzenia migdzy innymi na pola naftowe w Borystawiu. Zadanie to mogto
zosta¢ wykonane bez wigkszych trudnosci przez jednostki czechostowackie
wyposazone w samoloty Aero MB-200, produkowane na holenderskiegj
licencji Avia T.IX i lekkie bombowce Aero Ab-101. Nie mozemy réwniez
zapominaé, ze Czechostowacja dysponowata duza ilo$cig nowoczesnych, jak
na jesien 1938 r., samolotow mysliwskich Avia B-534 oraz Bk-534. Lacznie
wyprodukowano 537 samolotow tego typu, przy czym w 1938 r.
na wyposazeniu lotnictwa czechostowackiego znajdowato si¢ 32810,

Maszyny wykorzystywane przez Czechow mialy lepsze osiagi i
uzbrojenie niz polskie mysliwce — przewaga jako$ciowa lotnictwa
czechostowackiego byta widoczna takze w przypadku lekkich bombowcow.
Wykorzystywane przez Polakéw samoloty PZL.23 Kara§ miaty znacznie

109 AAN, sygn. 2/322/0/-/5429, k. 59. 123

AAN, sygn. 2/322/0/-/5429, k. 60.

110 Ogbétem na wyposazenie czechostowackiego lotnictwa wojskowego znalazto sie 445 samolotéw Avia B-
534. Réwnoczesnie trwata produkcja zmodyfikowanej wersji mysliwca, noszgca oznaczenie Avia Bk-534. W
sumie wyprodukowano okoto 120 samolotéw tego typu. taczng produkcja, obu typdw, wyniosta 568
samolotéw réznych typéw. Cze$¢ z nich zostata przekazana réznym panstwom wspétpracujagcym z |1l Rzeszg,
m.in. Bufgaria otrzymata okoto 100 samolotéw tego typu. Ustaszowska Chorwacja otrzymata nieznang ilosé
mysliwcow Avia B-534. Jeden samolot zostat zdobyty w 1939 r. przez wojska wegierskie. Nieznana liczba
maszyn weszta na wyposazenie lotnictwa rumuriskiego, a dwa mysliwce jeszcze przed upadkiem
Czechostowacji zostaty zakupione przez Grecje. Prawdopodobnie osiem samolotéw tego typu byto
wykorzystywanych przez lotnictwo sowieckie. J. Vrany, Avia B.534, Praga 1994, s. 34—49.
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gorsze osiggi niz szybkie Avie B-71. W zasadzie, w czechostowackim
arsenale, za przestarzate mozna byto uznaé jedynie samoloty rozpoznawcze
Letov S-328111 oraz lekkie bombowce Aero A.100 2. Ponadto Czesi
dysponowali jeszcze bombowcami Aero MB-200, ktore byty przystosowane
do dziatania w nocy. Ze wzgledu na duzy zasieg, w przypadku eskalacji
konfliktu polsko-czechostowackiego, istniato realne zagrozenie, ze maszyny
tego typu beda w stanie bombardowac cele znajdujace si¢ miedzy innymi na
terenie centralnej Polski®®,

Samoloty Aero MB-200 byly produkowane w Czechostowacji na
francuskiej licencji. Po upadku Czechostowacji Niemcy przejeli 67
sprawnych samolotéw tego typu, a takze cztery kolejne znajdujace si¢ w
budowie. Ogotem planowano wybudowaé 74 egzemplarze. Niestety, juz w
momencie zakupu licencji (w 1937 r.) byl to sprzet przestarzaty. We Francji
jeszcze przed wybuchem wojny rozpoczeto wycofywanie posiadanych
maszyn ze shuzby liniowej. Biorgc pod uwagg niska predkos¢ maksymalna
(285 km/h) oraz stabe uzbrojenie obronne (3 karabiny maszynowe), wydaje
si¢, Ze maszyny tego typu bylyby w ,zasiegu” polskich mysliwcow. Nie
mozemy jednak zapomina¢ o ztym stanie przynajmniej czesci samolotow
znajdujgcych si¢ na wyposazeniu I1I/6 Dywizjonu. Mozemy jedynie
przypuszczaé, ze mysliwce PZL P.7 z 162 Eskadry moglyby skutecznie
atakowac czechostowackie wyprawy bombowe. Niestety, pilotom III/6
Dywizjonu Mysliwskiego brakowato do§wiadczenia w lotach nocnych —
mozliwe, ze do przeciwdziatania nocnym nalotom skierowano by jedyna
wyspecjalizowang eskadr¢ nocnych mysliwcow, wchodzaca w sktad 1 Putku
Lotniczego 4. Wydaje si¢, ze wickszos¢ samolotow wykorzystywanych
przez lotnictwo czechostowackie, nie stanowitoby powazniejszego
zagrozenia dla polskich mysliwcow, ktéore powinny poradzi¢ sobie z
przeciw-

111 Najbardziej rozpowszechniona wersja samolotu Letov $-28, produkowana m.in. w wersji przeznaczonej
dla eskadr nocnych mysliwcow. Zbudowano takze cztery samoloty w wersji wodnoptatowca. D. Mondey,
The Concise Guide to Axis Aircraft of World War I, Londyn 1997, s. 152.

112 Byt to dwuptatowy lekki bombowiec. W armii czechostowackiej wykorzystywano takze zmodernizowang
wersje Aero A.101, ktéra powstata w wyniku zamoéwienia ztozonego przez Republike Hiszpanii podczas
wojny domowej. Samoloty te miaty nieco lepsze osiagi niz standardowe A.100. W sumie wyprodukowano
okoto 44 samolotéw w wersji A.100, i 50 maszyn w wersji A.101. M. Sharpe, Biplanes, Triplanes and
Seaplanes, Londyn 2000, s. 17.

113, Ledwoch, op. cit., s. 35.

114 113 Eskadra Mysliwska Nocna.
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Fot. 25 Samolot bombowy Avia B-71 przejety przez Niemcow w Czechostowacii, wiosng 1939 r. Zrédto:
zbiory autora.

nikiem. Wyjatek stanowily licencyjne Avia B-71, ktore mogly zostac
wykorzystane do nalotdw na pola naftowe w rejonie Borystawia.

Piloci 161 Eskadry Mysliwskiej podczas kampanii wrze$niowej mieli
okazje sprawdzi¢ maszyny tego typu w walce, juz po sowieckiej agresji na
Polskg. Dziatajac w pojedynke, w szczegdlnie trudnych warunkach, juz po
skrwawieniu si¢ w walce z lotnictwem niemieckim, jeden z pilotow I11/6
Dywizjonu Mysliwskiego 17 wrzesnia 1939 r. bez wigkszych problemow
podczas jednego lotu zestrzelit dwie sowieckie maszyny Sbh-2. Zestrzelone
bombowece spadly w rejonie Czeremechow. Pogromca dwdoch bombowcow
byt ppor. pil. Zdzistaw Zadrozinski, ktory poczatkowo zidentyfikowat
zaatakowane samoloty jako Heinkle He 1115, Niestety, na podstawie
zachowanej dokumentacji nie mozna stwierdzi¢, czy pilot podczas
wspomnianego lotu korzystat z PZL P.11 czy PZL P.7. Wypadek ten

1S} tydzba, Lwowski..., s. 149.
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pozwala stwierdzi¢, ze rdwniez najnowoczesniejsze czeskie bombowce byty
»W zasiggu” polskich mysliwcow, oczywiscie pod warunkiem, ze
wykonywaty lot bez ostony mysliwskiej.

Niestety, tego samego nie mozna powiedzie¢ o domniemanym starciu
pomigdzy Aviami B-534 a polskimi ,siddemkami” i ,jedenastkami”.
Samoloty Avia byly rownie zwrotne jak samoloty polskie, a ponadto
dysponowaty silniejszym uzbrojeniem i rozwijaly wigkszg predkosé
maksymalng. Nie zapominajmy rowniez, ze jesienia 1938 r. piloci
lwowskiego dywizjonu mysliwskiego mieli za soba znacznie mniej lotow w
warunkach zblizonych do ,,bojowych”, niz mialo to miejsce podczas
kampanii wrzesniowej. W tych warunkach (biorgc takze pod uwage
przewage liczebng lotnictwa czechostowackiego), mozna zatozy¢, ze
ewentualna potyczka bylaby bardzo wyréwnana, a o ostatecznym wyniku
starcia zadecydowalyby warunki, w jakich rozpoczgloby si¢ starcie i
indywidualne cechy kazdego pilota bioracego udziat w starciu.

Koncentracja jednostek wchodzacych w sktad III/6 Dywizjonu
Mysliwskiego na ladowiskach polowych rozmieszczonych w poblizu
granicy z ZSRR przebieglta do$¢ sprawnie, cho¢ dla czgsci personelu
Iwowskiego dywizjonu mysliwskiego stanowita spore zaskoczenie. Piloci
wykonywali typowe zadania patrolowe. Prawdopodobnie od czasu do czasu
w powietrzu spotykali samoloty z czerwonymi gwiazdami, ale brak jest
doktadniejszych informacji na temat star¢ z sowieckimi maszynami. Jednym
z pilotéw, ktorzy regularnie brali udziat w patrolowaniu pogranicza, byt
owczesny podporucznik Zurakowski. Po latach lotnik wspominat:

Byt to okres kiedy Czechostowacja, opuszczona przez panstwa zachodnie,
a naciskana przez Hitlera, szukala sprzymierzenica w Sowietach i podobno
oddata im niektore lotniska. Rosja, nie majqgc wspolnej granicy, przerzucata
jakoby swe samoloty 1-16, oczywiscie lotem, przez potudniowo-wschodnig
Polske. Czes¢ naszej eskadry umieszczono na lotnisku w Stanistawowie
(obecnie Ivano-Frankovsk) z rozkazem patrolowania granicy od Polesia, az
po Drniestr i Karpaty. Czas lotu byt ograniczony iloscig paliwa, ale po
doswiadczeniach, latajgc na matej mocy i predkosci, moglismy przeszio
dwukrotnie zwigkszy¢ czas patrolowania. I tak wlasnie, patrolujqc na matej
predkosci, gdzies
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Fot. 26 Samoloty mysliwskie PZL i samolot Potez na ladowisku w rejonie Sarn. Zrédto:
polishariforce.pl.

kolo Worochty, po prostu zagapitem si¢ i PZL 11 zwalil si¢ na skrzydio.
Wprawdzie zatrzymatem korkocigg w ¢éwieré zwitki, ale trzeba bylo
zwigkszy¢ predkosc, aby wyprowadzi¢ samolot z nurkowania, a bylem juz
bardzo nisko. Tu miatem szczescie! Samolot nurkowal w kierunku doliny!
Gdyby kierunek byl na zbocze, nie starczyloby wysokosci i tupnglbym w gore.
Chyba moja mama modlita si¢ za mnie w tym momencie**s!

Niewatpliwie najwigksza zaleta dziatan patrolowych prowadzonych
wzdtuz granicy z ZSRR bylo lepsze zapoznanie si¢ z posiadanym sprzetem.
W dzialaniach podejmowanych w celu przechwycenia sowieckich
samolotow przodowata 161 Eskadra. To wlasnie ona, wyposazona w
dostarczone wprost z fabryk PZL P.11lc, wykonywala najwigcej lotow;
zarowno w 1938, jak i w 1939 r. Nieco gorzej przedstawiata si¢ sytuacja w

162 Eskadrze, ktora jak juz wczesniej wspomniano, dysponowala starymi
PZL P.7a.

116 J 7urakowski, op. cit., s. 33.
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Loty patrolowe trwaty prawdopodobnie az do polowy pazdziernika 1938
r. %7 Decydujacymi czynnikami, ktore zadecydowaty o wycofaniu III/6
Dywizjonu Mysliwskiego znad granicy, byly pogarszajace si¢ z kazdym
dniem warunki atmosferyczne oraz stopniowe wygasanie konfliktu. Po
opanowaniu Sudetenlandu przez Niemcoéw, rowniez oddzialy sowieckie
zaczely stopniowo wycofywaé si¢ do garnizonow pokojowych. Nie
oznaczatlo to bynajmniej, ze Iwowski dywizjon odejdzie na zasluzony
wypoczynek.

Jeszcze zimng 1938 r. zapadta decyzja o wycofaniu ze sktadu jednostki
przynajmniej czgéci pilotow. Jednym z odestanych do innych zadan
lotnikéw, byt wspomniany wczeséniej ppor. Zurakowski, ktéry rozpoczat
wowczas karierg pilota do§wiadczalnego. Miejsce odchodzacych lotnikow,
wiosng 1939 r., zajeli §wiezo upieczeni absolwenci Szkoly Podchorazych
Lotnictwa w Dg¢blinie.

W obronie granicy wschodniej 1938-1939

Zakonczenie kryzysu monachijskiego nie oznaczato bynajmnigej
wycofania polskich jednostek lotniczych z pogranicza polsko-sowieckiego.
Poczawszy od 1936 r. granica z ZSRR byta regularnie patrolowana przez
klucze mysliwskie wydzielone z réznych jednostek lotniczych. Dziatania
polskiego lotnictwa wigzaly si¢ z konieczno$cia zabezpieczenia
rozbudowanych na Polesiu fortyfikacji. Rozbudowa sieci umocnien, ktora
miata odegra¢ wazna rolg w razie ewentualnego konfliktu z ZSRR, nie mogta
zostaé przeoczona przez Sowietow, ktorzy regularnie wysylali do tego rejonu
pogranicza wlasne samoloty rozpoznawcze. Latem 1936 r. jedna z maszyn
sowieckich zostata zaatakowana, a nastepnie zestrzelona przez por. pil.
Witolda Urbanowicza z 1 Putku Lotniczego.

Zestrzelenie samotnego R-5, ktory prowadzil wywiad nad polskim
terytorium, bylo jednak dopiero poczatkiem dziatah lotniczych nad
pograniczem. Jesienig 1936 r. na ladowisku polowym w poblizu Sarn pojawit
si¢ samotny Potez XXV, ktorego zatoge stanowili por. obs. Alfons Nowak
oraz kpr. pil. Jan Palak®. Szybko okazato sie jednak, ze wykorzystanie do
lotow patrolowych powolnego i stabo uzbrojonego samolotu liniowego nie
przynosi spodziewanych rezultatow. W tej sytuacji, poczawszy od 1937 r.,
do Sarn kierowano niewielkie grupy pilotow mysliwskich, ktérych zadanie

U7} tydzba, Lwowski..., s. 19.
18 pawlak, op. cit., s. 398.
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1939r.

Po zimowym obozie narciarskim dla personelu I11/6 Dywizjonu oraz
intensywnym doszkalaniu teoretycznym i praktycznym (loty treningowe nad
lotniskiem w Sknitowie), dowoddca dywizjonu otrzymat rozkaz skierowania
do rejonu nadgranicznego (miejscowos$¢ Sarny) klucza czterech mys$liwcow
PZL P.11c ze 161 Eskadry'®. Obsada klucza zmieniala si¢ regularnie w
odstepach miesi¢cznych, jednakze w maju 1939 r. sytuacja ulegla zmianie, a
dowoddztwo lotnictwa zadecydowalo o wydzieleniu do Sarn klucza
ztozonego z 4 samolotow mys$liwskich pochodzacych z 6 Putku Lotniczego.
Dziatania jednostki mialy by¢ unormowane przez odrgbne porozumienie
zawarte przez dowddce lotnictwa i dowodztwo Korpusu Ochrony
Pogranicza, ktoremu podlegata nowa jednostka.

Oprocz czterech samolotow 6 Putk Lotniczy byl zobowigzany do
dostarczenia catkiem sporego zapasu materiatu dla nowej eskadry.
Doktadniejsze dane na ten temat zawiera tabela nr 1.

Tabela nr. 1. Wyposazenie Eskadry KOP*

Rodzaj wyposazenia ‘ Tlo$¢ ‘ Uwagi

Sprzet samochodowy

Samochody ci¢zarowe 2 W tym jeden o trakcji gasienicowej
. . . Chodzi zapewne o radiostacje¢ Philips
Samochéd z radiostacja 1 N2L/M

Samochdéd sanitarny 1

Dla kuriera kursujacego pomiedzy
Motocykl z koszem 1 miejscem postoju eskadry i sztabem,
ktoremu podlegata eskadra

Namioty
Namiot inz. Wolskiego 1
Namiot kancelaryjny 1
Sprzet telefoniczny
Lacznica 6 polaczeniowa 1

19} tydzba, op. cit., s. 19.
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Zestaw telefoniczny patrolowy 1

*Opracowanie wlasne na podstawie WBH, CAW, sygn. 1.303.3.586, k. 213-214.

Oprocz tego jednostka miata pobra¢ takze 3000 sztuk amunicji ostrej do
karabindbw Mauser, a takze zapas amunicji przeznaczony do kaemoéw
lotniczych montowanych na samolotach mysliwskich. Paliwo i smary miaty
by¢ dostarczane do miejsca postoju nowej eskadry przez Dowoddztwo Okregu
Korpusu nr II, ktéremu formalnie podlegata nowa eskadra. DOK II miato
odpowiada¢ takze za zaopatrzenie Eskadry KOP w zywno$¢ oraz pomoc
medyczna, ktora na szczgscie okazata si¢ niepotrzebna.

Niestety, o dzialalnosci pilotéw Eskadry KOP wiadomo bardzo niewiele.
Niektorzy historycy i badacze powatpiewajg nawet, czy na podstawie tak
skromnych zrédet mozna przypuszczaé, ze podobna jednostka w ogole
istniala — potwierdzaja to jednak nie tylko liczne relacje pilotow, jak rowniez
wspomniany dokument, znajdujacy sie¢ w zbiorach Centralnego Archiwum
Wojskowego. Okres patrolowania granicy wschodniej, cho¢ wydaje si¢ do§¢
monotonny, to jednak na trwate wpisat si¢c w dzieje lwowskiego dywizjonu
mysliwskiego. Wydaje si¢, ze najwickszg zastuge w upamigtnieniu tego
trudnego okresu z dziejow jednostki mial ppor. pil. Jan Dzwonek, ktory
oczekujac na rozkaz do startu, podczas jednego z dyzurdéw, wspolnie z
mechanikami wymalowat na burcie swojego PZL P.11c duzy wielobarwny
rysunek przedstawiajacy indyka wpisanego w biate kolo. Do dnia
dzisiejszego istnieja powazne spory wsrdd historykow odnosnie do
kolorystyki stynnego indyka, ktéry w zamysle ppor. Dzwonka miat sta¢ si¢
godtem eskadry. Zgody nie wyrazit jednak dowddca dywizjonu, ktory uznat,
ze jest ono nieadekwatne do bojowego charakteru, jakie powinno mie¢ godto
dywizjonu mysliwskiego. Mjr. pil. Stanistaw Morawski wyrazil jednak
zgode, by godlo pozostalo na samolocie ppor. Dzwonka. Niestety, nie
zachowaty si¢ zadne dokladniejsze opracowania dotyczace kolorystyki
indyka namalowanego przez ppor. Dzwonka na burcie jego ,,jedenastki”!?,

Jednoczesnie na sterach kierunku wszystkich samolotow patrolujacych
pogranicze z lotniska w Sarnach wymalowano biala farba litery KOP, ktore
mialy wskazywac na ich przynaleznos$¢ do eskadry pracu-

120 p_ Rapinski, Kresowa ,jedenastka” z indykiem [dostep 10 X 2019] http://armahobbynews.pl/
blog/2019/05/16/kresowa-jedenastka-z-indykiem/.
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Fot. 27 Ppor. pil. Jan Dzwonek przy swoim PZL P.11c. Widoczne "indycze" godto. Zrédto:
polishairforce.pl.

jacej na rzecz Korpusu. Niestety, w literaturze przedmiotu brak jest
potwierdzonych informacji na temat dziatalnoéci eskadry w ostatnich
miesigcach i tygodniach poprzedzajacych wybuch II wojny §wiatowej. Nie
ulega natomiast watpliwosci, ze jednostka przeznaczona do zabezpieczenia
granicy wschodniej II RP istniata.

Roéwnolegle z wykonywaniem lotow patrolowych od poczatku 1939
r. w 161 Eskadrze MySliwskiej trwala intensywna praca wyszkoleniowa.
Personel latajacy regularnie wykonywat loty treningowe i zapoznawat si¢ z
posiadanym sprzgtem. Nieco gorzej przedstawiata si¢ sytuacja w 162
Eskadrze, wyposazonej w PZL P.7a. Jeden z pilotow jednostki wspominat
po latach:

Od marca cztery P.11 ze 161 Eskadry stacjonowaly na lgdowisku nad
granicq polsko-radzieckq, wspolpracujgc z Korpusem Ochrony Pogranicza,
z comiesigczng wymiang personelu. Stali tam do 24 sierpnia, dnia
mobilizacji lotnictwa. Reszta eskadry wyruszyla w polowie sierpnia na
poligon Lubitow kolo Sarn, gdzie kwaterowali pod namiotami odbywali
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¢wiczenia w strzelaniu do celow latajgcych i naziemnych. 162 Eskadra
zostala w Sknilowie i ja z nig. Sqdzitem, Ze w obu eskadrach zorganizujg nam
intensywne szkolenie bojowe i tak wiasnie byto w 161, ale 162 byla w tym
dos¢ powolna i chaotyczna. Mielismy jedno duze éwiczenie bliskiej ostony
lekkich bombowcow i jedno przechwytywania. Reszte stanowity walki kolowe
i loty w szyku, ale niestety zadnego strzelania do celow latajgcych. Byto mniej
wiecej dwa razy tyle pilotow co samolotow, wiec kolejka do latania byta
diuga*.

Niestety, po sierpniowej mobilizacji sytuacja dywizjonu nie ulegla
wyraznej poprawie. Wprawdzie na stanie jednostki znalazt si¢ dodatkowy
samolot, ale byta to nieuzbrojona maszyna tacznikowa RWD-8, 0 znikomej
warto$ci bojowej. Pod koniec sierpnia personel stacjonujacy w Sarnach
zostal uzupelniony przez pozostala cze$s¢ dywizjonu, ktora zostala
przesunigta blizej granicy z ZSRR w celu przeprowadzenia dodatkowych
¢wiczen oraz zorganizowania szkoty ognia, podczas ktorej piloci mieli
trenowa¢ miedzy innymi strzelanie powietrzne przy uzyciu ostrej amunicji.
Jednym z nielicznych zrddet, ktore opisuja wyjazd dywizjonu na szkote
ognia, jest relacja Antoniego Falukiewicza, ktory po latach wspominal te
wydarzenia w nastepujacy sposob:

Rano 21 sierpnia 1939 r. na bocznice putkowq podstawiono réznego
rodzaju wagony. Rozpoczelo sie tadowanie sprzetu na wagony, dowozonego
samochodami z hangarow. Na koniec zaladunku wjechaly samochody,
sanitarka, ktére zabezpieczono przed stoczeniem si¢ z wagonu. Przed
poludniem kolega Jozka przybiegt i mowi, zZe szef potrzebuje kilkunastu
zolnierzy do trzymania warty w czasie transportu. Poszlismy sie zglosi¢. Szef
kazat ubra¢ mundury wyjsciowe z petnym wyposazeniem — tak Zeby w
szafkach nic nie zostalo — i zglosi¢ si¢ na rampie do pefnienia stuzby. Po
spakowaniu sig poszlismy na obiad i dopiero zglosilismy sie u dowodcy warty
na bocznicy.

Ladowanie trwalo przez caly czas, a nas omineta najcigzsza praca. Po
zaladowaniu na bocznicy zostata tylko warta, pozostali poszli szykowa¢ sie
do wyjazdu. W poznych godzinach popotudniowych podjechala lokomotywa
i pomatu wyjechalismy z terenu putku w strone wezta kolejowego we Lwowie.
Przejechalismy przez Dworzec Glowny na dworzec kolejowy Lwow —
Podzamcze. Tu zatrzymano nas do godz. 22.00. Wreszcie pocigg ruszyl. Cata
warta zostata rozmieszczona po wagonach tak, ze jeden drugiego catkiem

121, Kornicki, op. cit., s. 70-71.
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male stacje puste, na ktorych nie bylo wida¢ ludzi. Lecz lampka dyzurnego
wskazywala, ze nie wszyscy Spig. Pociqgg zwolnit [gdy] przejezdzalismy przez
Wtodzimierz Wolynski w kierunku Kowla.

Okolo 5.00 rano bylismy juz w Kowlu, gdzie transport skierowano na
bocznice. Kilkaset metrow [dalej] ciggnely sie¢ domki  kolejowe.
Skorzystalismy z pomocy ich mieszkancow. Jozko zobaczyt kobiete idgca do
Kowla z mlekiem. Kupit od niej 2 litry i z menazkami pobiegl, zeby je
zagotowac. Gdy przyszedt zrobilismy sobie Sniadanie, a co najwazniejsze
rozgrzalismy sig po tej zimnej nocy.

W miedzyczasie rozpoczeto wyltadowywanie wagonow. Najpierw zjechaty
samochody, do nich wiadowano rozne rzeczy i pierwszy transport ruszyl na
polowe lotnisko do Lubitowa. Byla to wioska odlegila o 15 km od Kowla. W
Lubitowie dywizjon zakwaterowal sie w majqtku panstwa Depczynskich.

Mysmy do Lubitowa przyjechali ostatnim rzutem samochodowym. Na
miejscu od razu przystgpilismy, jako tqcznosciowcy, do montowania linii
telefonicznej, miedzy kwaterq a lotniskiem polowym i pocztq we wsi. Praca
trwata do péznego popotudnia. Po kolacji poszlismy nad jezioro — bardzo
zapuszczone — aby odpoczqé i wykgpa¢ sie. Obok byt wielki sad i wiasciciel
zaprosit nas do niego, zeby sobie nabrac¢ owocow — z czego skorzystalismy.
Czes¢ warty miala stuzbe, gdyz odpoczywala w dzien, my natomiast
poszlismy spaé w nocy*?.

O lotnisku w miejscowo$ci Lubitow wiadomo niewiele, podobnie jak o
innych ladowiskach znajdujacych si¢ na terenie dawnych kresow
wschodnich II RP. Taki stan rzeczy moze i powinien dziwié¢, gdyz w zbiorach
Centralnego Archiwum Wojskowego w Warszawie zachowalo si¢ catkiem
sporo dokumentéw zawierajacych opisy terenu poszczegélnych ladowisk.
Bardzo dobrze zachowaty si¢ np. materialy dotyczace lotnisk znajdujacych
si¢ na terenie wojewodztwa wotynskiego.

Obecnie Lubitow jest niewielkg wsia potozong na terenie Ukrainy.
Lotnisko znajdowalo si¢ na terenie gromady Lubitow i bylo potozone w
odleglosci 10 km na potudniowy wschdd od Kowla. Pole wzlotéw bylo
prostokatem o bokach dtugosci 1000 i 800 metréw. Ladowisko znajdowato
si¢ na terenie poro$nigtym trawa, ktoéry normalnie byt suchy, ale w okresie
regularnych opadéw deszczu w niewielkich zaglebieniach we wschodniej

122 A, Falukiewicz, op. cit., s. 19-20.
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czesei ladowiska pojawialy si¢ niewielkie bagienka!?. Oprocz niewielkich i
wysychajacych bagienck znajdujacych si¢ we wschodniej czgsci pola
wzlotow, przeszkody terenowe w postaci rowu granicznego i zaglgbien oraz
niewielkiego zagajnika znajdowaly si¢ w cze$ci zachodniej. W odlegtosci
okoto 300 metrow od ladowiska znajdowala si¢ droga gruntowa, ktdra
prowadzita na stacj¢ kolejowa w Lubitowie. Niedaleko od ladowiska
przebiegata takze szosa Kowel — Rowne z twarda nawierzchnig. 200 metrow
od pola wzlotow znajdowata si¢ takze niewielka studnia.

Lotnisko polowe w Lubitowie uwazano za perspektywiczne i dobrze
rokujace na przysztos¢. Wiadze wojskowe uznaty np., ze doprowadzenie
lotniska do stanu uzywalnos$ci bedzie mozliwe przy wykorzystaniu 20-25
pracownikow fizycznych pochodzacych z pobliskiej wioski. Jednoczesnie
prace przygotowujace ladowisko na przybycie 111/6 Dywizjonu
Mysliwskiego zlecono personelowi 63 Eskadry Towarzyszacej i 50 Putku
Piechoty!*, Na zakonczenie ,,opisania terenu” stwierdzano:

Pastwisko gromadzkie, po wyrownaniu dotu i rowu (w trakcie usuwania
przez 63 eskadre i 50 putk piechoty) nadaje si¢ natychmiast do uzytku bez
wzgledu na pore roku, dla lotnictwa mysliwskiego, towarzyszqcego i
tgcznikowego.

Ze wzgledu na otwarty teren i idealne podejscia pomimo mniejszych
rozmiaréw niz wymagane, nadaje sie dla kazdego rodzaju lotnictwal?>,

Rzut powietrzny lwowskiego dywizjonu przybyt do Lubitowa okoto 23
sierpnia, i wobec zblizajacej si¢ mobilizacji pozostat tam tylko jeden dzien —
24 sierpnia, personel dywizjonu otrzymat rozkaz przygotowania si¢ do
odlotu do Lwowa. Wcze$niej jednak zdotano przeprowadzi¢ probne
strzelanie do rekawa, podczas ktorego kazdy samolot mysliwski
uczestniczacy w Cwiczeniu strzelal amunicjg zawierajacg farbe innego
koloru, co pozwalato na ustalenie, kto uzyskat najwigcej trafien. Informacja
0 mobilizacji lotnictwa trafita do dywizjonu o godzinie 8.00, w dniu 24
sierpnia. Tak wydarzenia te wspominat jeden z Zotierzy jednostki:

Przy pierwszym polgczeniu z radiostacjq putkowg o godz. 8.00 zostal
wezwany dowddca dywizjonu, ktory otrzymal rozkaz natychmiastowegO
powrotu do Putku catego dywizjonu z powodu mobilizacji. Odlot maszyn do
Lwowa mial nastgpi¢ natychmiast. Za pomocq radia zostaly wezwane do

123 \WBH, CAW, sygn. 1.300.38.186, k. 222.
124 \WBH, CAW, sygn. 1.300.38.186, k. 224.
125 |bidem.
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i [samoloty] pojedynczo startowaly w powietrze, polgczyly si¢ w trojki i
odlecialy w kierunku Lwowa. Dworzec w Kowlu zostal zobowigzany do
podstawienia wagonow dla naszego dywizjonu'?®.

Przytoczony fragment wspomnien majstra wojskowego Falukiewicza
wymaga drobnego komentarza. Po pierwsze zaskakujacym jest fakt, ze
dywizjon zostat skierowany do Lwowa po uzupelnieniu paliwa, bez zadnego,
cho¢by krotkiego odpoczynku. Po drugie wprost nieprawdopodobne wydaje
si¢, by dowddca dywizjonu nie wykorzystal okazji do przeprowadzenia
proby startu w formacji. Wreszcie warto wspomnie¢, ze wagony
przeznaczone dla rzutu kotowego dywizjonu nie musialy by¢
roztadowywane i zaladowywane na stacji kolejowej w Kowlu, gdyz linia
kolejowa przebiegata takze przez miejscowos¢ Lubitow, w ktorej znajdowata
si¢ niewielka stacja kolejowa. Zapewne brakowalo na niej potrzebnej
infrastruktury, ale w warunkach pos$piesznej mobilizacji $cigganie kolumny
samochodowej dywizjonu do Kowla nie miato wigkszego sensu, gdyz
najwazniejszy byt czas.

Przy okazji odlotu dywizjonu do Lwowa, gdzie trwala juz mobilizacja
rezerwistOw 1 pobieranie sprze¢tu i materialdow pednych z magazyndéw
mobilizacyjnych, dowddca dywizjonu zostat zmuszony do wyznaczenia
grupy oficerow, ktéra miata wejS¢ w sktad ostatniego klucza Korpusu
Ochrony Pogranicza. Niestety, doktadna obsada personalna klucza pozostaje
nieznana. Wiadomo, ze jego dowddca byl por. pil. Robert Janota, ktory
wczesniej stuzyl w 133 Eskadrze Mysliwskiej, a pozniej takze w 63 Eskadrze
Towarzyszacej ¥’ . Wedlug monografii lwowskiego dywizjonu
mysliwskiego, w jej sktad wchodzit takze por. pil. Franciszek Malecki oraz
trzeci nieznany z nazwiska pilot, a takze personel naziemny zlozony z
kilkunastu ludzi. Niestety, znane sa nazwiska tylko dwoch sposréd nich:
mlodszego majstra wojskowego Antoniego Bajcera oraz Antoniego
Chabroszewskiego, ktory przez lata podawat si¢ za jednego z pilotow klucza
KOP%,

126 A, Falukiewicz, op. cit., s. 21.

127 |pMS, sygn. LOT.A.IV.1/32a/24, k. 3.

128 Relacja Chabroszewskiego stata sie podstawowym Zrédtem wiedzy o ostatnich dniach istnienia klucza
Korpusu Ochrony Pogranicza m.in. dla dr. Jerzego Pawlaka, ktéry w 1999 r. opublikowat na tamach
,Skrzydlatej Polski” artykut poswiecony tej jednostce. Kwerenda w zasobach Archiwum Instytutu Pamieci
Narodowej wykazata, ze istniejgce wczesniej przypuszczenia jakoby Chabroszewski fantazjowat, okazaty sie
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Ostatnie dni pokoju

Najprawdopodobniej po przybyciu do Lwowa rzut lotniczy eskadry zostat
przesunigty na jedno z lotnisk alarmowych. W opublikowanych dotychczas
pracach wymieniane jest w tym kontek$cie lotnisko Basiowka, przy czym,
jak zaznaczono we wczesniejszej czgsci niniejszego rozdziatlu, lotnisko
Basiowka nie istniato. Personel latajacy dywizjonu zostal zatem przesunigty
na lotnisko Obroszyn migdzy 25 a 26 sierpnia. W kolejnych dniach personel
latajacy pozostawal w Obroszynie, gdzie oczekiwal na rozkaz odlotu na
nowe lotnisko, podczas gdy technicy przygotowywali si¢ do pospiesznego
wyjazdu do Lodzi. Podczas zatadunku wyposazenia dywizjonu na wagony
kolejowe wykorzystywano nalezagca do 6 Pulku Lotniczego bocznice
kolejowa. Niestety, przy okazji zatadunku samochodow i czgsci zapasowych
doszto do kilku wypadkow. Jeden z mechanikow wspominat:

Dnia 25.08.1939 r. w komunikatach radiowych i na plakatach
obwieszczono mobilizacje. Spoleczenstwem wstrzgsneta trwoga i bliskie
widmo wojny. Nikt nie byl w stanie przewidzie¢ ani wyobrazi¢ sobie, co
wrogowie przygotowali dla Polski. Dla nas, mlodych ositkow, wojna jawila
sie jako mozliwos¢ wykazania sie odwagq i mestwem, a takze wykorzystania
wszystkich umiejetnosci w obronie Rzeczypospolitej. Czyz nie spiewalismy:
., Wojenko, wojenko...”

Zgodnie z rozkazem MOB nasze samoloty mialy by¢ przerzucone na
lotnisko pod Widzewem kolo Lodzi. Rozpoczely sie przygotowania do
zaladowania sprzetu na wagony kolejowe. Panowal olbrzymi ruch. U
wszystkich uwidaczniato sie napigcie nerwowe. W pewniej chwili
zauwazylem ,,ostre spiecie” miedzy kolegami, grozqce niepotrzebnymi
ktopotami dla obydwu. Aby temu zapobiec, podbieglem, by zazegnac spor i
wowczas cigzka belka spadia na mojg noge, powodujgc kontuzje stopy.
Przelozeni byli mocno zaaferowani organizacjq transportu, wiec udato mi
si¢ unikng¢ skierowania na leczenie i wycofania z akcji. Musiatem wykaza¢
duzo silnej woli, by ukrywaé sie¢ z bolem. Mysle, ze nie bylo to
najrozsqdniejsze z mojej strony, gdyz kontuzja dawata mi si¢ we znaki przez
prawie rok, i dopiero w Anglii moglem ubrac normalne, skorzane obuwie —
do tej pory moglem chodzié¢ tylko w pantoflach®.

prawdziwe. W miare obszerny biogram Chabroszewskiego zostat zamieszczony w ostatnim rozdziale
niniejszej pracy.

129 J Zubrzycki, Synowie nie-marnotrawni z Liberatoréw i Halifaxéw, ,,Okruchy Wspomnieri z Lat Walki i
Martyrologii AK”, nr 25/1998, s. 10. Autor dotart od jeszcze jednej relacji Jozefa Zubrzyckiego, w ktdrej
twierdzit on, ze do wypadku, w ktdrego wyniku doszto do odniesienia kontuzji doszto w wyniku dziatania
zotnierza, nalezgcego do niemieckiej kolumny, ktéry podczas zatadunku rzutu kotowego na bocznicy
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Przez nastgpne dwa dni zolierze 6 Pulku Lotniczego podrézowali
pociagiem do Lodzi. W tym czasie nie mieli mozliwosci umycia si¢ i
spozycia cieplego positku. Po dotarciu na jedng z bocznic kolejowych,
polozonych na potudnie od miasta, rozpoczeto wyladunek calego dobytku
eskadr na samochody ci¢zarowe, ktére nast¢pnie rozjechaty si¢ po okolicy w
poszukiwaniu nowych miejsc postoju. Najwiecej na temat tej szalenczej
podrdzy, przypominajacej chwilami rajd samochodowy, napisat jeden z
lotnikow  Iwowskich eskadr towarzyszacych 3° . Z duzg doza
prawdopodobienstwa mozna zatozyé, ze podobne zachowywali si¢ takze
cztonkowie personelu naziemnego 111/6 Dywizjonu.

Po przybyciu do Widzewa — Ksawerowa personel techniczny jednostki
rozmiescil si¢ w zabudowaniach nalezacych do folwarku wchodzacego w
sktad majatku ziemskiego nalezacego do Niemca, Jana Hersego, ktory w tym
czasie przebywal w Warszawie, gdzie znajdowala si¢ jedna z dwodch
nalezacych do niego fabryk. W potozonym pod Lodzig majatku przebywata
zona oraz najblizsza rodzina wlasciciela. Personel od samego poczatku
zwrocit uwage na fakt, iz mieszkancy majatku nie ciesza si¢ najlepsza opinia
u niektérych miejscowych, ktorzy kilkukrotnie przekazywali przybytym do
majatku Zzolierzom niepokojace informacje dotyczace wiasciciela majatku.
W tym miejscu konieczne jest nieco szersze oméwienie catej sprawy.

Po wojnie, jeden z cztonkdéw obstugi technicznej, Antoni Falukiewicz,
cigzko ranny 4 wrzesnia 1939 r., powrécit do Lodzi, gdzie pomimo jego
kalectwa udato mu si¢ znalezé prace w jednej z fabryk. W ciagu kilku
kolejnych lat byty radiotelegrafista zatozyt rodzing i zaczal udziela¢ si¢ w
miejscowym $rodowisku kombatanckim. Przy tej okazji wielokrotnie
wskazywal, ze wykrycie lotniska uzywanego przez lwowski dywizjon
mysliwski bytlo spowodowane dziatalnoscia V kolumny. Falukiewicz
przytaczat jako dowad relacj¢, zgodnie z ktoéra podczas dyzuru przy telefonie
nakryl mtodego Hersego na podstuchiwaniu rozméw. Dodatkowo, juz w

kolejowej w Sknitowie, rzucit w strone jednego z pilotéw dywizjonu podktadem kolejowym. Wedtug tej
relacji Zubrzycki miat odepchnac pilota i przyjac na siebie impet uderzenia, co doprowadzito do uszkodzenia
stopy. Wywiad ten, udostepniony na stronie Archiwum Historii Méwionej Powstania Warszawskiego, jest
jednak mato wiarygodny, gdyz zaprzecza wielu watkom poruszanym przez Zubrzyckiego w winnych jego
wypowiedziach publicznych. Np. zamiast ,eskadra”, uzywane jest stowo ,dywizjon”, co w kontekscie
przedwojennych jednostek lotniczych jest zdecydowang przesada. Podobnych pomytek, ktére nie zostaty
spowodowane szwankujgca pamiecig Zubrzyckiego, jest wiecej. Z tego tez wzgledu, wywiad ten nalezy
traktowa¢ raczej jako ,ciekawostke”, niz powazne zrédto. Jozef Kazimierz Zubrzycki ,Zuber” [dostep 7 IV
2020] https://www.1944.pl/archiwum-historii-mowionej/jozef-kazimierz-
zubrzycki,1513.html?fbclid=IwARObaAPFON5XpMURx1QLzUoEhGh_wZvRT9IGmuazVN5hbeMvDrzLIO1U-
Jc.

130 |pMS, sygn. LOT.A.11.34/1k-12, k. 2
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okresie powojennym, Falukiewicz miat wielokrotnie odwiedzaé
mieszkancow Widzewa — Ksawerowa, ktorzy w rozmowach z nim
wspominali o roznych plotkach rozsiewanych przez samego kuzyna
wlasciciela majatku. Pozostali czlonkowie rodziny w okresie okupacji
zachowali si¢ bardzo przyzwoicie w stosunku do Polakéw, ale postawa ich
kuzyna budzita w okolicy sporo kontrowersji. Rodzina Herse opuscita swoj
patac przed wkroczeniem do Lodzi oddziatow Armii Czerwonej, co nie
powinno dziwi¢. Dziwi i zaskakuje natomiast fakt, iz w okolicach lotniska
Lublinek wprost roito si¢ od niemieckich dywersantow, ktorzy w samych
tylko Pabianicach byli w stanie wyrzadzi¢ sporo szkod. Tymczasem autorzy
wielu monografii lekcewaza nie tylko fakt nasilonej dziatalnosci dywersyjnej
w Pabianicach, ale takze wiele relacji samych lotnikow.

Jeden z mechanikow ze 162 Eskadry pisal:

Do switu dnia nastgpnego transport byt gotowy. RuszyliSmy w nieznane.
Pocigg jechal szybko mijajgc stacje i stacyjki niczym pospieszny. Gdzies pod
Lodzig zatrzymal sie na matej stacji i tam otrzymalismy rozkaz wyladowania
i zajecia lotniska w majqtku Widzew. Dywizjon nasz zostal przydzielony do
Armii L.odz. Zwozka sprzetu odbyla sig¢ sprawnie. Ja z ppor. Gandorem
przystgpilismy do wyznaczania kwater dla dowddztwa dywizjonu oraz
pilotow. W miejscowym palacu nie zastaliSmy wiasciciela, Niemca, tylko
cztery niewiasty, ZzZome wiasciciela, dwie doroste corki i staruszke
guwernantke, z pochodzenia Francuzke, ktora stabo mowita po polsku. Na
pytanie gdzie jest wlasciciel, zona odpowiedziata, zZe wyjechatl do rodziny w
Katowicach i powrdci za kilka dni, zas jedna z corek powiedziata w innym
czasie, ze ojciec wyjechat w sprawach handlowych za granice. Wydalo sie to
nam bardzo podejrzane. Prawdy dowiedzielismy sig¢ wltasciwie dopiero po 20
latach, kiedy zorganizowalismy, byli cztonkowie Il Dywizjonu, wycieczke w
rocznice wybuchu wojny, aby odwiedzi¢ nasze wrzesniowe lotnisko w
Widzewie i palac. Rozmawialismy z tamtejszymi mieszkancami, ktorzy mogli
pamigtac przedwojennego wlasciciela majgtku — Niemca. Obecnie majqtek
ten istnieje jako gospodarstwo panstwowe, a ludzie, ktorzy dawniej stuzyli u
owego Niemca, sqg pracownikami miejscowego PGR. Pewien starszy
czlowiek pamietal nasz pobyt i walki powietrzne przez nas toczone, a nawet
niektorych z nas poznawat osobiscie. Otoz, opowiedzial on, ze juz w czasie
okupacji 6w wiasciciel-Niemiec, chwalif sie, iz caly czas naszego pobytu w
Widzewie mial zainstalowangq radiostacje nadawczo-odbiorczq na poddaszu
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przekazywal tam gdzie trzeba'3'.

W tym miejscu konieczne jest uscislenie, dla osob nieznajacych okolic
Lodzi i Pabianic — lotnisko Lublinek stanowi obecnie czg¢$¢ dzielnicy
Retkinia, ktora sasiaduje z miastem Pabianice, gdzie we wrzesniu 1939 r.
planowano umiesci¢ sztab lotnictwa Armii ,,£.6dz”. Plany te, z nieznanych
przyczyn, nie zostaty jednak zrealizowane. Pomiedzy Pabianicami i Retkinig
znajduje si¢ miejscowos¢ Widzew — Ksawerdw, ktora w zasadzie zostata juz
wchlonigta przez rozrastajaca si¢ w Lodz. Na terenach tych w XIX i na
poczatku XX w. osadnictwo niemieckie odgrywato bardzo duzg role, a
wickszo$¢ zaktadow przemystowych w Lodzi byta w rekach niemieckich lub
zydowskich. W 1939 r. imperia przemystowe niemieckich i zydowskich
fabrykantow wyblakly i dos¢ bolesnie odczuty zachodzace w tym czasie
przemiany gospodarcze oraz szalejacy wielki kryzys, ale nadal stanowily
spore zrodto dochodow dla rodzin, ktore czesto kultywowaly zwigzki z
Niemcami.

Z tego wzgledu nie powinno dziwi¢, ze na terenie przedwojennego
wojewodztwa todzkiego istnial caly szereg rdéznego rodzaju organizacji
zrzeszajacych mtodszych i starszych cztonkéw mniejszosci niemieckiej. Na
poczatku lat 30. dziatalno§¢ wspomnianych organizacji nie budzita
wigkszego zainteresowania wiladz, ale w miar¢ zmian zachodzacych w
relacjach pomigdzy Warszawg a Berlinem zmieniat si¢ rowniez charakter i
poglady dziataczy niemieckich z L.odzi. Dobrym przyktadem narastajacego
poparcia dla hitleryzmu ws$réd 16dzkich Niemcow, jest dziatalnosé
Niemieckiego Stowarzyszenia Ludowego w Polsce, na czele ktorego przez
kilka lat stal pochodzacy z Lodzi Ludwig Wolff, zatwardziaty nazista.
Organizacja w szczytowym momencie swojej popularnosci liczyta okoto 25
tys. cztonkéw, ktérzy najaktywniej dzialali w Lodzi oraz Tomaszowie
Mazowieckim. Wolff przejat kierownictwo nad organizacja w 1938 r.132 A
rok pdzniej zorganizowat w Lodzi, bedacej od 1924 r. glowng siedziba
organizacji, zjazd jej cztonkow, ktory odbywat si¢ pod hastem ,,Ein Volk, ein
Organization” — ,,Jeden Nardd, Jedna Organizacja”. O zjezdzie tak pisata
Owczesna prasa:

B1K. Surma, Moje wspomnienia z kampanii wrzesniowej 1939 r., s. 2-3, ze zbioréw J. Wypidrkiewicza.

132 Wczedniej na czele Niemieckiego Stowarzyszenia Ludowego stat August Utta, dziatacz socjalistyczny,
wieloletni tédzki radny, poset na Sejm RP, oraz senator. J. Majchrowski (red.), Kto byt kim w Drugiej
Rzeczpospolitej, Warszawa 1994, s. 556-557.
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Wiadze bezpieczernistwa poddaly kontroli wszystkie karty uczestnictwa i
usunely z sali wszystkich, ktorzy nie byli oficjalnymi delegatami na zjazd.
Zakwestionowano i usunigto rowniez flagi organizacyjne: na czerwonym tle
biate oko, w srodku ktorego, miast swastyki znajduje sie znak partyjny, zwany
,, Tatrune”. Spisano protokoly rowniez niektorym osobom, ktore przybyly w
specjalnym umundurowaniu partyjnym.

Jesli chodzi o przebieg zjazdu, byl on dos¢ charakterystyczny. Kilka
przemowien wyglosili przywodcy partyjni. Nikt po za tym z obecnych glosu
si¢ nie zapisal, dyskusji nie bylo zadnej. Zresztg nie jest ona w organizacji
dozwolona. Jak wynikalo z przemowien jednego z przywodcow, ,,nie po to
odbywajq sie zjazdy, by na nich dyskutowac i parlamentaryzowad, lecz po to
by delegaci mogli wystuchac swych przywodcow”.

W ten sam sposob zresztq odbywajq si¢ posiedzenia Reichstagu
niemieckiego: po za przemowieniami przywodcow, nikt nie moze
przemawiaé. Dyskusja jest niedopuszczalna.

Przemowienie wstepne wyglosit gtownym przywodca partyjny —
Wy .,

Fot. 28 Grupa volksdeutschow z Polski po otrzymaniu z ragk Adolfa Hitlera honorowych odznak.

Od lewej: Ludwig Wolff z Lodzi, Otto Ulitz z Katowic, gauleiter Josef Wagner z Wroclawia, burmistrz
Rudolf Wiesner z Bielska-Biatej, obergruppenfuhrer Werner Lorenz, senator Erwin Hasbach z
Ciechocinka, baron Gero von Gersdorff z Wielkopolski, Weiss z Jarocina. Zrodlo: NAC, domena
publiczna.
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Niemcy, mieszkajgcy po za granicami swojej ojczyzny, czujq sie cztonkami
., wielkiej wspolnoty niemieckiej”. Nastgpnie p. Wolff podniost, ze dopiero
rok 1933, ktéry przyniést zwycigstwo partii narodowo-socjalistycznej w
Niemczech, przyczynit sie do obudzenia swiadomosci narodowej Niemcow w
Polsce i od tego czasu datuje si¢ silny rozwdj i rozrost organizacji. Te
,,podmuchy wiosny” (Friihlingswehen!), ktore obudzily narod niemiecki,
spowodowaly rowniez, jak twierdzi p. Wolff, ,, przekreslenie wszelkich roznic
stanowych i klasowych w spoleczenstwie niemieckim”.

Nastepnie zaatakowat Zydow twierdzqc, iz z tej strony grozi Niemcom
najwieksze niebezpieczenstwo. Zydzi bowiem bojkotujg Niemcow, nie dajg
zatrudnienia w swych przedsiebiorstwach Niemcom itd. [...] Spiewem i
okrzykami ,,Sieg — Heil ” zakoriczono zjazd™®.

Innymi stowy, 12 marca 1939 r. w Lodzi, mi¢edzy innymi za sprawag
Ludwiga Wolffa, mial miejsce zjazd niemieckich szowinistow i
hitlerowcow, zakonczony gromkim ,,Sieg Heil”. Sam Wolff podczas wojny
doshuzyt si¢ stopnia SS-Obersturmbannfiihrera, o czym szeroko pisata
owczesna prasa todzka®34. W sierpniu 1940 r. Wolff stwierdzit, ze caty narod
polski nalezy wymaza¢ z listy ludow posiadajacych jakakolwiek kulturg®®.
W kolejnych latach Wolff trafit do niemieckich jednostek Waffen-SS,
miedzy innymi do 10 Dywizji Pancernej. Zmart w 1988 r. w Niemczech.

Oczywiscie Wolff byt jednym z czotowych dziataczy nazistowskich, ale
w okolicach Lodzi nie brakowalo ludzi o podobnych pogladach, co znalazto
odbicie w okupacyjnych losach L.odzi, wiaczonej w sktad Rzeszy — miasto
przemianowano na Litzmanstadt, tak by upamietni¢ niemieckiego generata z
czasOw | wojny swiatowej — Karla von Litzmana. Jednoczesnie tylko w
marcu 1939 r., w catej Lodzi, dziataczom niemieckim skonfiskowano 41
sztuk broni palnej*. W kolejnych miesigcach sytuacja ulegata dalszemu
zaostrzeniu. Na krotko przed wybuchem wojny Policja i Straz Graniczna
rozbity kilka magazynow broni, w ostatnim tygodniu praktycznie codziennie
dochodzito do zatrzymywania dywersantow i oséb narodowosci niemieckiej
posiadajacych nielegalng bron's,

133 Nje dyskutowac — tylko stucha¢! Taki padt rozkaz na zjeZdzie Volksverbandu w todzi, ,Republika”, nr 73/14
1111939, s. 5.

138 §S-Obersturmbannfiihrer Wolff. Der erste kommissarische Kreisleiter der Stadt Lodsch wird heute
eingesetzt, ,Lodscher Zeitung”, nr 30/30 1 1940, s. 5.

35 Wir klagen das gesamte polnische Volk an!, ,Litzmannstidter Zeitung”, nr 235/25 VIl 1940, s. 5. 150

K. Czernielewski, W. Jarno, Garnizon tédzki Wojska Polskiego 1918-1939, Torun 2008, s. 444.

136 |hidem, s. 444—-445.
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Podobnie wygladala sytuacja w Pabianicach, gdzie duza aktywnoscia
wykazywali si¢ dzialacze Niemieckiego Stowarzyszenia Ludowego oraz
Partii Mtodoniemieckiej (Jungdeutsche Partei), kierowanej przez komisarza
obwodowego (gaulaitera) Emila Schmidta. Na poczatku 1939 r. niektorym
niemieckim mieszkancom Pabianic wydawalo si¢, ze sa juz na terenie III
Rzeszy — w jednej z fabryk nalezacych do niemieckich wtascicieli nakazano
wszystkim robotnikom komunikowanie si¢ tylko i wylacznie w jezyku
niemieckim %7 . Podobnych przejawéw niemieckiego szowinizmu byto
znacznie wigcej, a nasilaty si¢ one w miar¢ zblizania si¢ wybuchu wojny*3.

Twierdzenie jednego z bardziej znanych autoréw, tworzacych prace
poswigcone lotnictwu wojskowemu w okresie kampanii wrze$niowej, ze
powtarzane w réznych opracowaniach informacje o V kolumnie *° sg
kompletnie nieuzasadnione, gdyz ,Oddziat II dokonal sprawdzenia
wiascicieli gruntow, na ktorych znajdowaty si¢ planowane lotniska”, nie ma
zadnego uzasadnienia. W okresie poprzedzajacym wybuch wojny, Oddziat
II Sztabu Generalnego nie byt de facto w stanie choéby czgsciowo sprawdzié
wszystkich wtascicieli terendw, na ktorych znajdowaly si¢ lotniska polowe.
Tym bardziej ze na samym tylko Wotyniu bylo ich kilkadziesiat, podobnie
w rejonie Lwowa 1 Wilna. Lacznie liczba wszystkich terenow
przewidywanych jako mozliwe do wykorzystania w charakterze lotnisk
polowych wyniosta na pewno kilkaset 0 . Doktadne sprawdzenie
kontrwywiadowcze wszystkich wilascicieli i ich rodzin bylo wigc, przy
ograniczonych mozliwosciach polskiego kontrwywiadu, niemozliwe.

Polskie shuzby nie tylko nie zdotaly sprawdzi¢ wszystkich miejsc
przeznaczonych pod lotniska, ale takze odpowiednio zabezpieczy¢ miejsca
wybrane na lotniska polowe. Na dziatalno$¢ niemieckiej V kolumny w
rejonie Lodzi jako zrédlo zagrozenia dla jednostek lotniczych wchodzacych
w sktad sit przydzielonych do Armii ,to0dz”, wskazywal nie tylko
Falukiewicz. Dobrym przyktadem jest kilka, publikowanych w réznych
pozycjach, relacji autorstwa Bohdana Arcta!4l. Ponadto waznym watkiem,
kompletnie pomijanym przez historykow lotnictwa jest fakt, iz podczas

137 B. Wachowska, Pabianice w okresie drugiej Rzeczypospolitej 1918-1939, [w:] G. Missalowa (red.), Dzieje
Pabianic, £t6dz 1968, s. 317.

138 £, Stawiniski, Pigta kolumna [dostep 16 X1 2019] https://um.pabianice.pl/artykul/110/203/piata-
kolumna?fbclid=IwAR3hfzp0JbZtscwzGyT50ac5aMs0blcGCng_VA4IP-tZcPeBA8EQaxm-O70.

139} tydzba, op. cit., s. 22.

140 W dokumentacji archiwalnej nie zachowaty sie wszystkie teczki zawierajgce opisy miejsc przewidzianych
na lotniska polowe w czasie wojny. W sumie mogto by¢ ich ponad tysiac.

1418, Arct, Pamietnik pilota Bohdana Acta. Wspomnienia 1939—-1945, Deblin 2014, s. 14.
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Polskie byto wielokrotnie atakowane przez niemieckie grupy dywersyjne.
Mozliwe, ze grupy, ktore probowali zwalczaé zolnierze z Lublinka,
przystapily do akcji dywersyjnych w Pabianicach. Dywersanci atakowali
wycofujace si¢ oddzialy Wojska Polskiego, powodujac powazne starty w
ludziach i sprzgcie. Fakty te sa powszechnie znane. Dlaczego zatem
informacje o dzialaniach dywersyjnych prowadzonych przez kuzyna
wlasciciela majatku w Widzewie — Ksawerowie sg traktowane jako
nieprawdziwe? Wyjasnienie, jakie przedstawia w tej sprawie autor
monografii dywizjonu'#?, jest do$¢ pokretne. Owszem, Niemcy posiadajac
informacje o lokalizacji lotniska, mogli je zaatakowa¢ w dniu 1 wrzes$nia, ale
wowczas zdradziliby swojego agenta. Samoloty przybyty na lotnisko dopiero
pod wieczor 31 sierpnia — ladowaly przy rozpalonych ogniskach, ktore
ulatwiaty ladowanie. Nie byto wiec innej mozliwosci ich wykrycia, jak tylko
za posrednictwem agentury.

Zreszta, juz w godzinach porannych 1 wrzesnia nad lotniskiem polowym
pojawity si¢ niemieckie samoloty rozpoznawcze, ktore zostaty zaatakowane
przez polskich mysliwcoéw#3. Czego w poblizu Widzewa — Ksawerowa
szukat samotny Heinkel He 111%#4? Na to pytanie trudno dostarczy¢
jednoznacznej odpowiedzi, jednakze w kontekS$cie doniesien i relacji o
niemieckiej radiostacji w majatku mozna przypuszczaé, ze zadanie
niemieckiej zalogi polegato na zlokalizowaniu polskiego ladowiska. Nawet
jesli przyjmiemy, ze niemiecki bombowiec po prostu przez przypadek
pojawit si¢ nad ladowiskiem, lub Ze jego zasadniczym celem byta £.6dz i
lotnisko Lublinek, to jak wytlumaczy¢ pojawienie si¢ kolejnego samolotu, o
ktorym w swoim ,,Sprawozdaniu” nie wspomina dowodca dywizjonu45?

Niejednoznacznie o sprawie ewentualnego umiejscowienia radiostacji w
majatku wypowiadal si¢ takze ostatni z zyjacych lotnikoéw dywizjonu, pptk
pil. Franciszek Kornicki, ktory w 2016 r. stwierdzit:

2 Oskarzenia wtasciciela majgtku Widzew, ze szpiegowat i min. naprowadzit przez radiostacje
Messerschmitty z 1./ZG 2, ktére 4 wrzesnia 1939 roku zaatakowaly lotnisko sq bezpodstawne. Majqc
informacje o lotnisku Niemcy mogli je zaatakowac juz pierwszego dnia wojny. t. tydiba, Lwowski..., s. 22.
143 5zerzej w rozdziale poswieconym dziataniom 111/6 Dywizjonu Mysliwskiego w ramach lotnictwa Armii
LL0dz”.

144 1pMS, sygn. LOT.A.I1.17/1a/5, k. 4.

15 |stnieje kilka sprzecznych relacji. Pierwsza z nich méwi o co najmniej dwdch niemieckich samolotach
dostrzezonych w powietrzu przez pilotéw dywizjonu. Jej autorem jest Karol Surma, szef mechanikéw jednej
z eskadr. Druga, autorstwa Jozefa Zubrzyckiego, méwi wrecz o trzech dostrzezonych w krétkim odste pie
czasu samolotach niemieckich, ktérymi miaty byé: 2 He 111 oraz 1 Hs 126, ktéry ,wyskoczyt” z mgty
przyziemnej od strony Pabianic. K. Surma, op. cit., s. 3; M. Butat, Wywiad z ppor. J6zefem Zubrzyckim [dostep
15 X1 2019] https://www.youtube.com/watch?v=QOPIm5cWG_M.
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Niemiecka radiostacja w rejonie Widzewa. Mozliwe, ale nikt tej
radiostacji nie znalazi. Duzo rozmaitych podejrzen o ,, 5tej kolumnie”
krgzyto wsrod naszych Zotnierzy™®.

Fot. 29 Patac w Widzewie-Ksawerowie, gdzie kwaterowali piloci IT1/6 Dywizjonu. Zrodlo:
polishairforce.pl.

renie majatku. Czy jednak jest to wlasciwe miejsce do poszukiwan? Z punktu
widzenia pracy wywiadowczej umieszczenie radiostacji szpiegowskiej w
folwarku, o ktérym wiedziano, ze bedzie miejscem postoju jednostki
wojskowej, byloby bardzo ryzykowne. W okolicy byto wiele znacznie
spokojniejszych miejsc, gdzie mozna byto w spokoju rozstawi¢ potrzebng
aparaturg¢. Bioragc pod uwage, ze przed wojna w pobliskich Pabianicach
mieszkato prawie 7 tys. Niemcow, odpowiednich lokalizacji nie brakowato.

Jak wida¢, podstawy do wyrazenia daleko posunigtego zaniepokojenia
postawa niemieckich wilascicieli majatku w ktorym rozlokowano Iwowski

146 | jst Franciszka Kornickiego do Piotra Rapiriskiego, Findon 14 IV 2016 r.

Faktycznie, nikomu nie udato si¢ zlokalizowac¢ radiostacji na te-
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-dywizjon mysliwski, nie byly pozbawione mocnych podstaw. Falukiewicz
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relacjonowat wydarzenia z 31 sierpnia:

Noc na 31 sierpnia minela spokojnie. Spanie na pachngcym sianie nie
bylo takie zle. Dzien, jak poprzednie dni, byl mglisty, co zapowiadalo pigkng
cieplg pogode. W godzinach popotudniowych miatem dyzur przy telefonie,
siedziatem na krzesle przy stole i czekalem na telefon. Tak jak by ktos mial
do mnie zadzwonié, ale aparat milczal. Takie siedzenie bylo bardzo przykre,
gdyz wtedy mysli lecialy do domu, do rodziny. Tracito si¢ humor na pozostalg
czesé dnia.

Te rozmyslania przerwal mi siostrzeniec wiasciciela, ktory ciggle sie
krecit po pomieszczeniach a drzwi mialem otwarte do holu. Zdenerwowatem
sie i zamknglem drzwi i dalej siedziatem czekajgc, ze moze wreszcie telefon
odezwie sig.

1 tak jakbym myslami spowodowal, ze telefon zadzwonil i przerwal cisze.
Podniostem stuchawke, zameldowatem sig, i wtedy zobaczytem poruszajqcq
sie klamke drzwi. Pomatu opadia i w drzwiach powstata mata szczelina. W
stuchawce uslyszatem aby poprosi¢c Dowddceg dywizjonu. Odpowiedziatem
tak jest — prosze chwile poczekac”. Podskoczylem do drzwi, raptownie
otworzylem i glowa chlopca wpadia mi do pokoju — czyli podstuchiwal.
Ztapatem go za koszule pod gardlem, potrzgsnglem i zapytatem dlaczego
podstuchuje pod drzwiami. Byl tak zaskoczony, ze nie mogt wymowié ani
Jednego stowa.

W tym momencie z gory schodzili dwaj oficerowie i zapytali co si¢ dzieje.
Zameldowalem, ze podstuchiwal pod drzwiami gdy zadzwonif telefon i na
tym go ztapatem.

Poprositem Dowodce do telefonu i stanglem przed drzwiami, Zeby nikt nie
mogt stuchaé. Po tym incydencie przyszedl zmiennik, a ja poszediem do
kolegow,

Poza problemami z wlascicielami majatku, w ktorym zakwaterowano
dywizjon pojawity si¢ takze inne trudno$ci. Jedng z powazniejszych bylo
zgromadzenie odpowiedniego zapasu paliwa, po ktory 26 sierpnia udat si¢
do Lodzi migdzy innymi cytowany juz wczesniej szef mechanikow 162
Eskadry, Karol Surma#®. ¥.gcznie w Widzewie — Ksawerowie udato sie
zgromadzi¢ prawie 108 tys. litrow palia, ktore umieszczono w 360 beczkach.
Dodatkowo personel techniczny zgromadzit duzy zapas oleju silnikowego

17 A, Falukiewicz, op. cit., s. 24.
148 K. Surma, op. cit., s. 3.
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oraz czgsci naziemnych. Przystgpiono takze do zorganizowania warsztatu

polowego, w ktorym planowano przeprowadzac¢ naprawy samolotow 4,
Rzut powietrzny dywizjonu pozostawal na lotnisku polowym w

Obroszynie. Dopiero rankiem 31 sierpnia personel jednostki ode-

Fot. 30 Personel dywizjonu przy samolocie RWD-8. Z koperta ppor. Jan Wisniewski. na chwile przed
wylotem do Lodzi. Zrodto: polishairforce.pl.

brat depeszg, w ktorej lotnikom dywizjonu nakazywano przeprowadzenie
samolotow na lotnisko polowe Widzew — Ksawerdw. W poprzednich dniach
pilotom dywizjonu udzielono ostatnich przepustek, oczekiwano, ze pozwoli
to na poprawe nastrojow wsrod lotnikdw i pozwoli na zamaskowanie
przerzucenia jednostek lotniczych wchodzgcych w sktad Iwowskiego putku
na lotniska polowe. W Widzewie — Ksawerowie wsrod oczekujacych na
przybycie samolotow technikow i mechanikow panowato przeswiadczenie,
ze wojna wybuchnie nastgpnego dnia po przybyciu rzutu powietrznego.

W godzinach przedpotudniowych piloci I1I/6 Dywizjonu opuscili lotnisko
w Obroszynie i rozpoczeli dtuga podr6z do Lodzi. Pierwszym punktem, do

149 |bidem.
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-ktérego mieli dotrze¢, bylo znane im dobrze lotnisko w Deblinie, gdzie
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uzupetniono paliwo. Nastgpnie 22 samoloty mysliwskie i jeden samolot
tacznikowy RWD-8 udaty si¢ na pierwsze lotnisko operacyjne dywizjonu.
Piloci dotarli do celu w godzinach wieczornych — sprawiato to powazne
zagrozenie dla nieznajacych ladowiska pilotow. W celu ,uratowania”
sytuacji personel naziemny rozpalil szereg ognisk, ktore pozwolitly na
bezpieczne wyladowanie 21 samolotow mysliwskich i lacznikowego RWD-
8. Niestety, jeden z pilotdw, ppor. Rebalski, podczas ladowania powaznie
uszkodzit swdj

PZL P.11c™®.

Prawdopodobnie w godzinach wieczornych, juz po przybyciu calego
dywizjonu do Widzewa — Ksawerowa, personel techniczny 162 Eskadry
przystapit do prac modernizacyjnych przy silnikach. Szef mechanikow,
majster wojskowy Surma, tak wspominat te wydarzenia:

Za zgodg d-cy Dyonu wydalem rozkaz mechanikom obstugujgcym
samoloty P-7 aby rozlgczyli ciegna ,,boostow”, przez co silniki zyskaty
wiekszq moc i predkos¢ tych maszyn doréwnywala P-11C. Juz teraz bylismy
catkowicie przygotowani. Zotnierze w wolnych chwilach gromadzili sie przy
przyczepie radiostacji stuchajqc groznych komunikatéw. Obserwowatem ich
twarze i zachowanie, zastanawiajgc si¢ czego mozna bedzie z nimi dokonaé
na wypadek wojny. Z corocznych é¢wiczen znatem rezerwe, wiedziatem, ze to
Zotnierz trudny i niezbyt zdyscyplinowany. W nastgpnych dniach
przekonatem si¢ jednak, ze w obliczu nieprzyjaciela i cigzkich, bojowych
zadan, byt to material niezawodny. Ostatnig noc sierpnia wszyscy, zarowno
zalogi maszyn jak i mechanicy, cho¢ mieli wyznaczone kwatery, spali pod
samolotami jakby przeczuwajgc najgorsze'st.

Wraz z rzutem kotowym do Widzewa — Ksawerowa przybyt takze lekarz
dywizjonu, dr Stanistaw Pokrzywnicki, ktory od razu przystapit do
organizowania punktu opatrunkowego. Niestety, podczas przygotowywania
stanowiska pracy, por. Pokrzywnicki stwierdzit liczne braki, ktore udato sie
rozwigza¢ dopiero po uzyskaniu wsparcia od odpowiednich stuzb
sanitarnych w £odzi'%2,

150 |PMS, sygn. LOT.A.I1.17/1a/5, k. 3.
151K, Surma, op. cit., s. 3.
152 |pMS, sygn. LOT.A.I1.6/1f/12, k. 1.
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Stan dywizjonu w przededniu wybuchu wojny przedstawia tabela nr 2.
Warto zwroci¢ uwage na fakt, iz dywizjon posiadat dwa PZL P.11a'%.
Wedtug niektorych starszych zrodet, samolot dowddey jednostki miat mie¢
pomalowane na czerwone fragmenty skrzydet, zas§ wzdtuz kadtuba miata
ciagna¢ si¢ czerwona lub bialo-czerwona (zdarzajg si¢ takze interpretacje
wskazujace na kolor bialy) wstega. Maszyna ta nie byla zbyt intensywnie
wykorzystywana przez dowddce dywizjonu, ktory we wrzesniu odstapit ja
ppor. pil. Czestawowi Glowczynskiemu.

Tabela nr. 2. Wyposazenie I11/6 Dywizjonu Mysliwskiego w

dniu 31 VII1 1939 r.”

Park lotniczy

Przeznaczenie

Uwagi

Pods

M

przeznaczony dla dowodey dywizjo-
nu, byt wykorzystywany przez ppor.
pil. Czestawa Glowczynskiego ze 162
Eskadry. Spod koncowek obu skrzydet
Mysliwski wspomnianej maszyn byt, wedtug
niektorych opracowan, pomalowany na
kolor czerwony. Drugi samolot
PZL P.11c noszacy numer ,,4” byt
wykorzystywany przez ppor. pil. Jana
Dzwonka, samolot nosit kolorowe godto
przedstawiajace wielobarwnego indyka.

tawowe wyposazenie dowodztwa
dywizjonu oraz 161 Eskadry
ysliwskiej. Jeden z samolotow,

Lp. | Hlos¢ Typ
1 10 PZL P.11c
2 2 PZL P.11a

Mysliwski

dow

Starsza wersja samolotu mysliwskiego
PZL P.11a. Trudno stwierdzi¢, czy
oba samoloty byty wykorzystywane przez

161 Eskadrg, czy tez przez
6dztwo dywizjonu (np. oficera
taktycznego dywizjonu).

153 |pPMS, sygn. LOT.A.I1.17/1a/5, k. 2.
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Pierwszy budowany seryjnie samolot
mysliwski firmy PZL. Samoloty PZL
P.7a byly poddane generalnemu
remontowi, ze wzgledu na zty stan
silnikéw, przez obshuge techniczna
i stopniowo wchodzily do normalne;j

3 | 10 PZLP.7a Mysliwski eksploatacji w ramach dywizjonu.
Samolot z numerem 6.88 zostat rozbity i
zniszczony w 1938 r. w wypadku
lotniczym. Maszyna z numerem 6.133
zostata uszkodzony i zdobyta
przez Niemcow we wrzesniu 1939 r.
Samolot nieuzbrojony, wedtug niektorych
id . opracowan pilotowany przez st. sierz. pil.
10z 1 RWD-8 Lacznikowy Stanistawa Prymusa KuWszlis-
Grygulowicza
Park samochodowy
Lp. |los¢ Typ Uwagi
1 2 Samochody sanitarne
2 2 Ciagniki Prawdopodobnie C2P (?)
3 20 Samochody poétcigzarowe
Najprawdopodobniej pochodzace z
4 3 Samochody osobowe mobilizacji auta cywilne
5 2 Motocykle
Sprzet radiowy
Lp. |Ilos¢ Rodzaj Uwagi
. . Radiostacje montowane tylko na
1 10 Radiostacje poktadowe N2/L samolotach PZL P.11c
Radiostacje nadawczo-odbiorcze
2 2 montowane na podwoziach

samochodow cigzarowych

*QOpracowanie wlasne na podstawie: IPMS, sygn. LOT.A.II/17/1a/5.

31VII1939 r.”

Tabela nr. 3. Obsada personalna I11/6 Dywizjonu Mysliwskiego w dniu

Dowédztwo dywizjonu
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L| Stopiet Stanowisko Imig i isk Uwagi
p. wojskowy mig¢ 1 nazwisko g
1 mjr Dowddca dywizjonu Stanistaw Morawski
Odznaczony
Virtutti Militari
fi K d . ki przez marsz. Jo-
2 por. Oficer taktyczny Tadeusz Jeziorowski zefa Pitsudskiego,
polegt 4 wrzesnia
1939 r.
Spotykana takze
pisownia Gander.
Jednoczes$nie petnit
3 ppor. Oficer techniczny Wiadystaw Gandor funkcje oficera
technicznego 161
Eskadry, rezerwista
Karz dvwizi Stanistaw
4 por. Lekarz dywizjonu Pokrzywnicki
ofi q Ikowski Imig¢ nieznane,
5 ppor. icer gospodarczy Falkowski rezerwista
Przeniesiony do
Stanistaw P dywizjonu
6 st. sierz. Pilot tacznikowy K tarll.ls éw r}lrmus mysliwskiego
uszlis-Grygutowicz 7 dywizjonu
towarzyszacego
L Dowddca druzyny . . .
7 st. sierz. lacznoéei Wierski Imig nieznane
Johierz drus Spotykana réowniez
8 plut. otmierz druzyny Wojciech Buniak pisownia Bujniak
tacznosci
Zomierz druz
9 kpr. i ? . il Edward Kowalik
gCZNnosc1
161 Eskadra Mysliwska
L Stopien S isk Imie i sk Uwagi
p. wojskowy tanowisko mig¢ 1 nazwisko wagl
Patron Centrum
Ksztatcenia
1 kpt. Dowoddca dywizjonu W}a(,jy.mw . Rolniczego w
Szczgsniewski - -
Widzewie
— Ksawerowie
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2 por. Zastgpca dowodcy Wiadystaw Goettel
3 ppor. Pilot Marian Trzebinski
4 ppor. Pilot Kazimierz Rebalski
Po wojnie pozostat
5 pil Tad K na emigracji
ppor. tlot adeusz roc i zmienit nazwisko
na Kotz
Latal na samolocie
PZL P.11c
z numerem ,,4”,
ozdobionym
6 ppor. Pilot Jan Dzwonek godtem wiasne-
go autorstwa,
przedstawiajacym
wielobarwnego
indyka
Przed rozpoczeciem
il dward ki shuzby
7 ppor. Pilot Edward Kramarski wojskowej pitkarz
Resovii Rzeszow
8 ppor. Pilot Piotr Ruszel
9 ppor. Pilot Wiestaw Choms
10 ppor. Pilot Andrzej Malarowski
| il Franciszek
i1 plut Pilot Pretkiewicz
12 plut. Pilot Marian Domagata
13 kpr. Pilot Feliks Gmur
14 kpr. Pilot Antoni Seredyn
15 st. szer. Pilot Stanistaw Weglinski
16 st. szer. Pilot Karol Sumara
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L o Wiadystaw
17 st. sierz. Szef mechanikow Popielewski
18 plut. Magazynier Zbigniew Zipser Magazynier
19 plut. Mechanik Franciszek Stawidto
. Franciszek Przybylski
20 plut. Mechanik
21 plut. Mechanik Czestaw Wilk
22 kpr. Mechanik Edmund Witkowski
23 kpr. Mechanik Franciszek Kmieciak
Wedtug innej
Dowddca plutonu , wersji radiome-
24 plut. Kierowcow Jozet Ztotek chanik w stopniu
kaprala
25 st. sierz. Szef eskadry Wiadystaw Zielinski
26 K ik Czestaw
pr. Rusznikarz Rzymyszkiewicz
162 Eskadra
Stopien . . . :
Lp. wojskowy Stanowisko Imig¢ i nazwisko Uwagi
1 por. Dowddca eskadry Bernard Groszewski
2 por. Zastepca dowodcey Jan Wisniewski
. . Tadeusz Niemczewski .
3 ppor. Oficer techniczny Rezerwista
i Zdzistaw Zadrozinski
4 ppor. Pilot

97



98

Jeden z najlepszych
pilotow
mysliwskich
wrze$nia, w An-
glii przydzielony

do 302 Dywizjo-
nu Mysliwskiego
5 ppor. Pilot Czestaw Glowczynski | ~Poznanskiego”,
nastepnie adiutant
gen.
Sikorskiego, pod
koniec wojny
w amerykanskiej
8 Armii
Powietrznej
6 pil Zbianiew Szub Zamordowany w
ppor. ilot igniew Szubert Katyniu
. Antoni Dziggielewski
7 ppor. Pilot
8 ppor. Pilot Franciszek Kornicki
9 ppor. Pilot Ryszard Lopacki
10 kpr. Pilot Zbigniew Urbanczyk
11 st. szer. Pilot Jan Rogowski
12 st. szer. Pilot Zbigniew Brzezniak
13 st. szer. Pilot Michat Krzyszowski
Urodzony
Tad Andruszk 1919 (?), zm. 6
14 | st szer. Pilot adeusz I” FUSZKOW | \rzesnia 1939 .,
w okolicach
Grojca (?)
15 kpr. Pilot Jan Malinowski
i Kazimierz Kobusinski
16 kpr. Pilot
17 st. sierz. Szef mechanikow Karol Surma
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18 plut. Magazynier Czestaw Sanok
19 plut. Mechanik Wiadystaw Pitat
W Sprawozdaniu
| hanik ) . mjr. Morawskiego
20 plut. Mechani Jozet Zubrzycki figuruje jako
Wiadystaw
Zygmunt Szkudlarski
21 kpr. Mechanik v
22 kpr. Mechanik Jan Sajna
23 kpr. Mechanik Jakub Stachowicz
Dowddca plutonu
24 kpr. kierowcow Jozef Borek
samochodowych
25 kpr. Kierowca Terlecki Imig¢ nieznane
26 st. szer. Kierowca Aleksander Dumycz
27 szer. Kierowca Pawel Boruta
28 szer. Kierowca Mataniczuk Imig¢ nieznane
29 szer. Kierowca Dziura Imig nieznane
30 szer. Kierowca Balawender Imig¢ nieznane
31 szer. Kierowca Syrowski Imig nieznane
32 szer. Kierowca Buda Imig¢ nieznane
32 kpr. Rusznikarz Edward Buziak
33 st. szer. Rusznikarz Mtodozeniec Imi¢ nieznane
34 st. sierz. Szef eskadry Wojciech Chuchro
Inni Zolnierze 111/6 Dywizjonu
L Stopien S isk Imic i <k Uwadi
p. wojskowy tanowisko mig¢ 1 nazwisko wagl
Nie figuruje w
. X o Sprawozdaniu
1 ppor. Oficer techniczny Kazimierz Deren

mjr. Morawskiego,
161 EM
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K Cztonek personelu Czestaw 161 EM
pr. technicznego Andrzejewski
K Cztonek personelu iszek i
3 pr. technicznego Franciszek Damski 161 EM
4 kpr. Radiomechanik Jan Dziubek 161 EM
K Cztonek personelu .
5 pr. technicznego Michat Herczuk 161 EM
K Cztonek personelu .
6 pr. technicznego Henryk Ozmina 161 EM
Cztonek personelu . .
7 kpr. technicznego Mieczystaw Pietras 161 EM
Cztonek personelu .
8 kpr. technicznego Mieczystaw Selera 161 EM
Czlonek personelu .
9 kpr. technicznego Henryk Stadnik 161 EM
K Cztonek personelu L Imi¢ nieznane, 161
10 pr. technicznego Suwifiski EM
1 K Cztonek personelu Leon Witkowski 161 EM
pr. technicznego eon Witkowski
12 kpr. Radiomechanik Antoni Falukiewicz 161 EM
Cztonek personelu ierski Imig nieznane, 161
13 st. szer. technicznego Nierski EM
161 EM, wedhug
14 st. szer. Radiomechanik Andrzej Zub innej wersji
radiomechanik
Cztonek personelu . .
15 szer. technicznego Michat Kaczorowski 161 EM
6 Cztonek personelu . 6
1 szer. technicznego Jan Kotodziej 161 EM
Czlonek personelu i . 6
17 szer. technicznego Jozef Procian 161 EM
18 szer. Radiomechanik Jan Tyrankiewicz 161 EM

100




Piotr Rapinski — Skrzydlate gronostaje...

Tadeusz Andruszkow

162 EM. W
eskadrze stuzylo
dwoch pilotéw o

tym samym

imieniu i nazwi-
sku. Jeden z nich,

urodzony 18

listopada 1920 r. we
Lwowie, stuzyt

19 st. szer. Pilot I potem w Polskich
Sitach Powietrznych
i polegt
27 wrze$nia
1940 r., wedhug
J. Pawlaka, to
wlasnie on jest
,,Andruszkowem” z
numerem Il
20 K Cztonek personelu Dominik Gociek 162 EM
pr. technicznego omintk 0cte
21 K Cztonek personelu Franciszek Hof 162 EM
pr. technicznego ranciszek Hofman
22 K Cztonek personelu . i 62
pr. technicznego Stanistaw Kedzia 162 EM
23 kpr. Radiomechanik Izydor Kizny 162 EM
) K Cztonek personelu 62
4 pr. technicznego Jan Mazur 162 EM
K Czlonek personelu Tadeusz Mroczkowski
25 pr. technicznego 162 EM
26 K Cztonek personelu . 62
pr. technicznego Lucjan Pastwa 162 EM
27 K Cztonek personelu F iszek Pohl 162 EM
pr. technicznego ranciszex Fo
9 K Cztonek personelu . 162 EM
8 pr. technicznego Jan Szajna 6!
20 K Cztonek personelu Mieczystaw 162 EM
pr. technicznego Wojciechowski
K Cztonek personelu 5 rkowski 162 EM
30 pr. technicznego Tomasz Zurkowski 6
31 st. szer. Radiomechanik Jozef Kot 162 EM
Cztonek personelu Eugeniusz Stachurski
32 st. szer. 162 EM

technicznego
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33 Cztonek personelu irost hark 162 EM
st. szer. technicznego Mirostaw Zacharko
34 Cztonek personelu ) 162 EM
st. szer. technicznego Jan Curyto
35 Czlonek personelu \z6f " 162 EM
szer. technicznego Jozef Kuzy!

*Opracowanie wlasne na podstawie: IMPS, sygn. LOT.A.IL.17/1a/5, k. 1-2; L. Lydzba, Lwowski 111/6

Dywizjon Mysliwski, Poznan 2011, s. 25-28; J. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie obronnej.

Wrzesien 1939, Warszawa 1991, s. 140-155.
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Rozdziat Il
W SZEREGACH ARMII ROMMLA

Generak Juliusz Rémmel byt jednym z bardziej doswiadczonych
polskich oficerow w stopniu generata. Podczas wojny 1920 r.

udato mu si¢ zapisa¢ dos¢ chlubng karte jako dowoddcy duzego
zgrupowania polskiej kawalerii, po6zniej dowodzil réznymi jednostkami
liniowymi, az wreszcie zostal jednym z generalow — inspektoréw. Pomimo
tego, gdy wiosng 1939 r. otrzymat dowodzenie nad Armia ,£06dz”, szybko
zdal sobie spraw¢ z wlasnych braku i stabosci. Po pierwsze, ku
niezadowoleniu generata, marszatek Rydz-Smigly wierzac w pokojowe
rozwigzanie konfliktu, zabronil prowadzenia prac fortyfikacyjnych na
przedpolach wysunietych pozycji obronnych. Decyzja ta skutecznie
utrudnita przygotowywanie gtéwnej pozycji, na ktorej gen. Roémmel
zamierzal rozwina¢ swojg armie, ztozong z dwoch brygad kawalerii, czterech
dywizji piechoty i szeregu jednostek pomocniczych.

General Rommel z duzym zaskoczeniem odnotowal, iz jego armia
odczuwa powazny brak srodkow obrony przeciwlotniczej, nadajac do Szefa
Sztabu Gléwnego telegram nastepujacej tresci:

Wstrzymanie przesunigcia zmobilizowanych jednostek lotnictwa i opl
wywola na terenie Armii ,,£0dz” opoznienie znaczne w mozliwosci ich
uzycia. Armia otrzymuje jednostki lotnictwa ze Lwowa, a daplot z Wilna. Do
ich przybycia na terenie Armii nie ma wcale lotnictwa, a procz dwu kompanii
ckm plot rowniez nie ma czynnych srodkow plot nawet w razie nakazania
przesunigcia lotnictwa na teren Armii. Bedzie mozna sprowadzi¢ rzuty
powietrzne dopiero po przybyciu i zainstalowaniu rzutow kolowych, a wiec
najwezesniej po dwu dniach od wydania rozkazow przesuniecia>.

154 Telegram Inspektora Armii gen. dyw. Juliusza Rommla do szefa Sztabu Gtéwnego w sprawie przesuniec
zmo-

103



104

Fot. 31 Generat Juliusz Rommel i gen. Knoll-Kownacki podczas zawodéw w Zakopanem. Zrodto:
NAC, domena publiczna.

Duza role w dziataniach armii mogto odegra¢ wlasne lotnictwo, ztozone
z 1II/6 Dywizjonu Mysliwskiego, 32 Eskadry Rozpoznawczej, 63 i 66
Eskadry Obserwacyjnej oraz 10 Plutonu Lacznikowego. Niestety, powazne
zaniedbania i regularne oktamywanie dowodcy armii przez zastgpce
dowodzacego lotnictwem ptk. Wactawa Iwaszkiewicza, pptk. Mateusza
Izyckiego, doprowadzito do sytuacji zgota odwrotnej. Izycki juz przed
wybuchem wojny powinien zadba¢ o odpowiednie rozmieszczenie sztabu
lotnictwa, a takze odpowiednie zorganizowanie jego pracy, czego jednak nie
udato si¢ osiaggnagc?. Co najzabawniejsze, oficer, ktory nie zdotat
zorganizowa¢ odpowiedniego zaopatrzenia w zywno$¢ dla personelu
latajacego dwoch eskadr towarzyszacych, w swoim sprawozdaniu stwierdzit,
ze oddziaty przybyle z 6 Putku Lotniczego byty ,.srednie’.

bilizowanych jednostek lotnictwa i obrony przeciwlotniczej, w: Wojskowe Teki Archiwalne (dalej: WTA), tom
3, cz. 1, red. A. Wesotowski, Warszawa 2012, s. 270.

2 IPMS, sygn. LOT.A.II.6/1f/3, k. 2.

3 IPMS, sygn. LOT.A.I1.6/1f/5, k. 3.



Fot. 32 Ksiazg¢ Pawet (regent Jugostawii) oglada PZL.37b Lo$ podczas wystawy lotniczej w
Belgradzie. Zrodto: NAC, domena publiczna.

Oprocz  jednostek lotniczych, w sklad sit przydzielonych ptk.
Iwaszkiewiczowi wchodzita takze3 Kompania Balonow Obserwacyjnych —
jednostka catkowicie przestarzata, nadajace si¢ wprost idealnie do
korygowania ognia artylerii podczas wojny pozycyjnej, a nie
btyskawicznych dzialan manewrowych prowadzonych przez Niemcow w
Polsce. Jednostka zostata oddana do dyspozycji dowddcy armijnej
artylerii'®®. Kompania nie odegrata praktycznie zadnej roli w dziataniach
wojennych, nie udato si¢ jej dokona¢ ani jednego wzlotu balonu, a jedynym
kontaktem z wrogiem okazala si¢ wymiana ognia z kolonistami niemieckimi,
ktérzy w nocy z 6 na 7 wrze$nia, ,tuz za Brzezinami” zaatakowali
kompani¢ 5. Z tego tez wzglgdu nie powinno dziwi¢, ze personelowi

155 |bidem.

156 S, Btaszczyk, Sprawozdanie o 3 kompanii balonéw obserwacyjnych, w: WTA, T. 3, cz. 4, s. 289.
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jednostki udato si¢ bez wigkszych trudno$ci przeprowadzi¢ az do granicy
rumunskiej prawie caty sprzgt przyznany w chwili mobilizacji.

Pozostajac w temacie organizacji lotnictwa Armii ,,£.0dz”, warto zwrdci¢
uwage na dziatania 32 Eskadry Rozpoznawczej, ktérg skierowano do
folwarku w rejonie Sokolnik. Obecnie miejscowos¢, w ktorej stacjonowata
jednostka, nosi nazwe¢ Sokolniki Parcela — pola wzlotu, z ktorych korzystali
piloci z poznanskiej eskadry, znajdowaly si¢ na polach nalezacych do
folwarku. Wsér6d miejscowych do dnia dzisiejszego kraza opowiesci o
ucieczce wilasciciela folwarku na wies¢ o zblizajacych si¢ do Sokolnik
wojskach niemieckich, a takze o réznych metodach maskowania lotniska.
Jeden z mieszkancow Sokolnik Parceli wspominat, ze jego ojciec, w 1939 r.
zatrudniony w folwarku, po wyladowaniu samolotéw nalezacych do Eskadry
wypuszczat z folwarcznej stodoty krowy, ktorych obecnosé miata przekonaé
postronnych obserwatoroéw, ze w okolicy panuje cisza i spokdj*®’.

Tymczasem 32 Eskadra byta jedyng jednostka zdolng do przeprowadzenia
uderzen bombowych na cele nieprzyjaciela zagrazajace Armii ,£.06dz”.
Niestety, dowodca lotnictwa armii, zapewne na wniosek jej dowodcy gen.
Rommla, zabronit zatogom wykonywania bombardowan. Personel jednostki
potraktowal rozkaz jako ogoélne zalecenie i wbrew woli przetozonych
zabieral na loty rozpoznawcze tadunek bomb 1%8. Personelowi eskadry
kilkakrotnie udato si¢ zlokalizowaé niemieckie kolumny pancerne, ktore
uznano za na tyle duze zagrozenie dla polskiej obrony, ze w rejon Lodzi, na
lotnisko Kuciny koto Aleksandrowa L.6dzkiego!®®, skierowano dwie eskadry
wyposazone w samoloty bombowe PZL.37 ,Lo$”. Dziatania Brygady
Bombowej w rejonie Lodzi nie potrwaly zbyt dtugo, ale przyniosty cigezkie
straty w ludziach i sprzecie®.

Rownie pechowo toczyty si¢ wrzesniowe losy 63 1 66 Eskadry Ob-

157 Rozmowy z mieszkaricami wsi Sokolniki Parcela w woj. t6dzkim, przeprowadzone przez autora 26 XI 2015
r.

158 Eskadry Rozpoznawcze formalnie miaty skupic sie na prowadzeniu rozpoznania, ktére mogto nie zostac

zrealizowane w przypadku zaangazowania sie zatogi w atakowanie celéw naziemnych, np. kolumn

zmotoryzowanych i pancernych nieprzyjaciela. Pomimo tego, we wszystkich eskadrach, wbhrew rozkazom,

uzbrajano samoloty w bomby. IPMS, sygn. LOT.A.I.8/1e/1, k. 3.

159 Centralna Biblioteka Wojskowa w Warszawie (dalej CBW), sygn. RPS 541, k. 2.

160 Dobrym przyktadem s3 ciezkie straty poniesione przez dziatajace samotnie samoloty bombowe PZL.37

tos z 212 Eskadry w dniu 4 wrzesnia. List Feliksa Mazaka do Zarzadu Kota ZBOWID w Zelowie, z dn. 1 VIII

1979, s. 4-5.
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Fot. 33 Samolot Junkers F-13 przed hangarem na lotnisku Lublinek w Lodzi. Na lotnisku
znajdowat si¢ Wojskowy Osrodek Przyspospobienia Lotniczego. Zrodto: zbiory autora.

serwacyjnej'®. Podzielone na plutony eskadry od samego poczatku swojego
pobytu w rejonie Lodzi musiaty radzi¢ sobie z powaznymi klopotami z
zaopatrzeniem w zywnos¢. W koncu personel jednej z eskadr wtargnat do
wojskowej piekarni w Lodzi i podajac kryptonim radiowy eskadry, wymusit
na pracownikach wydanie chlebal?. Szczegélnie trudne okazaly si¢ jednak
losy 10 Plutonu Lacznikowego, ktory byl najstabiej przygotowana do wojny
jednostka wchodzaca w sklad lotnictwa Armii ,,b0dz”. Jednostka
mobilizowana przez 5 Putk Lotniczy, w ciagu pierwszych dwoch dni wojny
musiala nie tylko dotrze¢ spod Wilna do Lodzi, ale takze zmaga¢ si¢ z
brakiem paliwa, niemieckim nalotem, ktéry 1 wrze$nia zniszczyt wszystkie
przydzielone plutonowi samoloty, a takze ogniem witasnej piechoty, ktora
,-na wszelki wypadek” ostrzeliwata wszystkie nadlatujace samoloty.
Niestety, w ramach dziatan lotnictwa armijnego konieczne okazalto si¢
takze siggnigcie po inne sily. Wykorzystanie nieuzbrojonych samolotow

161 vide: P. Rapiriski, Komar i kameleon. Lwowskie eskadry towarzyszgce w czasie pokoju i wojny, Oswiecim
2019.

162 |pMS, sygn. Lot.A.11.34/1k/4, k. 9.
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szkolnych nie przyniosto, bo przynies¢ nie mogto, zbyt dobrych rezultatow.

nZa brak wyobrazni wyzszych dowddcow najwyzsza cene zaptlacili dwaj

108

nieznani lotnicy, ktorzy 2 wrzesnia otrzymali rozkaz nawigzania tacznosci ze
Sztabem Grupy Operacyjnej ,,Piotrkow” gen. Wiktora Thomeé 16 .
Wydarzenia te zostaly opisane przez plk. Iwaszkiewicza w nastgpujacy
sposob:

W dniu 2 IX zostal uzyty do lgcznosci z Grupg Operacyjng ,, Piotrkow” 1
samolot szkolny z pilotem plut. rez. Zakiem (nazwisko podane z zastrzezeniem
co do scistosci) i pasazerem, oficerem mlodszym nieznanego nazwiska ze
Sztabu Armii. Samolot zostal przez wlasng piechote zestrzelony, pasazer
spalony, a pilot ranny i poparzony?6.

Niestety, ustalenie, czy wspomniane wypadki mialy miejsce 2 czy 3
wrze$nial®% w oparciu o dostepne materiaty jest niemozliwe'®”. Nie ulega
jednak watpliwosci, ze lotnictwo Armii ,t.6dZ” nie zostalo w pelni
wykorzystane przez dowodcg lotnictwa, na co zwracano uwage juz w okresie
wojny. Autorzy pisma przekazanego 25 lutego 1942 r. Inspektorowi Polskich
Sit Powietrznych, pytali migdzy innymi, dlaczego gen. Rommel nie
podejmuje wysitkow w celu wykorzystania swojego lotnictwa 6 i 7 wrzeénia,
dlaczego dowddca lotnictwa nie podejmuje proby nawigzania tacznosci z
Naczelnym Dowddztwem Lotnictwa w Warszawie, a takze dlaczego eskadry
wchodzace w skiad lotnictwa armii zaczety odwrot w kierunku Luckal®®.
OdpowiedZz na postawione w 1942 r. pytania jest bardzo trudna — po
pierwsze, Armia ,,1.0dZ” jako zorganizowana sita zbrojna przestala istnie¢ 6
wrzesnia, gdy gen. Rommel rozpoczat odwrot, a raczej paniczng ucieczke do
Warszawy. Po drugie, generat zostal albo wprowadzony w blad i oktamany
przez pozostajacego przy jego sztabie pptk. Izyckiego, lub celowo
przeinaczyt stowa zastepcy ptk. Iwaszkiewicza. Wspomniang rozmoweg, gen.
Rommel tak przedstawit na tamach swoich wspomnien:

Kiedy odprawitem niefortunnego dowodce, przyszedt do mnie dowodca
lotnictwa armii ,,£0dz” ptk Izycki z meldunkiem, zZe lotnictwo armii
przestato istnie¢. Pozostaly tylko 4 samoloty. Dopoki mielismy swoich

163 |PMS, sygn. LOT.A.11.6/1f/3, k. 10.

164 |bidem.

165 p, Rapinski, Komar i kameleon. Lwowskie eskadry towarzyszqce w czasie pokoju i wojny, Oswiecim 2019,
s.

166 . J. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie obronnej, Warszawa 1992, s. 130-131.

167 Korespondencja autora z Bohdanem Miszczakiem.

168 |pMS, sygn. LOT.A.11.6.1/f/2, k. 6.
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mysliwcow, Niemcy latali bardzo ostroznie. Po wykruszeniu sig lotnictwa
nieprzyjaciel zjawial si¢ wszedzie i bombardowal wszystkie mozliwe cele®.

Decyzja podjeta przez gen. Rommla okazata si¢ fatalna w skutkach, a
nieskoordynowany odwroét czesci jednostek wchodzacych w sktad armii
doprowadzil do powaznego ostabienia polskiego frontu w jego centralnym
odcinku. Niestety, dzialania podjete przez gen. Tadeusza Kutrzebg oraz
dowddcg Armii ,,Pomorze”, gen. Wiadystawa Bortnowskiego, nie pozwolity
na przeprowadzenie skutecznego uderzenia na oddziaty niemieckie w rejonie
Ozorkowa. Mozliwe, ze przy wsparciu kilku ,wielkich jednostek”
wchodzacych w sktad Armii gen. Rommla, walki w rejonie Kutna miatyby
inny przebieg. Nie ulega natomiast watpliwosci, ze zotnierze Armii ,,£.60dz”
zostali pozostawieni samym sobie i tylko zdecydowana postawa dowddcy
Grupy Operacyjnej ,,Piotrkdw” pozwolita na uratowanie przynajmniej czesci
armii od catkowitego rozbicia i zniszczenia przez Niemcow.

Do 7 wrze$nia wigkszos¢ jednostek lotniczych przydzielonych do Armii
,£.0dZ” stawiata bohaterski opor przewazajacym sitom niemieckim. Zatoga
jednego z samolotow obserwacyjnych po ladowaniu pomigdzy liniami
okopow polskich i niemieckich wymontowata z wlasnej maszyny karabin
maszynowy i ostrzeliwata pozycje niemieckie az do momentu przybycia
grupy polskich zotnierzy, ktorym przekazano meldunki z rozpoznania. Wielu
rannych pilotéw podejmowaty proby mozliwie szybkiego powrotu do
eskadry. Sytuacja lotnictwa pomimo niemieckiej przewagi ilosciowej i
jakosciowej nie przedstawiala si¢ zle — eskadry nadal dysponowaty sporym
zapasem sprzetu lotniczego, nie brakowato pilotow. Konczyty si¢ natomiast
materiaty pedne, ktore mozna bylo uzupeic¢ na miejscu — w Lodzi.

Pomimo tego dowodztwo lotnictwa Armii ,t6dz” w oparciu o
zachowanie sztabu gen. Rommla podj¢to decyzje o ewakuacji wiasnych sit
na wschod, w strong granicy z ZSRR. 10 wrze$nia, gdy lotnictwo Armii
,£0dz” de facto juz nie istnialo, gen. Jozef Zajac wydal rozkaz o
reorganizacji sit lotniczych przydzielonych do poszczegélnych sztabow.
Zgodnie ze wspomnianym rozkazem w sktad Armii ,.£.6dz” miaty wchodzi¢
66 Eskadra Obserwacyjna oraz 10 Pluton kEacznikowy. 32 Eskadra
Rozpoznawcza miata przekazac¢ wszystkie pozostate samoloty do 6 Lekkiego

169 ), Rébmmel, Za honor i Ojczyzne. Wspomnienia dowddcy armii ,,£6dz” i ,,Warszawa”, Warszawa 1958, s.

128.
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Dywizjonu Bombowego, ztozonego z 64 i 65 Eskadry'™, a 111/6 Dywizjon
zostal wlaczony w sktad Brygady Poscigowe;.

Woweczas tez pojawit si¢ powazny problem, ktérego rozwiazanie okazato
si¢ trudniejsze, niz mozna si¢ byto spodziewaé — co zrobi¢ ze zbednym
personelem. Dowodztwo polskiego lotnictwa liczyto, ze mozliwe bedzie
odbudowanie polskiego lotnictwa we Francji, na terenie francuskich kolonii
w Afryce Péinocnej. Liczono, ze uda si¢ przerzuci¢ przez Rumuni¢ i Batkany
blizej nieokreslong ilo$¢ samolotow treningowych i szkolnych, ktore
nastepnie zostang przerzucone lotem do Syrii, wzglednie Egiptu, gdzie
planowano stworzy¢ od podstaw polskie osrodki szkoleniowe®. Plany te nie
zostaly zrealizowane, podobnie jak obiecywane przez sojusznikéw dostawy
sprzgtu, ktory mial zosta¢ dostarczony do portow czarnomorskich, a
nastepnie kierowany na Przedmoscie Rumunskie, wokot ktorego planowano
stworzy¢ silng lini¢ oporu. Tymczasem polskie dowddztwo przygotowywato
si¢ na przyjecie samolotow Hawker Hurricane oraz lekkich bombowcow
Fairey Battle. Gen. Kalkus rozkazat przygotowac specjalny pociag, ktorym
zamierzano dowiezé z portdow czarnomorskich 10-14 samolotow
Hurricane ¥ . W dalszej kolejnosci planowano rozpoczal przerzut
bombowcow oraz brytyjskich bomb i czeSci zamiennych potrzebnych do
konserwacji samolotow angielskich Y2 . Planéw tych nie udalo sig¢
zrealizowaé, ze wzgledu na opodznienia konwoju z pomoca wojskowa dla
Polski (jego eskorte stanowity trzy polskie niszczyciele: OORP ,,Burza”,
,Grom” i ,,Btyskawica”).

Czy jednak polskie lotnictwo mogto by¢ uratowane przez dostawy sprzetu
lotniczego z zachodu? Zdecydowanie nie. Dysproporcja sil, przewaga
jako$ciowa oraz brak praktyki w korzystaniu z nowoczesnych angielskich
samolotow przemawiaty na korzys¢ napastnikow.

Wszelkie nadzieje na kontynuowanie oporu przekreslita agresja sowiecka.
Lotnictwo sowieckie dysponowato miazdzaca przewaga i o ile

170 |nstytut Polski im. J6zefa Pitsudskiego w Nowym Jorku (dalej: IPJP), sygn. 025/81, k. 146—147. 19
IPJP, sygn. 025/81, k. 34.

171|pJp, sygn. 025/81, k. 59.

172 |pidem.



Fot. 34 Mysliwiec Hawker Hurricane na
niemieckiej pocztowce z czasu wojny.
Zrédto: zbiory autora.

dziatania przeciwko Niemcom byly prowadzone w skoordynowany sposob,
o tyle 17 wrzesnia polskie lotnictwo moglo jedynie podejmowac proby
prowadzenia powietrznej partyzantki. Dodajmy, ze proby te byly pod
wieloma wzgledami udane, i przyczynily si¢ do zestrzelenia pewnej ilosci
sowieckich maszyn, ktore w wielu wydanych w okresie PRL opracowaniach
byly zaznaczane jako samoloty ,,N”” — nieznane.

Piloci III/6 Dywizjonu Mysliwskiego uczestniczyli zarowno w
bohaterskiej obronie Lodzi przed niemieckimi nalotami, ktérych znaczenie
jest obecnie deprecjonowane przez wielu todzkich historykow, w odwrocie i
reorganizacji lotnictwa na Przedmos$ciu Rumunskim, a takze w walkach z
lotnictwem sowieckim. W istniejace;j literaturze przedmiotu istniejg powazne
rozbiezno$ci odnosénie do ilosci odniesionych w tym czasie zestrzelen i
wykonanych lotow bojowych.
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1 wrzesnia 1939

n Rankiem 1 wrzesnia, jeszcze przed wschodem stonca, nad calym
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Widzewem — Ksawerowem unosita si¢ gesta mgla, ktora uniemozliwiata
prowadzenie jakichkolwiek dziatan bojowych. Wséréd zamaskowanych w
stogach siana samolotow przechadzal si¢ dowodca 161 Eskadry, kpt. pil.
Wiadystaw Szcze$niewski. Przy samolotach klucza alarmowego zaczgli
gromadzi¢ si¢ piloci, ktorzy od rana mieli by¢ gotowi do natychmiastowego
startu 1  zaatakowania  niemieckich  samolotéw. Oprocz  kpt.
Szczesniewskiego, do ukrytych mysliwcow zblizat si¢ takze jeden z
mechanikow — Jozef Zubrzycki. Poranny spacer Szcze$niewskiego i
Zubrzyckiego zostat zaktocony przez dochodzacy z gory dzwigk silnikow
lotniczych. Miarowy warkot budzit zaniepokojenie kapitana, ktéry w koncu
zdecydowat si¢ podejs¢ do Zubrzyckiego i zadal mu pytanie:

- Czy te dwa samoloty nad nami, na wysokosci 4 tysiecy metrow, to nasze
,Losie”? Gdy mechanik zaprzeczyt, dowoddca 161 Eskadry podbiegl do
klucza alarmowego i wydat rozkaz natychmiastowego jego poderwania'’.

W sktad klucza wchodzity trzy mysliwce PZL P.11 pilotowane przez
ppor. pil. Mariana Trzebinskiego, pchor. pil. Wiestawa Chomsa oraz kpr. pil.
Feliksa Gmura. Z calej trojki najwigcej szczescia mial kpr. Gmur, ktory
jeszcze podczas odrywania samolotu od ziemi mial otworzy¢ ogien do
»wynurzajacego” si¢ z gestej mgly niemieckiego Henschla Hs 126,
nadlatujacego od strony Pabianic. J6zef Zubrzycki wspominat:

Kiedy doszedtem do szosy, klucz nasz juz startowal, klucz P.1lc. Po
prawej stronie kapral Gmur Feliks, oddawalt, akurat kiedy podniost juz ogon
do lotu poziomego, seri¢ do Henschla, ktory wyskoczyl z mgly przyziemnej
od strony Pabianic.

I jeden i drugi oddawat serig do siebie. Widziatem jak seria kaprala
Gmura dosiegata kadtuba, ktory momentalnie [Henschel 111Y], skrecit w
lewo do tej mgly z ktorej wyskoczyl. Mam wrazenie, ze to byly

173 M. Butat, Wywiad z ppor. J6zefem Zubrzyckim [dostep 17 XI 2019] https://www.youtube.com/
watch?v=QOPIm5cWG_M.
174 Btad, powinno by¢ 126.
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Fot. 35 Ladowisko Widzew-Ksawerow. Zdjecie wykonane w okresie przedwojennym. Zrodlo:
polishairforce.pl.

pierwsze, trafienia, pierwsze zestrzaly, po prostu pierwsze spotkanie z
nieprzyjacielem w 1939 r.

Do tego samolotu w zasadzie, ma prawo przyznac sie moj trzeci dywizjon
mysliwski Ilwowski, natomiast zostatl przyznany tylko artylerii, chyba jako
prezent dowddcy lotnictwa generala Zajgca™.

Jezeli relacja Zubrzyckiego jest prawdziwa, to kpr. pil. Feliks Gmur
powinien zosta¢ uznany za pierwszego pilota, ktory zestrzelil lub uszkodzit
niemiecki samolot podczas II wojny $wiatowej. Sam Gmur byt bardziej
oszczedny w stowach i nie zameldowat o ostrzelaniu niemieckiego samolotu
rozpoznawczego. Przyznal si¢ natomiast do stoczenia walki powietrznej z
samolotem Heinkel He 111. Zdaniem autora wydanej w 2011 r. monografii
dywizjonu, nie doszto do zadnego spotkania z niemieckimi samolotami
rozpoznawczymi nad lotniskiem w Widzewie — Ksawerowie, za$ klucz
alarmowy zostat po-

175 M. Butat, op. cit.
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Fot. 36 Samolot bombowy Heinkel He 111 na niemieckiej pocztwoce z czasow wojny. Zrodto: zbiory
autora.

derwany w celu przechwycenia jednego Do 17P z eskadry dalekiego
rozpoznania'’®. Samolot miat wczeéniej ostrzela¢ pociag znajdujacy sig
niedaleko Dobronia. Relacja Stanistawa Prusisza, na ktdrg powotuje si¢ autor
opracowania, nie dostarcza jednak zadnych informacji na temat typu i
wygladu maszyny.

Z jednej strony dowodca eskadry wydaje rozkaz do startu, na wies¢ o
pojawieniu si¢ w powietrzu dwoch bombowcow, ktore pdzniej w
»Sprawozdaniu” dowddcy dywizjonu stang si¢ jednym He 111. Zestawienie
z niemieckimi dokumentami wskazuje na to, ze nad Widzewem —
Ksawerowem pojawil si¢ samotny Dornier Do 17, a naoczny $wiadek
wspomina (z uwzglednieniem bardzo wielu szczegétéw) wymiane ognia z
Hs 126. O ile istnieje mozliwo$¢ pomylenia He 111 zDo 17, o tyle pomylenie
ktoregokolwiek z wymienionych samolotow z rozpoznawczym Henschlem
jest praktycznie niemozliwe.

Do 17 i He 111 byty $rednimi bombowcami, napgdzanymi dwo-

176 ¢ tydzba, Lwowski Ill/6 Dywizjon Mysliwski, Poznan 2011, s. 30.
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Fot. 37 Dornier Do 17 w barwach Legionu Condor, podczas wojny domowej w Hiszpanii. Zrodto: zbiory
autora.

ma silnikami, w uktadzie centroptata lub dolnoptata. Sylwetka Do 17 byta
czgsto mylona z innymi niemieckim bombowcem Ju 86, ktore nie zostaty
bojowo wykorzystane w czasie kampanii wrzesniowej. Pomylenie
ktéregokolwiek z wymienionych samolotow z Hs 126, jednosilnikowym
gornoptatem, jest praktycznie niemozliwe. Niemozliwe jest rowniez, by w
ciggu krotkiej chwili jeden z lecacych na pulapie 4 tys. metrow bombowiec
znizyt si¢ na tyle, by podnoszacy ogon swojej maszyny, kpr. Gmur byt w
stanie odda¢ w jego strong seri¢ z karabindéw maszynowych. Podobnie,
zatoga lecgcego na tym pulapie bombowca nie mogta prowadzi¢ ognia z
broni maszynowej do startujacych mysliwcow, gdyz najprawdopodobniej ich
nie widziala.

Istnieje kilka mozliwoéci wyjasnienia calej sytuacji. Pierwsza — Zubrzycki
konfabuluje i jego opowies¢ jest od samego poczatku zmys$lona. Jest to
rozwigzanie najprostsze, jednakze w kontekscie innej relacji nalezy je
odrzuci¢. Wydarzenia pierwszych godzin wojny, tak opisuje inny cztonek
personelu naziemnego I11/6 Dywizjonu:

Skrzydlate gronostaje...
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1 wrzesnia o Swicie dowiedzielismy si¢ z radia, ze Niemcy przekroczyli

nnaszq granice, a niemieckie maszyny pojawily si¢ na polskim niebie. Pada
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rozkaz dowddcy: Piloci do maszyn!!! W kilka sekund piloci siedzieli w
kabinach; pasy zapiete, dlonie na rozrusznikach, oczy wpatrzone w niebo...
Tego pamigtnego ranka nad lotniskiem unosita si¢ mgla, widocznosé¢ okoto
50 m. Okolo 6-ej uslyszelismy warkot samolotu, ktory przelecial nam nad
glowami. Wystartowaly dwie nasze maszyny, ale po przebiciu mgly nie
napotkaty juz intruza'"”.

Relacja Surmy potwierdza kilka waznych faktow — po pierwsze, poranny
start klucza alarmowego, po drugie niski przelot niemieckiego samolotu oraz
gesta mgte, ktora umozliwita ucieczke niemieckiej zatodze. Surma nie
wspomina natomiast 0 wymianie ognia.

Wydarzenia poranka mozna by wigc wyjasnic¢ jeszcze inaczej. Otdz dwa
dostrzezone na wysokosci 4 tys. metréw bombowce rozdzielity si¢. Jeden z
nich zszed! do ziemi i korzystajac z porannych mgiel, przeleciat tuz nad
majatkiem Widzew — Ksawerow, ktory byl zapewne znany niemieckim
lotnikom jako posiadlo$¢ niemiecka, ktérej nie nalezy atakowaé — tu
wracamy do kwestii ewentualnej wspotpracy rodziny Herse z wywiadem
niemieckim. Podczas do$¢ niskiego przelotu, zatoga Dorniera zostata
ostrzelana przez kpr. Gmura, ktory po oderwaniu si¢ od ziemi przeprowadzit
kolejny atak, opisywany przez Lukasza Lydzbe?, a nastepnie skryt si¢ w
mgle. Samoloty z klucza alarmowego pokrecity si¢ jeszcze chwile w jego
poszukiwaniu, podczas gdy niemiecki bombowiec oddalit si¢, w czasie gdy
druga maszyna kontynuowata lot na wysokosci ok. 4 tys. metréw w strong
Pabianic, gdzie zostata ostrzelana przez bateric mjr. Stanistawa
Krzywobtockiego, ktory po latach wspominat:

Dnia 1 IX 39 r. 0 godz. 8.30 z kierunku potudniowo zachodniego nadleciat
pierwszy niemiecki samolot Ju 86, wysokos¢ okolo 4500 m. Awizowany byl
prawie jednoczesnie przez dyonowe placowki obserwacyjno-alarmowe, jak i
przez posterunki dozorowania osrodka. Z mego punktu obserwacyjnego byt
dobrze widoczny z daleka. Baterie na czas, przez polqczenie szeregowe, byly
powiadomione z podaniem Kierunku lotu i wysokosci. Samolot ten przelecial
miasto z kierunku potudniowo-zachodniego w kierunku potocno-
wschodnim. Baterie

177 K, Surma, Moje wspomnienia z kampanii wrzesniowej 1939 r., ze zbioréw J. Wypiorkiewicza, s. 3.
27 t. tydzba, op. cit., s. 30.



Fot. 38 Ppor. Kazimierz Rebalski przy swoim PZL P.11c. Zrédto: polishairforce.pl.

oddaty po kilka serii. Samolot ten w rejonie Lodzi nic nie bombardowat*'®.
Relacja mjr. Krzywobtockiego poza pewnymi bledami — np. godzing
zdarzenia i kierunkami lotu, potwierdza wigkszo$¢ stow Zubrzyckiego i
Surmy. Kluczowa kwestia wydaje si¢ wysoki putap, ktory wyklucza
dokonanie niskiego przelotu oraz wymiang ognia z ,,jedenastka” kpr. Gmura.
Nie ulega natomiast watpliwosci, ze w godzinach porannych nad Widzewem
— Ksawerowem pojawila si¢ co najmniej jedna maszyna niemiecka, ktora
zostala ostrzelana przez kpr. Gmura. Natomiast relacja mjr.
Krzywoblockiego nie wyklucza, ze na nizszym pulapie, w gestej mgle
przemknetly inne samoloty.
Trzecia wersj¢ wypadkow, ktore rozegraly si¢ rankiem 1 wrzesnia na
lotnisku w Widzewie — Ksawerowie, tak opisuje jeden z historykow:
W locie klucza alarmowego wzieli udzial ppor. pil. Marian Trzebinski,
pchor. pil. Wiestaw Choms i kpr. pil. Feliks Gmur. Piloci mieli problemy z
poscigiem z powodu pogody. Tylko kpr. pil. Feliks Gmur dogonit

178 S, Krzywobtocki, Sprawozdanie z dziatalnosci podczas kampanii wrzesniowej 1939 r., w: WTA, T. 3, cz. 3, s.

133-134.
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przeciwnika i oddal kilka serii, zanim niemiecki samolot obnizyl lot i skryt

sig we mgle.
n [...] Przeciwnikiem polskiego klucza byl Dornier Do 17P z eskadry
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dalekiego rozpoznania 3.(F)/123, ktory wystartowal, na krotko przed
wybuchem wojny o godz. 4.15 na rozpoznanie obszaru Lodzi. Zaloga
dowodzona przez OIlt. Forstera zameldowala zestrzelenie atakujgcego
polskiego mysliwca zanim skryla sie we mgle. Klucz alarmowy bez strat
wrdcit na lotnisko'™.

Jeszcze inaczej o wydarzeniach tego wrze§niowego poranka pisat znany
historyk lotnictwa Jerzy B. Cynk:

Na meldunek sieci dozorowania, klucz alarmowy w skiadzie: ppor.
Trzebinski, ppor. Choms i kpr. Gmur wystartowal do lotu bojowego w
pierwszej godzinie wojny, we mgle przyziemnej, przy bardzo stabej
widocznosci. Gmur napotkat nisko lecgcego He 111, do ktorego oddal kilka
serii. Bombowiec obnizyt lot jeszcze bardziej i skryl si¢ we mgle'®.

Trzecia wersja wypadkow, najbardziej rozpowszechniona w polskiej
historiografii, stawia w bardzo ztym §wietle wspomnienia Zubrzyckiego. Jest
to o tyle zaskakujace, ze:

- Jozef Zubrzycki podczas wojny przeszed! szkolenie lotnicze i jako
nawigator odbywal loty ze zrzutami do okupowanej Europy. Od
nawigatoréw wymagano bardzo dobrej pamigci i doktadnego $ledzenia
réznych detali. Tymczasem wedtug tej koncepcji Zubrzycki pomylit dwie
kompletnie niepodobne do siebie sylwetki,

- juz po wojnie, po powrocie Zubrzyckiego do Polski, lotnik ten
wlaczyt si¢ bardzo aktywnie w dzialalno§¢ réznych organizacji
kombatanckich, ktore wspieraty dzialalnos¢ Muzeum Lotnictwa Polskiego
w Krakowie. Juz w jesieni swojego zycia, Zubrzycki zachowatl dobrg pamigé
i czgsto odwiedzal Muzeum, w ktérym regularnie angazowat si¢ migdzy
innymi w rézne prace remontowe przy polskich samolotach z okresu
dwudziestolecia migdzywojennego, podczas ktorych podpieral si¢ gtownie
SW0ja pamigcia.

Jest ona calkowicie zgodna ze wspomnieniami jednego z pilotoéw

179 ¢, tydzba, op. cit., s. 30.
180 J B. Cynk, Polskie lotnictwo mysliwskie w boju wrzesniowym, Gdarisk 2000, s. 156.



Fot. 39 He 111 w filmie Kampfgeschwader Lutzow. Zrédlo: NAC, domena publiczna.

162 Eskadry, ktory nie byl jednak uczestnikiem ani naocznym §wiadkiem
opisywanych wydarzefe!,

Czy cztowiek, ktory po kilkudziesieciu latach pamigtat, jak pracowa¢ nad
réznymi detalami technicznymi samolotu PZL P.11c, nie bylby w stanie
odrézni¢ dwusilnikowego niemieckiego bombowca od jednosilnikowego
gornoplata? Z tego tez wzgledu autor przychyla si¢ do wizji dwoch star¢ z
udzialem kpr. Gmura. Pierwsze z nich miato miejsce podczas podrywania
maszyny i zostalo przedstawione na Schemacie nr 1. Drugie, juz po starcie,
gdy kpr. Gmur ruszyt w poscig za idagcym na duzej wysokosci
dwusilnikowym bombowcem. Niestety, jak byto naprawde, nie dowiemy si¢
nigdy, gdyz kpr. Gmur zgingt w 1940 r. w Wielkiej Brytanii. Starcie z
bombowcem jest jednak utrwalone w dokumentacji archiwalnej. Mjr
Morawski pisat:

181 Kornicki, Zmagania. Autobiografia pilota mysliwskiego, Sandomierz 2011, s. 75.
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Od switu dn. 1.1X — 1 klucz w alarmie, reszta w spoczynku bierze udzial w

organizacji lotniska.
n O godz. 5 samolot nieprzyjaciela Heinkel 111 rozpoznaje rejon

Pabianice — £0dz. Mglisto, putap bardzo nisko. Start klucza alarmowego i
walka nad lotniskiem bez wyniku€2,

Ostatnig budzaca duze watpliwosci kwestig jest odpowiedZ na pytanie,
czego szukato niemieckie lotnictwo w rejonie Lodzi i Pabianic w godzinach
porannych. Zdecydowanie nie bylo to przygotowanie do bombardowania
Lublinka, gdyz jak zauwazyt dowddca jednej z baterii przeciwlotniczych —
Niemiec niczego nie bombardowal. Jezeli przyjmiemy wersje o dwoch
potyczkach — pierwszej z Hs 126 i drugiej z Do 17, to poruszona juz
wczesniej kwestia ewentualnego umiejscowienia w Widzewie — Ksawerowie
lub jego najblizszej okolicy niemieckiej radiostacji szpiegowskiej staje si¢
bardziej prawdopodobna.

W kontekscie wydarzen, ktore rozegraty si¢ w godzinach porannych na
lotnisku polowym Widzew — Ksawerow, warto wspomnie¢ jeszcze o
pojawiajacej si¢ czasami w réznych opracowaniach informacji, jakoby
Luftwaffe usprawiedliwiato terrorystyczny nalot bombowy na Wielun
obecnoscia w poblizu miasta samolotow wchodzacych w sktad 111/6
Dywizjonu Mysliwskiego. Jest to informacja catkowicie nieprawdziwa, gdyz
polskie samoloty stacjonujace na lotnisku Lublinek (eskadry towarzyszace)
oraz dwoch lotniskach polowych (Widzew — Ksawerow i Sokolniki Parcela),
nie bylyby w stanie podja¢ jakiejkolwiek kontrakcji przeciwko wyprawie
bombowej ztozonej z Ju 87, ktore zbombardowaty bezbronny Wielun, na
terenie ktorego nie byto zadnych celdéw wojskowych.

W kolejnych godzinach sytuacja na lotnisku Widzew — Ksawerow ulegata
stopniowe]j poprawie. Okoto potudnia 162 Eskadra miata réwniez wystawié
klucz alarmowy?3, chociaz brakuje potwierdzenia tego faktu w dokumentacji
archiwalnej®®. Pewna wskazowke moze stanowi¢ zapis we wspomnieniach
Franciszka Kornickiego, ktory tak pisat o pierwszych dniach wojny:

W pierwszych dniach dwa razy startowalem na alarm. Za pierwszym
razem probowatem przechwycic¢ wrogi samolot, ale byt o wiele szybszy i nie
bytem w stanie sie¢ do niego zblizy¢*®.

182 |pMS, sygn. LOT.A.II.17/1a/5, k. 4
33 J.B. Cynk, op. cit., s. 156.
183 |PMS, sygn. LOT.A.11.17/1a/5, k. 4.
184 £ Kornicki, op. cit., s. 75.
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Nie ulega natomiast watpliwosci, ze w ciagu dnia dywizjon pozostawat w
Widzewie — Ksawerowie, a takze ze personel latajacy wykonat kilka lotow
rozpoznawczych, ktére mialy umozliwi¢ wykrycie ewentualnych lotnisk
zapasowych, na ktoérych zamierzano rozmiesci¢ zasadzki mysliwskie.
Niestety, zachowana dokumentacja archiwalna nie pozwala na jednoznaczne
stwierdzenie, ktorzy piloci wykonywali loty rozpoznawcze, a takze jaki byt
ich przebieg. Wydaje si¢ jednak, ze loty przebiegly spokojnie. Wydaje si¢
bardzo prawdopodobne, ze w jednym z nich uczestniczyt ppor. Jan Dzwonek,
ktéry wspominat jeden z tych lotdw podczas rozmowy z Wiestawa
Wieczorek!. Zdaniem Lydzby'®¢, loty te wykonano na samolotach PZL P.7
i RWD-8, jednakze autor nie podaje zrodta tych informacji. Z jednej strony
wydaje si¢ dos$¢ oczywiste, ze do wykonania lotow nie bojowych
wykorzystano samoloty o gorszych osiagach niz te, ktorymi dysponowata
161 Eskadra, ktdra przynajmniej w teorii powinna mie¢ szans¢ na
przechwycenie niemieckich bombowcow. Z drugiej strony brak informacji
na ten temat musi budzi¢ niepokoj 1 uzasadnione watpliwosci.

Mozliwe, ze w godzinach popotudniowych klucze alarmowe wystawione
przez 161 i 162 Eskadre mogly przeprowadzi¢ kilka lotow. Mjr Morawski
wspominal, ze samoloty przesuni¢to na nowe pole wzlotéw w tym samym
majatku, nastepnie w ciggu dnia dokonano kilku startow na podstawie
wlasnej obserwacji. Przy tej okazji doszto prawdopodobnie do spotkania z
grupa niemieckich nurkowcow, z I/StG 76. Niestety, spotkanie z
niemieckimi samolotami dziatajacymi w poblizu zbombardowanego
Wielunia nie zakonczyto si¢ starciem. Polacy na wlasne oczy przekonali si¢
o slabosci wlasnego sprzetu, ktory nie byl w stanie dogoni¢ niemieckich
bombowcoéw. Wezesniej polskie mysliwee przeleciaty nad frontem w rejonie
Wielunia 7 | przelot ten nie przynidst jednak zadnych wymiernych
rezultatow.

Jeszcze w godzinach przedpoludniowych miata miejsce odprawa u
dowddcy lotnictwa armii, na ktorej pojawit si¢ mjr Morawski. Otrzymat
wowczas rozkazy na dzien nastgpny, ktore mowity o wystawieniu zasadzek
mysliwskich, z ktérych dywizjon mial zwalcza¢ niemieckie wyprawy
bombowe. Ponadto ptk. Iwaszkiewicz oczekiwal, ze my$liwcy beda gotowi
do przeprowadzania wymiatania mysliwskiego nad linig frontu. W godzinach
popotudniowych z Widzewa — Ksawerowa zaczety wyjezdzaé pierwsze

185} tydzba, op. cit., s. 31.
186 | bidem.
187 |pMS, sygn. LOT.A.11.6/1d/10, k. 1.
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cigzarowki, ktore zaczely kierowac si¢ do miejscowosci wybranych przez
pilotow dywizjonu.

Istniejg powazne rozbieznosci odnosnie do lokalizacji zasadzek. Wedtug
najbardziej rozpowszechnionej wersji znajdowaty si¢ one w Kloniszewie,
Woli Wezykowej i Orchowie, jednakze niektorzy lokalni historycy staraja
si¢ obali¢ te stwierdzenia, wskazujac, ze zasadzka w Kloniszewie nie istniata.
Niestety, trudno powiedzie¢, na jakich zrédlach oparte sg te ustalenia. W
2011 r. w sieradzkiej prasie lokalnej miejscowy regionalista pisal bardzo
szeroko o lotnisku polowym w Meckiej Woli, ktore 1-4 wrzesnia bylo
wykorzystywane przez 66 Eskadr¢ Obserwacyjng, jednocze$nie
wymieniajac caly szereg lotnisk polowych znajdujacych si¢ na terenie
dawnego wojewoddztwa sieradzkiego'®. Autor wymienia: Btaszki, Chojne,
Ktoniszew, Kuciny — Dzierzandéw, Me¢cka Wola, Orchow, Wielun (?), Wola
Wezykowa i Ztoczew!®, stwierdzajac jednoczesnie ze lotnisko w Blaszkach
i Ztoczewie nie bylo wykorzystywane podczas dziatan wojennych. Autor
stwierdza takze, ze lotnisko w Meckiej Woli zostalo bez problemu
zlokalizowane przez por. obs. Przestawskiego i kpr. pil. Wactawa
Wiosinskiego z 66 Eskadry!®.

Lokalizacja lotniska znajduje potwierdzenie takze w opracowaniach
autorstwa Cynka, Lydzby i wszystkich pracach Pawlaka. Wydaje sig, wigc,
ze lokalizacja lotniska jest pewna. Rowniez lokalizacja lotniska Orchow jest
potwierdzona®®. Watpliwosci odnos$nie do lotniska w Woli Wezykowej
réwniez zostaly rozwiane przez autora niniejszego opracowania®®?, Wyglad
lotniska zgadza si¢ w zasadzie z opisem przedstawionym przez Pawlaka®®.
Wedhug opracowania Pawlaka, ci¢zardéwka z technikami, ktorzy mieli
przygotowaé ladowisko, opuscita Widzew — Ksawerdw okoto 12.00.
Najprawdopodobniej w tym samym czasie czotowki techniczne wyjechaty
réwniez na inne lotniska polowe.

188 ). Pietrzak, Zapomniane lotnisko polowe w Meckiej Woli, ,Na Sieradzkich Szlakach”, nr 4/2011, s. 29-30.
189 |pidem.

1% |hidem. Pomytka. Stanistaw Przestawski byt kapralem, a Wactaw Wtosiriski obserwatorem. J. Pawlak, op.
cit., s. 423.

191 Autor w 2017 r. osobiscie odwiedzit Igdowisko w Orchowie, wspdlnie z mieszkaricem wsi, ktory wskazat
autorowi jego lokalizacje. Byta to ,ostatnia szansa”, gdyz teren byt juz woéwczas przygotowany do parcelacji
pod zabudowe mieszkalna.

192\ 2017 r. autor osobiscie udat sie na ladowisko w Woli Wezykowej, ktére umiejscowione jest za torem
kolejowym ciggnacym sie od strony Pabianic. Miejscowi okreslajg te czes¢ Woli Wezykowej mianem
,Kaczarni”, gdyz wtasciciel majatku trzymat tam kaczki. Obecnie na terenie dawnego lgdowiska znajduje sie
pole uprawne.

193 ) pawlak, op. cit., s. 151.
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Podsumowujac wydarzenia, ktore rozegraly si¢ w ciggu catego dnia,
warto jeszcze na chwilg odda¢ glos jednemu z mechanikéw ze 162 Eskadry,
ktory po latach tak wspominal wydarzenia pierwszego dnia wojny:

Mgla ustgpita pod wplywem promieni stonecznych i od tej pory az do
poludnia maszyny startowaly kluczami na patrolowanie nieba. Nagle syreny
oglosity alarm lotniczy, a z naszej radiostacji dali zna¢, ze leci wyprawa
bombowcow od zachodu. Wystartowaly trzy klucze, nabraly wysokosci i w
chwilg potem zobaczylismy 5 Heinkli. Nasze samoloty zaatakowaly ich z
furig, Niemcy rozproszyli sie, wyrzucili bomby na pola, zawrocili i na petnym
gazie uciekli. Tego dnia nasz klucz spotkal w okolicy Lodzi wyprawe
bombowq i zestrzelit Dorniera. W miejsce zestrzelenia tego Dorniera
wystalismy samochod z ekipq techniczng. Mechanicy wymontowali z niego
karabiny maszynowe, zabrali po poleglych Niemcach spadochrony i wrocili
na lotnisko. Przeglgd maszyn, ktore braly udzial w walkach wykazal, Ze jedna
z nich P-7 jest postrzelana i musi by¢ tatana. W tym celu podciggnieto jg pod
sterty i tam mechanicy z wielkim zapatem zabrali sie do naprawy, aby w dniu
nastepnym byta gotowa do lotu®.

Relacja ta w zasadzie zgadza si¢ z wcze$niejszymi ustaleniami i nie
pozostawia zbyt wiele watpliwosci. Sporo watpliwosci musi budzi¢ takze
zestrzelenie niemieckiego bombowca, o ktorym brak informacji w
opracowaniach. Podobnie, w pracy Lydzby brakuje informacji na temat
uszkodzenia samolotu PZL P.7 ze 162 Eskadry*%. Uszkodzenia samolotu
mysliwskiego z gronostajem na kadtubie nie potwierdza takze relacja mjr.
Morawskiego%, jest jednak bardzo prawdopodobne, ze chociaz jeden z
samolotow nalezacych do dywizjonu podczas alarmowego startu zostat
celnie, cho¢ nieskutecznie, ostrzelany przez niemieckich strzelcow
poktadowych.

Relacje Surmy pod pewnymi wzgledami potwierdza takze cytowany juz
wezesniej mjr Krzywobtocki, ktory tak opisuje wydarzenia, ktore rozegraty
sie w godzinach popotudniowych pierwszego dnia wojny, i starcie lotnikow
z dywizjonu lwowskiego z niemieckimi bombowcami, ktére probowaty
bombardowa¢ lotnisko Lublinek w godzinach popotudniowych i
wieczornych:

O godz. 10.45 z tego samego kierunku nadlecialy 4 samoloty bombowe He
111, lecialy gesiego, na wysokosci okoto 4000 m. Bombardowaty, zrzucajgc

194 K. Surma, op. cit., s. 3—4.
195} tydzba, op. cit., s. 31.
19 |pPMS, sygn. LOT.A.I1/17/1a/5, k. 4.
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po 10-11 bomb w kazdej salwie: 100 lub 50 kilogramow, reszta zblizona
raczej do wagi 20 kilogramowych. Z mego punktu obserwacyjnego dobrze

beio widac caly przebieg. Bedgc w srodku ugrupowania dyonu, w wigkszosci
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przypadkow miatem moznosé, poprzecznie lub skosnie, obserwowania
uchylenia serii bateryjnych pod wzgledem wysokosci i odleglosci. Przez
szeregowe polqgczenia dyzurny podoficer podawal moje obserwacje, np.
,, 136, nisko 500, krotkie 200”. Dzien byt stoneczny, jasny, lecz do potudnia
byl dos¢ porywisty wiatr. Baterie 134, 135 i 136 zaczely strzelaé. Samoloty
lecialy wzdluz toru kolejowego Pabianice — L.odz. Seria bateryjne ukiadaly
sig niezbyt dobrze — to byly pierwsze strzaly zmobilizowanych baterii. Lepszy
element baterii szeregowych poszedt do baterii matokalibrowych 40 mm,
ponadto ogolnie znana jest skutecznos¢ i donosnos¢ strzelania baterii
polstatych wz. 97. Pierwszy samolot nadlecial na stacje kolejowg Karole,
wzdtuz toru. Dobrze go widziatem, z odleglosci okolo 2000 m. Obserwujgc
przez lornetke, widziatem jak bombardowal. Widaé bylo, jak wylatywala z
niego zalewa bomb; jedna duza, kilka mniejszych. Bomby nie trafily w
dworzec ani tez tory. Salwa ta wiatrem silnym zostala zniesiona o kilkaset
metrow blizej stanowiska baterii 136, zabijajgc i ranigc kilka o0sob
cywilnych. Dobrze widzialem, jak dalej wzdtuz toru lecial na Dworzec
Kaliski, ale juz na zmniejszonych obrotach silnika (to wyraznie widziatem z
bliska i styszatem prace silnika). Nastepna seria, taka sama, mniej wiecej
11-12 bomb, trafita w magazyny Dworca Kaliskiego, zabijajgc 16
robotnikow i robotnic. Budynek Dworca Kaliskiego otrzymal ryse. Ze
stojgcego tam I plutonu kompanii km nr 42 zostal zabity plutonowy i 4
strzelcow cigzko rannych. Nastgpny samolot bombardowat sztab Armii
,£0dz” w Julianowie, teren elektrowni i dworzec £odz Fabryczna, czwarty
dwa wiadukty w poblizu Dworca Kaliskiego i punkt obserwacyjny dyonu.
[...] W czasie bombardowania tych obiektow jedng seriq zostal rozbity dom
na ulicy Bandurskiego, dom rungl, zabijajgc okoto 20 oséb. W domach
przyleglych do elektrowni miejskiej wybuchly dwa silne pozary. Po tym
bombardowaniu samoloty odlecialy w kierunku potudniowo-zachodnim,
Scigane ogniem baterii. Drugi nalot w tym samym dniu (1 IX) rozpoczqgt sie
0 godzinie 16.30 i trwal okoto 2 godzin do 18.30. Przede wszystkim byly
bombardowane Pabianice i drobne obiekty pomigdzy Pabianicami i Lodzig
oraz ponownie Dworzec Karolew. W nalocie brato udziat 20 samolotow.
Lotnictwo nieprzyjaciela uzyto bomb zapalajgcych. Ze swego punktu
obserwacyjnego widzialem, jak z samolotu wylatuje duzych rozmiarow
cylinder, a potem z niego bomby zapalajgce i jedna kruszqca. Baterie po
potudniu tego dnia strzelaly znacznie lepiej, zgraly swoje obstugi, rozpryski
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byly bardzo zblizone do samolotow, ktore uporczywie nie znizaly si¢ nad
rejonem Lodzi nizej niz 3500 m. Na terenie Lodzi wybuchly teraz duze
pozary, takze plonely Pabianice. Okolo godz. 18.00 nadlecialy na lotnisko
Lublinek 12 samolotow HE111, lecz nasz mysliwski lwowski dyon stoczyt z
nimi walke. Dyon nie bral udziat:

bylo to poza zasiegiem skutecznym,

lotnictwo nasze manewrowalo, trzymato sig z bliska ugrupowania
nieprzyjaciela.

Nasi mysliwcy rozproszyli nieprzyjaciela, ktory znacznie obnizajgc lot
(okoto 300-500 m), a potem nabral wysokos¢ zblizong do 3000 m,
bombardowal rejon Polesia (przylegly do Dworca Kaliskiego), stanowisko
135 baterii i punkt obserwacyjny dyonu, uzywajgc bomb zapalajgcych.
Musze sprawiedliwie i wiernie wyrozni¢ prace posterunku obserwacyjno-
alarmowego nr 3 (Osrodka todz), ktory znajdowal sie na punkcie
obserwacyjnym dyonu i w czasie kilkukrotnego bombardowania wiezy
zachowywali si¢ wzorowo, pomagajgc nam w wykrywaniu rannych nalotow,
sq to: komendant posterunku nr 3 harcerz Maciejowski Feliks (druzyna
harcerska nr 3 im. Traugutta), uczen 1V klasy Gimnazjum Kopernika. Na
ochotnika zostat na wiezy LOPP do obstugi windy elektrycznej p. Jakubowski
Jozef, zamieszkaly: Karolew, ul. Kowienska 15 m. 14. Ponadto wyrozniam
wspanialq rycerskq walke naszego dyonu mysliwskiego Iwowskiego nad
Lublinkiem.

Okolo godz. 18.30 nad L.odz nadlecial z kierunku zachodniego pojedynczy
Do 17, trzymajqc sie uporczywie wysokosci zblizonej do 4000 m, w przeciggu
kilkunastu minut rozpoznawat teren Lodzi pod ogniem trzech baterii, ktore,
strzelajgc salwami, zmuszaly go do czestych zwrotow i coraz to wigkszej
wysokosci, ktora w ostatnich minutach byla zblizona do 4500 m. Odlatujgc
w kierunku potudniowo-zachodnim, tuz poza zasiegiem baterii, zostal
zaatakowanych przez dwojke samolotow naszych dyonu Iwowskiego i na
oczach wszystkich zestrzelony, palgc sie opadt niedaleko Polesia.

W dalszej czgsci swojej relacji odnosnie do wydarzen z 1 wrze$nia mjr
Krzywoblocki wspomina jeszcze o zestrzeleniu samolotu bombowego Ju 86.
Problem polega na tym, ze samolotow tego typu nie uzywano podczas
kampanii wrze$niowej. Wro¢my jednak do wydarzen opisanych przez
dowddce baterii artylerii przeciwlotniczej, ktore sg bezposrednio zwigzane z
dziataniami Iwowskiego dywizjonu mysliwskiego.

197 5, Krzywobtocki, op. cit., s. 134-135.
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Opisane przez majora wydarzenia z godzin przedpotudniowych odnosza
si¢ najprawdopodobniej do niemieckich bombowcow nalezacych do I/KG
27, wyposazonego w samoloty bombowe Heinkel He 111P. Jeden z Zotnierzy
jednostki, ktorego relacje przytacza na tamach swojej pracy Marius
Emmerling, pisat:

Kiepska widocznos¢ z powodu szarozoftych chmur burzowych nad
Warszawq. Przy 1. przelocie nad Okeciem nie wszystkie maszyny zrzucity
bomby, dlatego robimy drugi nalot z dobg skutecznoscig. Lot powrotny nad
Ltodzig, tam z powodu silnej artylerii przeciwlotniczej robimy unik jeszcze
bardziej na potudnie. Przelot nad granicq na wysokosci Wroctawia*®.

Z duza doza prawdopodobienstwa mozna przypuszczaé, ze samoloty He
111 z I/KG 27 zostaly ostrzelane przez bateri¢ artylerii przeciwlotniczej,
okoto godziny 18.00. Poézniej, okoto 18.30, tak jak chce tego mijr
Krzywobtocki, nad miastem pojawita si¢ samotna maszyna rozpoznawcza,
ktéra wiasciwie zidentyfikowano jako Do 17. Samolot nalezal do
Stabsstaffel/KG 76 i miat za zadanie przeprowadzi¢ rozpoznanie wynikow
bombardowania przeprowadzonego wczesniej

198 M. Emmerling, Luftwaffe nad Polskq, T. 2 Kampfflieger, Gdynia 2005, s. 16—17.
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Fot. 40 Bombowiec He 111. Zrodlo: zbiory autora.

przez bombowce z | Gruppe w rejonie Radomsko — Radom — Deblin —
Skierniewice — £.odz — Kalisz — Ostrowo!®. Wedlug Emmerlinga, okoto
godziny 17.30 (wedhug strefy czasowej obowigzujace] w tym czasie w
Niemczech, na zegarkach Polakéw byta 18.30), Dornier pilotowany przez
Uffz. Liesche mial zosta¢ zaatakowany az przez pig¢ polskich mysliwcow, a
nastgpnie skry¢ si¢ w chmurach, nie odnoszac powazniejszych obrazen®®.
Wydaje si¢ mozliwe, ze pilot zaatakowany przez co najmniej dwa polskie
mysliwce (nalezace do III/6 Dywizjonu Mysliwskiego ze Lwowa), zostat
kilkakrotnie trafiony i podjat udang probe ucieczki. Jest mozliwe, ze samolot
odniost lekkie uszkodzenia, ktore udalo si¢ naprawi¢ na lotnisku
macierzystym. Niestety, maszyna nie zostala wykazana w spisie strat
Luftwaffe, do ktorego dotart Emmerling. OczywiScie nie mozna réwniez
wykluczy¢é mozliwosci zestrzelenia samolotu — opracowanie Emmerlinga
jest najdelikatniej méwigc dos$¢ jednostronne, podobnie jak cata niemiecka
dokumentacja.

Zestrzelenie nie zostato jednak odnotowane przez dowodce lwowskiego
dywizjonu. Dlaczego? Odpowiedz na to pytanie jest bardzo trudne. Z jednej
strony relacja mjr. Krzywobtockiego nie pozostawia zadnych watpliwosci
odnosnie do tego, ze samolot zostat zestrzelony i runat na teren dzielnicy
Polesie, nie mozna jednak zapominaé, ze Dornier mial nad polskimi
mysliwcami przewage szybkosci i to jego zatoga decydowata o tym, jak
rozegrac cale starcie. W tej sytuacji, najbardziej uzasadnionym wyjasnieniem
calej sytuacji wydaje si¢ uznanie wspomnianego Do 17 za lekko
uszkodzonego  lub, prawdopodobnie,  zestrzelonego.  Informacje
przedstawione przez Emmerlinga nie sg zapowiedzig tego, co dzialo si¢
p6zniej z samolotem. Autor stwierdza jedynie, ze Polacy $cigali Dorniera az
do momentu, gdy nie zdotat on si¢ skry¢ si¢ w chmurach. Mysliwce, wedlug
Emmerlinga, nie zdotaty zblizy¢ si¢ do Dorniera na odleglo$¢ pozwalajaca
na oddanie celnego strzatu. Dlaczego jednak mjr Krzywoblocki pisze o
spadajacym na dzielnice Polesie Dornierze?

Sytuacja komplikuje si¢ jeszcze bardziej, jesli wezmiemy pod uwagg, ze
istnieje jeszcze jedna relacja wspominajaca o zestrzeleniu niemieckiego

199 |hidem, s. 30.
200 |hidem.
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samolotu bombowego nad Lodzig 1 wrzesnia, przytoczona jeszcze przed

nrelacja mjr. Krzywoblockiego. Obie relacje wspominajg o zestrzeleniu
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Dorniera. Obecno$¢ samolotu tego typu nad Lodzig jest potwierdzona przez
zrodla niemieckie — Niemcy nie potwierdzaja natomiast zestrzelenia.
Zaréwno Surma, jak i Krzywobtocki zgodnie twierdza, ze bombowiec zostat
zniszczony, zatoga zgingta, a Polscy mechanicy wymontowali z niego
karabiny maszynowe. A wigc zestrzelony? A jesli tak, to przez kogo?
Dlaczego nie jest wykazany w opracowaniu Emmerlinga? Wreszcie,
dlaczego zestrzelenia nie zapisat na konto swojej jednostki mjr Morawski?*?
Odpowiedzi na te pytania pozostajg tajemnica.

Co ciekawe, o zestrzeleniu samolotu bombowego w rejonie Lodzi nie
wspominajg réwniez inne opracowania dotyczace polskiego lotnictwa w
kampanii wrzeéniowej. Ptk Adam Kurowski w 1962 r. tak opisywat dziatania
dywizjonu w dniu 1 wrze$nia:

111/6 dyon mysliwski stal na folwarku Widzew; stan 21 samolotow.
Dywizjon od switu utrzymywat 1 klucz w alarmie. Reszta — W pogotowiu. W
ciggu dnia dywizjon wyszukiwal tereny na lgdowiska i zorganizowal zasadzki
w Woli Wezykowej, Lasku i Zdunskiej Woli. Doszlo do kilku walk
powietrznych w rejonie Pabianice, £0dz, jednak bez wyniku. Jeden z
dziatajqcych z zasadzki P-11 zostal postrzelony przez wlasng artylerig i
rozbit si¢ przy lgdowaniu na przedpolu naszych linii?®.

Opis ten w zasadzie zgadza si¢ z wczesniejszymi ustaleniami i
przytoczonymi wyzej relacjami — z dwoma drobnymi zastrzezeniami — piloci
dywizjonu prawdopodobnie zestrzelili Do 17, a uszkodzenia odniést nie PZL
P.11, a PZL P.7a. Oba samoloty byly do siebie bardzo podobne, mozliwe
wiec, ze Surma pomylit PZL P.7a z PZL P.11a?®. Istnieje takze mozliwo$¢,
ze to podwtadni mjr. Krzywobtockiego uszkodzili polski mysliwiec, ktory w
nocy z 1 na 2 wrzes$nia naprawial Surma, ale ostatecznego potwierdzenia
brak.

Ciekawa relacje pozostawil jeden z czolowych lotnikéw kampanii
wrzesniowej, ppor. pil. Czeslaw Glowczynski, ktory zapytany przez
redaktoréw ,,Skrzydlatej Polski” o swoja pierwsza walke powietrzna,
wspominat:

1 wrzesnia siedzqc w kabinie PZL P.11c czekatem wraz z kolegami na
rozkaz startu bojowego. Wkrotce otrzymalismy wiadomoSé o grupie

201 |pMS, sygn. LOT.A.I1.17/1a/5, k. 4.
202 A, Kurowski, Lotnictwo polskie w 1939 roku, Warszawa 1962, s. 154.
203 K, Surma, op. cit., s. 4.
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Dornierow. Wystartowalismy po godzinie 18. Dorniery lecialy bardzo
wysoko, wiec nie zdotaliSmy ich zaatakowac. Nurkujgc zblizalismy sie do
lotniska polowego. Nagle na horyzoncie zobaczytem samolot. Postanowitem
do niego dolqczy¢, poniewaz sqdzitem, ze jest to jeden z moich kolegow.
Wkrotce okazalo sie, Ze przede mng lecial Heschel 126. Wtedy po raz
pierwszy zobaczylem czarne krzyze na skrzydlach i kadlubie oraz swastyke
na stateczniku pionowym. Wkrotce zaczelismy do siebie strzelaé. W czasie
pierwszej serii unieszkodliwilem obserwatora Henschla, a po drugiej
samolot zaczgl sie palic. Nastepnie wlecial w chmure, a mnie zabrakio
amunicji. Dzialo si¢ to na zachod od Pabianic. Wkrotce wylgdowatem i
zazgdatem amunicji. Gdy nasz zbrojmistrz otworzyl skrzynki amunicyjne
zawolal: panie poruczniku pan ma amunicji jeszcze na calq wojne. Wtedy
zwigkszylem obroty silnika i postanowilem startowac. Wowczas podbiegt do
mnie kpt. Szczesniewski i krzykngl: przeciez on tam nie czeka, aby Pan go
dobil. Tak wigc zrezygnowalem z lotu®®.

Relacja Gtowcezynskiego jest materialem bardzo ciekawym, obok ktérego
nie mozna przejs¢ obojetnie. Glowezynski przyznaje si¢ do ostrzelania i
uszkodzenia (zabity obserwator) niemieckiego samolotu rozpoznawczego Hs
126. Wydaje sie, ze ,,co$ musi by¢ na rzeczy”, skoro przy okazji pierwszego
dnia wojny watek zestrzelenia lub choéby uszkodzenia samolotu tego typu
pojawia si¢ w co najmniej dwdch ztozonych niezaleznie od siebie relacjach.
Pojawia si¢ jednak pytanie, czy na konto dywizjonu powinno si¢ zapisac¢
dwa, czy moze jednak tylko jeden samolot tego typu. Dokladne
przeanalizowanie obu relacji wydaje si¢ jednak wyklucza¢ mozliwo$é, by
dotyczyly one jednego lotu. Relacje Zubrzyckiego i Gloéwczynskiego
odnosza si¢ wprawdzie do podobnej sytuacji — proba przechwycenia
Dorniera i naglte pojawienie si¢ lekkiego samolotu rozpoznawczego Hs 126,
sa w zasadzie jedynym elementem sp6jnym. W przypadku pierwszej relacji
do wymiany ognia z samolotem rozpoznawczym dochodzi tuz nad
lotniskiem, w drugim przypadku walka toczy si¢ gdzies w poblizu lotniska
w Widzewie — Ksawerowie, prawdopodobnie w rejonie Pabianic. W
przypadku relacji Zubrzyckiego, zestrzelenie Hs 126 jest prawie pewne,
zdaniem mechanika lwowskiego dywizjonu niestusznie odebrane
dywizjonowi, w przypadku ataku Gtowczynskiego, sam pilot nie jest pewny,
czy faktycznie ,,wykonczyl” niemiecka maszyne. Biorac pod uwagg fakt, iz
dokumentacja archiwalna, zaréwno strony polskiej, jak i niemieckiej nie

204 C, Gtéwcezyniski, Wrzesniowe pojedynki (rozm. przepr. T. Malinowski), ,Skrzydlata Polska”, nr 35 (2023),

02.09.1990, s. 9.
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dostarcza zadnych informacji na temat starcia, jakie stoczyt z niemieckim
samolotem rozpoznawczym ppor. Gtowezynski, wydaje si¢ stuszne, by

NZaliczyé wspomnianego Hs 126, w ktéorym pilot zabil obserwatora i
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doprowadzit do wybuchu pozaru, jako ,,prawdopodobnie uszkodzony”.

Nie istnieje bowiem zadne, choclby szczatkowe potwierdzenie
zestrzelenia maszyny. Gtowczynski jako swiadek rowniez nie jest do konca
wiarygodny, gdyz ewentualne zaliczenie zestrzelenia lub uszkodzenia
niemieckiego samolotu mialoby spore znaczenie dla postrzegania jego
dziatan w trakcie II wojny $wiatowej, zreszta, on sam nie

Fot. 41 Ppor. pil. Czestaw Glowezynski przy PZL P.11c. Zrédto: polishairforce.pl.

byt do konca przekonany, czy wspomniane wydarzenie mialo miejsce w
pierwszym, czy w drugim dniu wojny. W pi$mie dostarczonym przez samego
pilota do komisji Bajana, ktora po zakonczeniu II wojny $wiatowej
zajmowata si¢ ustaleniem iloSci zwycigstw poszczegdlnych pilotow, pilot
stwierdzit np., ze prawdopodobne zestrzelenie Hs 126 mialo miejsce 2
wrze$nia?®, Jest to zresztg bardzo ciekawy dokument, gdyz pilot dotaczyt do
niego kilka zatagcznikow. Niestety, brak czterech z nich, w tym fotografii

205 |pMS, sygn. LOT.A.IV.2/4/17, k. 1.
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pilota zestrzelonego Hs 126, stwierdzono juz w lipcu 1976 r. Co si¢ stato z
brakujacymi dokumentami? Trudno powiedzie¢. Mozliwe, ze zostaly
zagubione lub wyniesione z londynskiego archiwum?2°,

W nawigzaniu do pisma Glowczynskiego z 3 lipca 1945 r. warto zwrdci¢
uwagg, ze znacznie prawdopodobniejsza wersja wydaje si¢ ta z wywiadu
udzielonego redaktorowi ,,Skrzydlatej Polski” — kolejka pilotow chetnych na
wykonanie lotu byta bardzo dtuga, brakowato maszyn. Glowczynski, ktory z
jakich$ wzgledow cieszyt si¢ specjalnymi wzgledami dowddey dywizjonu,
mjr. Morawskiego (otrzymal miedzy innymi zgode na wykonywanie lotow
na jego PZL P.llc), zostal zapewne wyznaczony do stuzby w kluczu
dyzurnym juz w pierwszym dniu wojny. 2 wrze$nia Glowczynski az do
godzin popotudniowych jest przydzielony do pracy przy sztabie dywizjonu
— najprawdopodobniej ze wzgledu na fakt, ze wykonat kilka lotow juz 1
wrze$nia, w zwigzku z czym Morawski zdecydowat si¢ o skierowaniu go do
prac biurowych.

Jeszcze inny obraz dziatan prowadzonych przez Iwowski dywizjon
mysliwski w pierwszym dniu wojny, maluje si¢ na podstawie rozmowy
przeprowadzonej przy pomocy aparatu Hughesa przez pptk. Izyckiego:

Od rana nad liniami kolejowymi i lotniskami wiele pojedynczych
samolotow rzucato bomby, ostrzeliwato. Lotnisk naszych nie rozpoznano.
Mysliwey startowali lecz nie mogli dogonic. Artyleria przeciwlotnicza w
Lodzi nie strzela z powodu niskiego putapu. Na Nitrat (?) byl nalot 9
samolotow. Bomby padaly niecelne. Wlasna bateria czterdziesci
[milimetroéw] strzela zle. W godzinach popotudniowych na odcinku 28 DP, w
rejonie Wielunia, liczne naloty pojedynczych samolotow, lotem koszgcym,
robity dos¢ duze straty wojskom wiasnym.

Wymiatanie dwoch kluczy — dotqd nie powrocito. Na przedpole wystano
niedawno cztery rozpoznania bliskie ,, Karasi” na gtebokosé do 50 km?®.

Dos¢ zaskakujgce wiadomosci, chociazby w kontek$cie sprawozdania z
dziatalnosci 111/6 Dywizjonu Mysliwskiego, autorstwa mjr. Morawskiego,
potwierdza inny dokument, w ktérym odnosnie do dziatalnosci lwowskiego
dywizjonu czytamy:

11/6 wymiatal w rejonie Wielun, na matej wysokosci. Widzial 9
samolotow na wysokosci 2000 metrow. Do walki nie doszto z powodu

206 \\/ zasadzie nie mozna wykluczy¢ zadnej mozliwosci. Praktycznie kazde archiwum zmaga sie z podobnymi
problemami. tydzba podczas prac nad monografia jednego z warszawskich dywizjonéw mysliwskich réwniez
stwierdzit brak dokumentu, przywotywanego przez dr. Pawlaka. Dokument ten znajduje sie
najprawdopodobniej w zbiorach dr. Pawlaka, ktére po jego Smierci przeszty w rece prywatne.

207 |pMS, sygn. LOT.A.11.6/1d/10, k. 1.
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przewagi szybkosci roju nieprzyjaciela. Klucz alarmowy napotkal w rejonie
Lodzi jeden bombowiec nieprzyjaciela, ktory wycofal si¢ majgc przewage
szybkosci i zostat ostrzelany w odleglosci okoto 400 metrow?%,

Z duza doza prawdopodobienstwa mozna przyja¢, ze w godzinach
popotudniowych wykonano patrol w rejonie Wielunia. Mozna réwniez
przyjaé, ze podczas wykonanych wowczas lotow doszio do spotkania z
niemiecka wyprawa bombowa, ktorej ,lwowiacy” nie zdotali przechwycicé.
W pewnym stopniu potwierdza to takze przytoczona wyzej relacja
Glowcezynskiego.

Mjr Morawski i jego opracowanie dostarczajg jednak znacznie wigcej
watpliwosci, jesli chodzi o dzien 1 wrze$nia. Wedlug dowddcy dywizjonu,
starty kluczy alarmowych odbywaty sie¢ na podstawie obserwacji wiasnej?®.
Jest to o tyle zastanawiajace, ze w Lodzi dziatata zbiornica meldunkowa,
ktéra otrzymywata na biezaco meldunki z réznych posterunkow
obserwacyjnych, a nastgpniec przekazywata je do baterii artylerii
przeciwlotniczej rozmieszczonych wokot miasta, a takze do sztabu
dywizjonu mysliwskiego stacjonujacego na ladowisku w Widzewie —
Ksawerowie. Dlaczego zatem Iwowscy mysliwcy podrywali si¢ do startu
dopiero gdy widzieli niemieckie samoloty?

Podsumowujac wydarzenia z dnia 1 wrze$nia nalezy stwierdzi¢, ze
Iwowski dywizjon dobrze poradzit sobie z postawionymi przed nim
zadaniami. Jednostka nie odniosta zadnych strat w ludziach i sprzecie (trudno
bowiem uzna¢ za strat¢ podziurawienie poszycia w jednym z samolotow), i
byta gotowa do wystawienia zasadzek mys$liwskich w dniu nastepnym.
Dowodca dywizjonu mial okazje sprawdzi¢ swoich ludzi w pierwszych
starciach z lotnictwem nieprzyjaciela. Mozliwe, ze los dywizjonu zostat
przesadzony juz w godzinach porannych, gdy nad lotniskiem pojawily sig¢
niemieckie samoloty (jak juz wspomniano, istniejg powazne rozbieznosci co
do ich liczby i typu). Nie mozna rowniez wykluczy¢, ze tak wczesne
pojawienie si¢ niemieckich lotnikoéw na Widzewem — Ksawerowem, byto
spowodowane nie do konca legalng dziatalno$cia wtascicieli majatku.

Tabela nr. 4. Zwycigstwa i straty I11/6 Dywizjonu Mysliwskiego w dniu 1 wrze$nia”

Zwycigstwa
Okolicznosci
Lp. | Typ samolotu| Jednostka Pilot zestrzelenia / Uwagi
uszkodzenia

208 |pMS, sygn. LOT.A.11.6/1d/7, k. 1.
209 |pMS, sygn. LOT.A.I1.17/1a/5, k. 4.
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Zestrzelony i

Zwycigstwo nie

: zaatakowany zaraz po| zaliczone, Hs
kpr. pil. starcie z lotniska 126 przypisany
1 Hs 126 Nieznana Feliks "
Gmur po!owegp w a_rtyleru_ .
Widzewie — przeciwlotniczej
Ksawerowie
Zaatakowany przez Zestrzelenie
klucz alarmowy 111/6 |  potwierdzone
Dywizjonu w przez dowddce
Stabsstaffel/ | . odzinach dywizjonu
2 Do 17 KG 76 Nieznany popoh?dniowych, miat artylerii
spas¢ przeciwlotniczej,
na terenie dzielnicy | Krzywobtockiego
Polesie
Samolot prawdo-
, o podobnie
Glowezyfiski uszkodzony.
. v_vspo_mmai w Mozliwe, ze
) ppor. pil. wywiadzie prasowym Glowezyhski i
3 Hs 126 Nieznana Czestaw atak na Surma
Glowcezynski samgtnggo Hs_ 12'6 méwili o tym
W rejonie Raplanlc 1 samym
wrzesmia samolocie
Straty
Okolicznosci
Lp. | Typ samolotu | Jednostka Pilot uszkodzenia / Uwagi
zestrzelenia
Samolot uszkodzony Maszyna
1 PZL P.7alub| 161 lub 162 Nieznany ogniem wlasnej naprawiona
PZL P.11c Eskadra artylerii przez personel
przeciwlotniczej naziemny

*QOpracowanie wlasne, na podstawie: S. Krzywobtlocki, Sprawozdanie z dzialalnosci podczas kampanii
wrzesniowej 1939 r., w: WTA, T. 3; K. Surma, Moje wspomnienia z kampanii wrzesniowej 1939 r., ze zbiorow

J. Wypiorkiewicza.

2 wrzesnia 1939

Rankiem 2 wrzesnia lwowski dywizjon mysliwski nadal pozostat na
lotnisku docelowym w Widzewie — Ksawerowie. Na wyposazeniu jednostki
pozostawato 21 samolotéw mysliwskich i jedna maszyna tacznikowa. Juz
poprzedniego dnia do Warszawy odstawiono uszkodzony 31 sierpnia
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samolot, za sterami ktorego podczas niefortunnego ladowania siedzial ppor.

pil. Kazimierz Rebalski.
n Oprocz wystawienia trzech zasadzek mysliwskich, personel dywizjonu

134

przygotowal takze stanowisko naprowadzania, na ktdrym umieszczono
samochod-radiostacj¢ wraz z obsluga. Jednym z jej cztonkéw byt Antoni
Falukiewicz, ktory po latach tak wspominat wydarzenia drugiego dnia
wojny.

2 wrzesnia nastgpit odlot kluczy na zasadzki, na lotniska rezerwowe w
Zdunskiej Woli, Lasku oraz Woli Wezykowej. Ja z kolegq oraz radiostacjg
zamontowang na samochodzie, dowodzong przez plutonowego, udalismy sie
na zasadzke radiowg do Wiskitna pod Lodzig, od strony pofudniowe;.
Zadaniem naszym bylo rozpoznawanie samolotow nieprzyjacielskich,
podawanie przez radio ilosci, ich wysokosci oraz kierunku lotu. Meldunki te
nadawalismy przez caly dzien do bazy, tj. Widzewa oraz lotnisk rezerwowych.
Samoloty startujgce z lotnisk rozbijaly lecqce klucze i dezorganizowaly ich
szyk bojowy. Miejsce wybralismy takie, zeby mogt wylgdowac¢ i wystartowac
samolot, natomiast samochod ustawilismy w krzakach tarniny i
zamaskowalismy®0,

W ciaggu dnia dziatanie radiostacji zwrocilo na siebie uwage miejscowe;j
ludnosci, ktora poinformowata Zolnierzy Iwowskiego dywizjonu
mysliwskiego o wrogiej postawie wilascicieli potozonego w poblizu
folwarku, ktorego wilasciciele rowniez mieli by¢ zwolennikami hitleryzmu.
Niepokojace informacje miato odebra¢ takze dowddztwo dywizjonu, ktore
przynajmniej, wedlug Falukiewicza, odwiedzit wedrowny zebrak,
informujac o planowanym napadzie bojowkarzy z V kolumny ?!. Ten
fragment relacji Falukiewicza budzi bardzo duzo watpliwosci i, co wazne,
nie znajduje potwierdzenia w innych opracowaniach i wspomnieniach
dotyczacych lwowskiego dywizjonu. Warto jednak odnotowaé, ze zasadzka
radiowa w Wiskitnie zostata zlikwidowana okoto godziny 22.00, gdy jej
obsada powrocita do Widzewa — Ksawerowa. Niestety, w ciggu dnia okazato
sig, ze dywizjon ponidst pierwsze straty, odnidst takze pierwsze
potwierdzone sukcesy.

Obsada zasadzek mysliwskich wystawionych przez dywizjon w drugim
dniu wojny, nadal stanowi przedmiot sporow pomi¢dzy badaczami. W 1989
r. sieradzki regionalista Jan Pietrzak wskazywal, ze zasadzke w Orchowie
obsadzali: ppor. Marian Trzebinski, kpr. Jan Malinowski i st. szer. Tadeusz

210 A, Falukiewicz, Autobiografia, maszynopis ze zbiorow Piotra Matwieja, s. 26.
211 |pidem, s. 26-27.
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Andruszkow?'?, Inng obsade zasadzki podaje Lydzba, ktory wskazuje, ze w
Orchowie przebywali por. Wiadystaw Goettel, pchor. Ruszel i pchor.
Choms?:, Obsada ta w zasadzie zgadza si¢ z ustaleniami innych badaczy.
Powazne rozbiezno$ci istnieja natomiast w przypadku zasadzek w
Kloniszewie oraz Woli Wezykowe;.

Wedlug Lydzby, obsada zasadzki w Kloniszewie przedstawiala si¢
nastepujaco: ppor. Zbigniew Szubert, kpr. Jan Rogowski (para PZL P.7a),
ppor. Trzebinski, kpr. Rogowski, st. szer. Andruszkow. Na potwierdzenie
swojej tezy, poznanski badacz przytacza nastgpujacy cytat:

Drugiego wrzesnia naszemu kluczowi (tworzylismy go z porucznikiem
Marianem Trzebinskim i Tadeuszem Andruszkowem) przypadl dyzur na
lotnisku w Lasku. Niestety, Andruszkow uszkodzit przy lgdowaniu samolot i
pozostalismy z porucznikiem w dwojke. Samoloty thwily ogonami w lasku,
mieliSmy wigec ograniczone pole widzenia. Ale w poblizu lgdowiska stala
potezna sterta stomy — swietny punkt obserwacyjny. Umiescilismy tam dwoch
mechanikow z rakietami?'*.

Roznice pomigdzy opracowaniem Pietrzaka i Lydzby sa widoczne takze
w przypadku zasadzki w Woli Wezykowe;j. Pietrzak podaje, Ze jej obsadg
tworzyli ppor. Jan Dzwonek (ktorego Pietrzak uwaza za dowodce klucza),
pchor. Edward Kramarski i plut. Franciszek Pretkiewicz%. Zgota odmienny
poglad na obsad¢ zasadzek ma Jerzy Pawlak. Doktadniejsze informacje na
temat obsad poszczeg6lnych zasadzek dostarcza tabela nr 5.

Tabela nr. 5. Obsada zasadzek mysliwskich I11/6 Dywizjonu w dniu
2 wrze$nia 1939"
Lokalizacja Pawlak Lydzba Pietrzak Cynk
por. Goettel,
pch.or.. por. Goettel, | ppor. Trzebinski, ppor. Koc,
Kornicki, . . .
X pchor. kpr. Malinowski, st. ppor. Rebalski,
Orchow kpr. .
Rodowski Ruszel, pchor. szer. ppor. Malarowski,
?(pr ' Choms Andruszkow NN
Urbanczyk

212 pietrzak, Z dziatari lotnictwa polskiego w Sieradzkiem we wrzesniu 1939 r., ,Na Sieradzkich Szlakach”, nr
3/1989, s. 33.

213} tydzba, op. cit., s. 37. W jednej z ostatnich publikacji, ten sam autor podat jeszcze inng obsade zasadzki,
ktérej obsade mieliby stanowié: ppor. Koc, pchor. Malarowski i trzeci nieznany pilot. Idem, //I/6 Dywizjon
Mysliwski w latach 1937 - 1939, cz. 2, ,, Technika Wojskowa Historia. Numer specjalny”, nr. 1/2021, s. 4

214 |hidem, s. 37. W jednym z nowszych opracowan swojego autorstwa, tydzba idzie dalej i sugeruje, ze w
Ktoniszewie stacjonowaty dwa mieszane klucze, wyposazone w PZL P.7a, i PZL P.11c. Edytuj pojawita sie
takze sugestia, zgodnie z ktorg na zasadzkach byli réwniez piloci rezerwowi. 66 J. Pietrzak, op. cit., s. 31.
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ppor.
Szubert, ppor.
Dzwonek por. Koc, por. Goettel, por. Goettel, pchor.
Wola pchor ' pchor. pchor. Kornicki, Kornicki, kpr.
Wezykowa Kramars'ki Malarowski, | kpr. Rogowski, kpr. Rogowski, kpr.
plut. ' NN Urbanczyk Urbanczyk
Pretkiewicz
ppor.
ppor. Koc, Szubert, kpr.
ppor. Rogowski,
Kloniszew pchor. bir’lsk.i kpr Rebalski, pchor. Kramarsk} ppF))Iut‘
Mal;:(u);/vskl, Maltinowski, Malarowski Pretkiewicz
’ st. szer.
Domagala | Angryszkow

*Tabela opracowana na podstawie: L. Lydzba, Lwowski I1l/6 Dywizjon Mysliwski, Poznafi 2011, s. 35-37; J.
Pawlak, Polskie eskadry w wojnie obronnej 1939 r., Warszawa 1992, s. 143-144, 151; J.B. Cynk, Polskie
lotnictwo w boju wrzesniowym, Gdansk 2000, s. 189; J. Pietrzak, Z dzialan lotnictwa polskiego w Sieradzkiem
we wrzesniu 1939 r., ,,Na Sieradzkich Szlakach”, nr 3/1989, s. 33.

Niestety, zaden z wymienionych autoré6w nie podaje zrodta swoich
informacji. Jest to o tyle zastanawiajace, ze poza sieradzkim regionalista,
wszyscy wymienieni autorzy korzystali praktycznie z tych samych zrédet.
Wydaje si¢ jednak, ze na potrzeby niniejszej pracy mozna w zasadzie przyjacé
za obowigzujgce ustalenia Lydzby — niestety, Pietrzak nie przedstawit
zadnego zrodta swoich ustalen, ponadto wbrew relacjom $wiadkow nie
wspomina o $mierci pchor. Ruszela, ktory zgingt w Orchowie lub w
Rzgowie?'5. Mozna natomiast zatozy¢, ze w Orchowie znajdowat si¢ jeszcze
jeden klucz, na co wskazuje inna praca dr. Pawlaka?:.

Jednoczes$nie na lotnisku w Widzewie — Ksawerowie zorganizowano
klucze, ktére mialy za zadanie przeprowadzi¢ wymiatania mysliw-

215 ) Molski, Wedréwki z notatnikiem i fopatq. Przez pobojowiska lotniczego Wrzesnia 1939, Czerwonak 2015,

s. 469-474.
216 J pawlak, Samotne zatogi, Warszawa 1992, s. 135.
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Fot. 42 Mogita zotnierzy niemieckich w rejonie Kolna. Zrodto: NAC, domena publiczna.

skie nad frontem. Pierwszy klucz dziatajacy w godzinach 5.00—6.00 dotart
do rejonu Prosny, gdzie ostrzelano przeprawiajaca si¢ przez rzeke niemiecka
piechote?”. Prawdopodobnie podczas przelotu uszkodzony zostat samolot
pilotowany przez dowodzacego kluczem por. Wisniewskiego, ktory
nastepnego dnia powrdcit na lotnisko Widzew — Ksawerow?:8, Pilot zostat
zestrzelony w rejonie Ostrowka, najprawdopodobniej ogniem polskiej
piechoty?®. W kontekscie zachowanych dokumentéw archiwalnych mozna
przypusci¢, ze w sktad klucza wchodzili: por. pil. Wisniewski, ppor. pil.
Kazimierz Rebalski, kpr. pil. Feliks Gmur oraz pchor. pil. Edward
Kramarski??. Tak przynajmniej twierdzi ppor. Rebalski, ktory przesuwa
wymiatanie nad frontem na godzine 14.00?21. Sugesti¢ t¢ nalezatoby jednak
odrzuci¢, gdyz oko-

217} tydzba, op. cit., s. 39.

218 ) pawlak, Samotne..., s. 135.

219} tydzba, op. cit., s. 71.

220 |pMS, sygn. LOT.A.IV.2/4/16, k. 1.
221 |bidem.
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Fot. 43 Strzelec Bf 110 z arapratem fotograficznym. Zrodto: Archiwum IPN.

o godziny 14.00 miata miejsce walka powietrzna nad Pabianicami. ROwniez
udziat pchor. Kramarskiego w porannym wymiataniu nad frontem wydaje si¢
malo prawdopodobny, w kontekécie jego podzniejszych dziatan i
prawdopodobnego skierowania lotnika na jedng z zasadzek mys$liwskich.
Mozliwe, ze Rebalskiego zawiodta pamig¢, gdyz przywolywany meldunek
zostat spisany kilka lat rozpoczeciu wojny — w lipcu 1945 r., w Anglii.
Przygotowanie drugiego wymiatania nie doszlo do skutku, na skutek
aktywno$ci niemieckiego lotnictwa wojskowego. W drugim dniu wojny
doszto do szczegodlnego nasilenia dziatan Niemcow. Juz w godzinach
porannych personel zasadzki w Kloniszewie podejmowat kilkakrotnie proby
przechwycenia niemieckich samolotow, jednakze samoloty niemieckie
zdotaly uciec przed polskimi mysliwcami. Zdaniem Emmerlinga, jedna z
maszyn, ktorag probowano przechwyci¢, nalezata do Stabsstaffel/KG 76.
Niemcy wykonywali lot rozpoznawczy nad lotniskiem Lublinek, ale okoto
godziny 9.20 zostali zaatakowani przez Polakow i nie zdotali dotrze¢ do celu.
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Dowddca zatogi byt Oberfeldfebel Schilda, w sktad zatogi niemieckiego
samolotu wchodzit takze Oberfeldfebel Strickmeyer??2,

Wkrotce potem w powietrzu pojawity si¢ Messerschmitty Bf 110, z 2/ZG
76. Niemiecka formacja zostata dostrzezona przez klucz alarmowy, w sktad
ktéorego wchodzit kpr. Malinowski. Polacy poczatkowo rozpoznali
niemieckie samoloty jako bombowce Dornier Do 17. Nieprzyjaciel poruszat
si¢ trzema kluczami ztozonymi z trzech maszyn kazdy. Polacy probowali
doj$¢ do nieprzyjaciela na odlegtos¢ strzatu, ale przewaga predkosci byla po
stronie Niemcow. Prawie jednoczes$nie piloci dostrzegli Do 17,
rozpoznanego jako Ju 86, ktorego zaatakowali. Mozliwe, ze starcie
zakonczylo si¢ zwycigstwem Polakéw??%, nie ulega watpliwosci, ze maszyny
biorace udzial w poscigu wycofaty si¢ po walce do Widzewa — Ksawerowa,
gdzie uzupelniono paliwo i amunicj¢. Mozliwe roéwniez, ze strzelec z
niemieckiego Dorniera zdotat uzyskac¢ kilka trafien.

O 10.00 w powietrzu znalezli si¢ takze piloci z klucza dziatajacego w
Woli Wezykowej. Piloci mieli ostrzela¢ niemiecki bombowiec, ktory jeden
z nich bltgdnie rozpoznat jako Ju 86. Wedlug zrodet niemieckich starcie
zakonczyto si¢ ucieczka Dorniera, ktdry bez przeszkod powrdcit na wlasne
lotnisko. Innego zdania byt mjr Morawski, ktory zaliczyt zatodze klucza
zestrzelenie jednego Ju 862%4. Starcie, ktore zakonczyto si¢ zestrzeleniem
niemieckiej maszyny, tak opisywat ppor. Koc:

Dnia 2.9.1939 okoto godz. 10.00 wystartowatem kluczem w sktadzie ppor.
Malarowski i pilot ktorego nazwiska nie pamigtam. Zaatakowatem
pojedynczego Ju 86 w rejonie Lodzi. Samolot nieprzyjaciela gwattownie
przeszedt do piki. Dalszego rezultatu nie zaobserwowalem?®.

Tymczasem piloci z zasadzki w Orchowie zostali zaalarmowani i
poderwani do lotu. Ich zadanie polegato na przechwyceniu grupy

222 M. Emmerling, Luftwaffe..., T. 2, s. 54.

223 Na podstawie ustalen lokalnych badaczy i sympatykéw lotnictwa, pierwsze zestrzelenie Iwowskiego
dywizjonu mysliwskiego miato miejsce 2 wrzesnia 1939 r., miedzy 10.00, a 11.00. Korespondencja autora z
t. tydzba. Wedtug najnowszych starcie zakoriczyto sie zestrzeleniem Do 17. Nieprzyjacielski samolot miat
zestrzeli¢ Marian Trzebinski. Swiadkowie mieli nawet widzie¢ wzietych do niewoli niemieckich lotnikdw,
ktdrych polscy zotnierze ,pokazywali jak trofea” pod sklepem w Zapuscie Matej.

224 |pMS, sygn. LOT.A.Il.17/1a/5, k. 4.

225 |pMS, sygn. LOT.A.I1.17/1b/1, k. 1.
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Fot. 44 Polegty 2 wrze$nia 1939 r. ppor. pil. Piotr
Ruszel. Zrodto: polishairforce.pl.

samolotow, ktore rozpoznano jako Dorniery Do 17. W rzeczywistosci byty
to samoloty mysliwskie Messerschmitt Bf 110, z 2/ZG 76. Ich zadanie
polegatlo na oczyszczeniu pola przed przybyciem bombowcoéw, ktore w
godzinach popoludniowych mialy zbombardowaé 1to6dzka radiostacje.
Mozliwe, ze w rejonie Orchowa przeleciato kilka pojedynczych samolotow
nalezacych do ostony mysliwskiej — nie ulega natomiast watpliwosci, ze w
powietrzu doszto do starcia z Niemcami. Piloci Luftwaffe zameldowali o
zestrzeleniu trzech polskich maszyn. Polacy uszkodzili samolot pilotowany
przez Lt. Helmuta Woltersdorfa, ktory tak wspominat przebieg walki:
Naraz zaatakowalo nas pie¢ polskich mysliwcow, ktore zblizyly sie
niepostrzezenie do nas wykorzystujgc ostone chmur. Zobaczytem, ze jeden z
moich towarzyszy, pilotujgcy samolot niszczycielski, znika w chmurze
zwigzany walkg kolowg z Polakiem. Oba znajdujgce si¢ ponizej samoloty
bombowe nie byly tez widoczne, prawdopodobnie obrzucaly swoimi
Ljajami” polskq radiostacje. Po wykonaniu czterech ciasnych zwrotow
prawie udato mi si¢ wyjs¢ na dogodng pozycje do strzatu za polskim
mysliwcem, lecz ten uciekt mi w chmury. Drugi Polak rowniez znurkowat w
obloki. Trzeci mysliwiec po wykonaniu zakretu w lewo znalazt sie tuz przede
mngq, tak ze moglem dostac go od czola. Przelecial prosto przez smugi moich
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serii i zwalil si¢ przez lewe skrzydio pionowo w dol. Znurkowalem za nim,
ale w tej samej chwili czwarty mysliwiec zaatakowat mnie od gory z lewej
strony. Serie jego pociskow przelatywaly z lewej i z prawej strony. Udato mu
sig umieSci¢ mnie dokladnie w swoim celowniku. Natychmiast wykonalem
zwrot chowajgc sie w chmure. Kiedy na wysokosci okolo 300 metrow
wypadtem z obloku nie wida¢ byto wokot mnie wrogow ani przyjaciot?.

Relacja niemieckiego lotnika dotyczy najprawdopodobniej starcia z grupa
polskich mysliwcow, ktore dotaczyty do ,,orchowskiego” klucza po starcie z
lotniska w Widzewie — Ksawerowie. Woltersdorf w dalszej czgsci swojej
relacji wspominat, Ze jego maszyna byta tak mocno postrzelana, ze podczas
podchodzenia do ladowania musiat bardzo uwazaé. Starcie zakonczyto si¢
dla strony polskiej uszkodzeniem dwoch samolotow, a takze $miercig pchor.
Ruszela. Podziurawiony PZL P.7a pchor. Lopackiego zdotat wyladowaé w
Widzewie — Ksawerowie. Mniej szczeScia miat pchor. pil. Choms, ktory
wedlug ustalen Lydzby miat zawiesi¢ swdj samolot na drzewie, a nastepnie
na pieszo wroci¢ do jednostki. Duzo watpliwosci budzi natomiast przebieg
wypadkow, ktore doprowadzity do $mierci Ruszela. Mjr Morawski opisat te
wydarzenia W nastepujacy sposob:

O godz. 9 walka wlasnych 7 samolotow z wyprawg bombowg w rejonie
Lodz. Ginie ppor. pil. Ruszel w niewyjasnionych okolicznosciach. Na miejscu
upadku stwierdzono, ze platowiec lezat okolo 800 m od silnika. Istnieje
prawdopodobienstwo zestrzelenia przez wlasng artylerig przeciwlotniczg®'.

Istnieja dwie teorie dotyczace przebiegu wypadkow. Pierwsza z nich
mowi o tym, ze Ruszel zgingl od ognia wlasnej piechoty wytadowujacej si¢
z pociggu przy pobliskiej linii kolejowej. Miejsce domniemanego upadku
samolotu wskazuje zresztg przydrozny krzyz, a takze niektorzy mieszkancy
Orchowa. Jeden z nich jesienig 2016 r. relacjonowat:

Jak mysmy zobaczyli, ze ten samolot spadt to my tam zesmy wszy-
scy pobiegli, z topatami, widtami, deskami, co kto miat Zeby temu szwabowi
wtluc, ze na naszq Polske napadli. My juz mu tam zesmy chcieli daé szkole.
No, ale my dobiegamy na miejsce, tam przy torze, i tam juz policja. I oni do
nas mowiq, zebysmy wracali bo to nie niemiecki tylko nasz. No to, jak my
ustyszelismy, ze to nasz tosmy wszyscy zaczeli ptakaé, bo powiedzieli, ze pilot

226 M. Emmerling, Luftwaffe nad Polskg, T. 1, Jagdflieger, Gdynia 2002, s. 35-37.
227 |pPMS, sygn. LOT.A.I1.17/1a/5, k. 4.
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zwolennicy teorii, wedtug ktorej Ruszel polegt w Rzgowie, przedstawiaja
znacznie dokladniejsze relacje, powiazane ze ,Sprawozdaniem” mjr.
Morawskiego®:. Osobie znajacej okolice L.odzi wyda si¢ jednak bardzo
watpliwe, by samolot lecacy z rejonu Lasku, w dos¢ krotkim czasie (nawet
biorac pod uwage duze predkosci przelotu) dotart do okolic Rzgowa.
Odleglos¢ pomigdzy obiema miejscowosciami wynosi okoto 30 km, ponadto
jesli nawet samolot Ruszela znalazt si¢ w rejonie Rzgowa, to tatwiej byloby
mu skierowaé si¢ w strong Widzewa — Ksawerowa. Nie ulega natomiast
watpliwosci, ze opublikowana kilka lat temu relacja Ignacego Bednarskiego,
na ktoéra powoluje si¢ cze$¢ badaczy, pokrywa si¢ z dokumentami
archiwalnymi. Bednarski wspominat:

Bylo to prawdopodobnie 1 wrzesnia 1939 r. Polski samolot mysliwski
Zostal zestrzelony w rejonie Rzgowa, silnik oderwal si¢ od maszyny i spadf w
poblizu dzisiejszej stodoly pana Grabowskiego. W stodole akurat miocono
zboze. Samolot zatoczyl jeszcze koto i wylgdowat na tqce nalezgcej wowczas
do Romana Flakiewicza na poludnie od Rzgowa (dzis w granicach miasta),
na polu przy skrzyzowaniu dzisiejszej ulicy Kamiennej i Literackiej. Pilot byt
ranny, prosit o wode. W poblizu byl moj ojciec, zdjgl czapke i przyniost w
niej troche wody z pobliskiego rowu.

Wkrotce przyjechato wojsko i zabrato pilota. Maszyna prawdopodobnie
lgdowata ,,twardo” na polu i miata uszkodzone podwozie, a takze skrzydta.
Zaraz po katastrofie warte przy maszynie wystawil rzgowski ,,Sokot”, po
kilku dniach, gdy weszli do Rzgowa Niemcy, miejscowy niemiecki wojt
jeszcze jakis czas kazal Polakom pilnowaé samolotu. W listopadzie
przyjechato niemieckie wojsko i zabralo resztki tej maszyny. Mieli sporo
ktopotow, bo grunt byl mokry i trudno im bylo wyciggngé maszyne. Do
pomocy angazowali miejscowq ludnosc.

Gdy samolot wylgdowal, powstato olbrzymie zbiegowisko miejscowej
ludnosci. Obawiano sig jednak, ze mogg nadlecie¢ niemieckie samoloty by
dokonac ostrzelania samolotu i gapiow, dlatego kazano ludziom rozejsé sie i
wystawiono posterunek sktadajqcy sie z cztonkow miejscowego ,, Sokota ??°.

228 \Wywiad autora z jednym z mieszkaricow miejscowosci Orchdw. Nagranie rozmowy w zbiorach autora. 81
IPMS, sygn. LOT.A.I1.17/1a/5, k. 4.
229 Korespondencja autora z t. tydzbg.
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Relacja ta teoretycznie nie powinna budzi¢ zadnych watpliwosci — jej
autor myli si¢ wprawdzie co do daty (podaje 1 wrze$nia, zamiast 2), ale reszta
szczegblow w zasadzie znajduje potwierdzenie w innych zrodtach. Bardziej
problematyczne okazuje si¢ natomiast potgczenie relacji o zestrzeleniu
samolotu Ruszela z przyczyna utraty maszyny, podang przez myjr.
Morawskiego, ktory przypuszczal, ze by¢ moze powodem, dla ktérego ppor.
Ruszel zginal, byl ogien wlasnej artylerii przeciwlotniczej. Wiadomo, ze W
rejonie Lasku trwal wytadunek jednej z dywizji piechoty wchodzacych w
sktad Armii ,t£06dz”, wiadomo takze, ze wchodzacy w jej sklad 4 Putk
Piechoty Legionow strzelat do wielu przelatujacych w tym rejonie
samolotow, w tym takze do samolotu RWD-14b ,,Czapla”, nalezacego do 63
Eskadry Obserwacyjnej 2. Ponadto w rejonie Rzgowa prézno szukaé
wiasnych jednostek, ktore dysponowatyby bronig maszynowa lub dziatkami
przeciwlotniczymi zdolnymi zaszkodzi¢ wtasnym samolotom.

Obstugi dzial nalezace do 134 Dywizjonu Artylerii Potstatej znajdowaty
si¢ zbyt blisko Pabianic, by mdc zagrozi¢ samolotom walczacym na Lodzia,
a tym bardziej w rejonie Rzgowa. Tymczasem w rejonie Pabianic wprost
roilo si¢ od polskich dziat przeciwlotniczych. Wskazuja na to chociazby
»Wytyczne” dowodcy Armii ,todz” dla dowddey lotnictwa i obrony
przeciwlotniczej armii, w ktorych pojawia si¢ stwierdzenie, ze poczatkowo
miedzy innymi 30 DP wydzieli do obrony przeciwlotniczej Pabianic swoja
bateri¢ artylerii ?*. Polozona najblizej miejsca upadku opisanego przez
Bednarza samolotu pilotowanego jakoby przez Ruszela jednostka artylerii
przeciwlotniczej, znajdowata si¢ ok. 30 km (w linii powietrznej, a drogami
ok. 40 km) dalej, w rejonie Koluszek. Dowoddca baterii, por. Tytus
Jakubkowski zapisal wprawdzie, ze tego dnia bateria zestrzelita jeden
samolot:

2 IX. Naloty nieprzyjaciela. Bombardowanie obiektu i baterii bez
uszkodzen. Bateria strzela i strgca 1 samolot®.

Nalezy jednakze od razu zauwazy¢, ze wydaje si¢ niemozliwe, by byla to
maszyna Ruszela, ktory jak chce tego $wiadek, na ktorego relacje powoluje
si¢ Lydzba, wykonat jeszcze kilka manewrdéw przed przymusowym

230 Jak podaje J. Pawlak, samolot zostat ostrzelany przez wtasne oddziaty dwukrotnie w rejonie Betchatowa
i tasku, gdzie przebywat w tym czasie 4 Putk Piechoty Legionéw. J. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie..., s.
416.

231 Wytyczne dowddcy Armii ,,£6dz” dla Dowddcy Lotnictwa i Obrony Przeciwlotniczej Armii, w: WTA, T. 3,
cz.1, s. 234-235; Wytyczne dowddcy Armii ,£6dZ” dla dowddcow Wielkich Jednostek w sprawie uzycia
lotnictwa towarzyszqcego i Srodkéw obrony przeciwlotniczej, w: WTA, T. 3, cz. 1, s. 249.

22T, Jakubowski, Sprawozdanie z dziatalnosci podczas kampanii wrzesniowej 1939 r., w: WTA, T. 3, cz. 4, s.

469.
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ladowaniem. Zwolennicy teorii o Rzgowie wskazuja, ze zarowno w wersji
upowszechnionej przez Lydzbe i Molskiego, jak i ,,Sprawozdaniu” mjr.
Morawskiego, pojawia si¢ informacja o tym, ze od samolotu Ruszela odpadt
silnik, ktory lezatl okoto 800 m od ptatowca?®. Problem polega jednak na
tym, ze relacja pochodzi z okresu, gdy temat zestrzelenia samolotu Ruszela
byt juz do$¢ czesto poruszany w literaturze specjalistycznej??*. Nie mozna
wigc wykluczyé, ze ktos§ wprowadzit w btad dwoch pochodzacych z
Poznania badaczy lub autora relacji, ktory dzialajac w dobrej wierze,
nieswiadomie ,,ubarwil” swoje opowiadanie. Mozliwe réwniez, ze znany
poznanski detektorysta ,,odpowiednio zinterpretowal” relacj¢ naocznego
$wiadka, podobnie jak mialo to miejsce w przypadku wydarzen, ktore
rozegraty si¢ w miejscowosci Walichnowy?®.

W ostatnich latach pojawila si¢ jednak jeszcze jedna relacja wskazujaca,
ze Ruszel miat zging¢ w Rzgowie, autorstwa Wojciecha Galkiewicza.
Relacj¢ spisal Ryszard Poradowski. Wedtug interpretujacego ja badacza,
powodem zniszczenia samolotu byla eksplozja amunicji karabinowej,
spowodowana oddawaniem przez pilota zbyt dlugich serii. Wedlug Lydzby i
Marka Rogusza:

Jedna z fopat postrzelanego smigla, krecgcego si¢ z predkoscig ponad
2000 obr./min, nie wytrzymala obcigzenia i oderwala si¢. Na skutek braku
wywazenia na wal silnika zaczeta cyklicznie dziatac¢ olbrzymia sila. Silne
drgania spowodowaly wybudowanie si¢ silnika, ktory oderwal sig¢ od
samolotu. Zapewne gdy pojawily si¢ drgania, to pilot starat sie zmniejszy¢
wysokosé, zeby przymusowo wylgdowaé, jednak nie zorientowatl sie
wystarczajgco szybko i nie zmniejszyt obrotow silnika, zanim ten oderwat sie.

233 |PMS, sygn. LOT.A.11.17/1a/5, k. 4.

234 ). Pawlak, Polskie eskadry w wojnie..., s. 144.

235 Na terenie miejscowosci Walichnowy w pierwszych dniach wrzesnia zestrzelony zostat samolot PZL.23
,Karas” z 32 Eskadry Rozpoznawczej. Miejsce upadku badat J. Molski, ktéry przy okazji prowadzenia prac
archeologicznych na polu, gdzie spadt wrak samolotu (tereny podmokte), domagat sie sprowadzenia na
miejsce ciezkiego sprzetu (spychacza i koparki). Gdy dziatania te nie zostaty uwienczone powodzeniem, za
sprawg dwajki miejscowych nauczycieli, i prace poszukiwawcze doprowadzity do odnalezienia zwtok dwéch
lotnikdw, Molski , obrazit sie” na miejscowych, ktdrzy nie chcieli wyrazi¢ zgody na przeniesienie wszystkich
szczatkéw do mogity zbiorowej w Poznaniu. Przy okazji Molski miat odkry¢... zwtoki volksdeutscha
rozstrzelanego jakoby przez Wojsko Polskie — zwiok Niemca nie odkryli uczestniczacy w pierwszej
ekshumacji polegtych lotnikéw urzednicy niemieccy w pazdzierniku 1939 r. Jest to o tyle zastanawiajace, ze
urzednicy niemieccy widzieli, jak ludno$¢ uczestniczaca w ekshumacji wyciagga z jamy grobowej zwtoki
lotnikdw przy pomocy widet, ale nie zwrdcili uwagi na zwtoki w stroju cywilnym (sic!). Po czasie Molski opisat
organizatoréw ostatniej ekshumacji jako ,,prominentnych dziataczy PZPR”, a takze dokonat reinterpretacji
kilku relacji ztozonych przez mieszkaricdw Walichnowodw, przypisujac sobie ich zanotowanie. W
rzeczywistosci relacje mieszkaricdw zanotowata dwczesna dyrektor Szkoty Podstawowej w Walichnowach,
p. Zofia Borek, ktdra nastepnie przestata je Molskiemu. Wsrdd innych kontrowersyjnych, z punktu widzenia
obowigzujgcego prawa, dziatan niezyjacego juz Molskiego, nalezatoby zaliczy¢ — przetrzymywanie na
balkonie, nielegalnie ekshumowanych szczatek ludzkich, prowadzenie ,badan archeologicznych” bez
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Pilot znalazt si¢ w bardzo trudnej sytuacji, poniewaz blyskawicznie zmienito
sie wywazenie samolotu, z przodu znikneto prawie 30% masy samolotu.
Lotnik podjgt desperackq walke o zachowanie kontroli nad samolotem, ktora
zakonczyta si¢ prawdopodobnie po kilkunastu — kilkudziesigciu sekundach
uderzeniem w ziemig pod ostrym kqtem. W wyniku dzialania olbrzymich
przecigzen pekly okucia, do ktorych przymocowane bylo podwozie oraz
zastrzaty skrzydet, ztamato si¢ podwozie, a skrzydta odksztalcity sie do tytu®.

Opinia ta jest, najdelikatniej moéwiac, kontrowersyjna — piloci P.11
wracali na wlasne lotnisko na mocno postrzelanych maszynach. Podczas
dzialan wojennych czgsto zdarzalo si¢, ze $migla byly doraznie tatane
drutami lub drewnianymi kotkami. Ponadto trudno powiedzie¢,

zadnego nadzoru i zgody ze strony odnosnych wtadz (w tym réwniez bez zgody i wiedzy Muzeum, na ktére
powotywat sie w kontaktach z lokalnymi spotecznosciami). Molski nie widziat zresztg w swojej dziatalnosci
niczego nagannego, a wszelkie proby walki z nielegalnymi wkopami, dokonywanymi przez nieuczciwych
poszukiwaczy, okreslat jako represyjne dziatania paristwa. Krytykdw swoich dziatar,, na tamach wtasnej
ksigzki dopytywat wrecz, ,czy lepiej by [te] przedmioty zostaty w ziemi i niszczaty? Czy lepiej, ze kto$ je
wydobedzie”?

89 t. tydzba, Ill/6 Dywizjon Mysliwski w latach 1937-1939, cz. |, ,Technika Wojskowa Historia. Numer
specjalny”, nr 6/2020, s. 23. Dopisaé: Koncepcja ta oparta jest na relacji jednego z pilotéw Brygady
Poscigowej. Relacja ta zostata opublikowana w pracy Kazimierza Stawinskiego, pt. ,Lotnicy wrzesnia”, w
ktdérej znajdowata sie relacja Witolda tokuciewskiego: W czasie prawdziwej walki powietrznej nieraz
strzelato sie dfugimi seriami, odstepy miedzy seriami bardzo krétkie, powodowato to rozgrzewanie sie komdr
nabojowych i samoodpalenie, co z kolei powodowato przestrzeliny smigiet. Mechanicy robig co mogg,
przestrzeliny tatajqg debowymi kotkami, klejgc klejem na zimno, Sciggajq fopaty Smigta drutem. Silniki
obracajq sie, smigta ciggng, ale powoduje to nieréwnomiernq prace silnika i trzesienie. Oficer techniczny nie
gwarantuje pracy motoru, nawet grozi jego wymontowaniem w locie. W. tokuciewski, W obronie stolicy, w:
K. Stawinski, Lotnicy wrzesnia, Warszawa 1972, s. 92 - 93.
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Fot. 45 Bf 109 w wersji B nalezacy do Legionu Condor. Zrodto: zbiory autora.

na jakiej podstawie Rogusz i Lydzba twierdza, ze pilot strzelal dlugimi
seriami. Jesli bowiem przyjmiemy, ze to wlasnie Ruszel zaatakowal samolot
Woltesdorfa, to warto zwroci¢ uwage na stwierdzenie Niemca o kilku seriach
i umieszczeniu jego samolotu w §rodku celownika. Trudno wyobrazi¢ sobie,
by Ruszel wystrzelit az tyle pociskow, by spowodowaé podobne
uszkodzenia, nawet w przypadku awarii lub niesprawnosci zamontowanego
W jego maszynie symchronizatora.

Jednoczes$nie cze$¢ opracowan sugeruje, ze tego samego dnia w rejonie
Orchowa moégt zostaé utracony jeszcze jeden samolot mys$liwski, pilotowany
przez pchor. pil. Wiestawa Chomsa. Zdaniem Lydzby, podpierajacego si¢
»badaniami terenowymi” Molskiego, samolot pilotowany przez pchor.
Chomsa podczas lotu z minimalng predkoscia, prawdopodobnie przy
podchodzeniu do ladowania w Orchowie, zostal ostrzelany z broni
maszynowej przez zohierzy 4 Putku Piechoty Legionéw, wchodzacego w
sktad 2 Dywizji Piechoty Legiondw.
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Nastgpnie jego maszyna miala zawisngé na drzewie, a pilot po jej
opuszczeniu odmaszerowal na miejsce rozstawienia zasadzki?¥®. Jest to
koncepcja bardzo ciekawa, jednakze Molski nie zdecydowatl si¢ na opisanie
miejsca zestrzelenia, ktore ,badal” przy okazji poszukiwania miejsca
zestrzelenia samolotu pilotowanego przez Ruszela?®.

Nie ulega natomiast watpliwosci, ze wigcej szczg$cia od Ruszela mieli
pozostali piloci tworzacy klucz. Lotnikom udato si¢ powrdci¢ na lotnisko w
Widzewie — Ksawerowie, gdzie stwierdzono uszkodzenie trzech samolotow.
Opracowania nie s3 zgodne odno$nie do przyczyn uszkodzen odniesionych
przez polskie mysliwce. Wedlug Lydzby i Emmerlinga uszkodzenia byty
skutkiem walki powietrznej stoczonej z Bf 110%%. Opini¢ te potwierdzaja
réwniez relacje zohierzy Dywizjonu.

W dniu 2.1X od samego rana bez przerwy toczyly sie walki powietrzne z
Me-109 110, prowadzone calym dywizjonem. Piloci i obstugi uwijali si¢ jak
w ukropie. Bywalo, ze w czasie tych walk pojedynczo lgdowaly nasze
maszyny i po blyskawicznym uzupetnieniu paliwa i amunicji, po kilku
zaledwie minutach startowaly ponownie do walki. Dzien ten byt dla nas
niezmiernie pracowity, doliczylismy si¢ 3-ch maszyn niezdatnych do lotu, bo
powaznie podziurawionych, odprowadzone pod sterty zostaly poddane
szczegolowej kosmetyce i na dzien nastegpny wszystkie byly sprawne.
Dywizjon tego dnia wyszedl bez strat, zestrzelern mial 2 Me 109 i 1 Me 110?%.

Co ciekawe, relacja Surmy przesuwa loty na wymiatanie nad frontem na
dzien 3 wrze$nia, podobnie zresztg jak $mier¢ pchor. Ruszela?®. Relacja
Glowcezynskiego, zamieszczona w wydanej w latach 60. XX w. pracy Adama
Kurowskiego pt. ,,Bijcie si¢ z nami Messerschmitty”, jest znacznie bardziej
obszerna i powtarza za uczestnikami potyczki informacje o zaatakowaniu
grupy Dornieréw. Potwierdza réwniez udziat artylerii przeciwlotniczej w
odpieraniu niemieckiego nalotu.

Nowy szum maszyn przelatujgcych nisko nad nami. Lqgdujq. I zaraz telefon
zza parku — przyleciat klucz z zasadzki. Mieli robotg nad frontem i sq bez
amunicji i benzyny. Wiec zaraz idzie rozkaz:

- Natychmiast uzupetnic¢. Postaw ich do alarmu, a stary klucz po-

236}t tydzba, Lwowski..., s. 43—45.
237 ). Molski, op. cit., s. 469-474.
238} tydzba, Lwowski..., s. 42—43.
239K, Surma, op. cit., s. 4.

240 |bidem.
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leci zamiast nich na front. Kluczowi, ktory teraz poszedi w powietrze, nadaj

nprzez radio, ze majq przede wszystkim ubezpieczy¢ walke pierwszego.
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- Tak jest, panie majorze!

- Oho! Juz stychaé strzelaning nad chmurami. To pierwsza trojka
najechata na Niemcow. Slychaé z nieba pospieszne szczekanie
szwabskich karabinow, to znow plynne serie naszych P-11, a czasem
grubszy gulgot armatek nieprzyjacielskich. Krotka przerwa, to znow
huragan wszystkiego naraz. Wreszcie wplqtuje sie w awanture artyleria.
Cigzkie stekniecie wystrzatu gdzies spoza dworca kolejowego, drugie,
trzecie. Za chwile dopiero dochodzq znad chmur grzmoty rozpryskow.
Huk, dudnienie, a tu telefony. Biegne na werande, chce coS wreszcie

zobaczy¢, ale wszystko sie dzieje nad chmurami. Stycha¢ tylko ryk maszyn i
strzelanine.

- Sq, sq tam, panie majorze! — pokazuje Jeziorowski.

- Widze... Psiakrew! Artyleria zwariowala!

O tak! Teraz juz ich widze doktadnie. Wyskoczyli na stoneczng przerwe
migdzy chmurami. Bijq sige, a artyleria strzela. Na szczescie pociski
wybuchajg znacznie nizej.

A tamci sig kotlujqg w gorze. Jakis dwusilnikowiec niemiecki — trudno
poznaé jaki typ — wywija sie rozpaczliwg akrobacjg naszym dwu
,,pszczotkom . Za nimi goni trzeci z naszych. Miedzy przeciwnikami wijg sie
smugi wystrzatow. Diugie, proste — od karabinow i diugie, wezykowate — od
niemieckich armatek. Chwilami nikng za strzepami chmur, wystrzelajg w
szalonych skretach, to do gory kotami, to walq si¢ na teb do ziemi, by znowu
z rykiem prysnqc pieknym fukiem w gore.

Wida¢ absolutng wyzszos¢ zwrotnoSci naszych maszyn. Bijemy ich na teb,
gdy nawet w liczebnej przewadze zechcq przyjgé i stoczyé ,, bohaterskq”
walke. Ale w poscigu — gryziemy palce. Gorujq szybkosciq i ogniem. Ich
serie, rownoczesnie z armatek i kilku kaemow, huczq jak diugi czerwcowy
grzmot. Nasze P-11 ujadajg tylko wsciekle dwoma karabinkami.

Nagle przycichlo. To artyleria wreszcie przerwata ogien. Tamci kropig
sig jeszcze. Tylko cos przeobrazito sig na slonecznej plamie. Nie ma jednego
z naszych i jednego Niemca. Nie widziatem catej walki, mimo ze licho nosi
mnie od map na werande. Porucznik zapedza mnie z powrotem:

- Sied?, kiedy ci kazali! Po diabla tu stoisz? — On niby mnie nie rozumie.

Pionowo zza chmur dochodzi glos silnikow i grzechot strzatow. Ci gonig
szkopow, glos oddala si¢ szybko. I na stoncu cichnie.
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Hurra! Zaciskam pigsci z radosci i nienawisci. Niemiec wywingt
dziwaczne salto i wali si¢ na pysk do ziemi. Nasz pikuje ostro za nim i strzela.
Lufy bombowca milczq, tylko maszyna przerazliwie wyje coraz nizszym
basem. Zastonily ich drzewa parku.

Za chwile maszyny podchodzg do lgdowania. Siada jedna i druga. Za
chwile nadlatuje trzecia i czwarta. Czy to wszystko? Nie, dotem nadlatuje
jeszcze jedna — pigta — zatacza krqg i siada. Brak széstej.

Czekamy i nastuchujemy — cisza. Indywidualista. Zawieruszyl sie gdzies
pewnie i peta sie po niebie. Major dzwoni do maszyn. Stojqg obok, wiec stysze
odpowiedzi.

- Dornier prawdopodobnie zestrzelony.

- Tak, sprawdzimy.

- Trzy maszyny niezdolne do lotéow. W dwoch powaznie uszkodzone
silniki, w trzeciej przestrzelony zbiornik. Jedna jeszcze nie powrdcita.
Piotr Ruszel nie powrdcil, pewnie zaraz przyleci?*.

Relacja Gtowczynskiego jednoznacznie wskazuje, ze podczas walki
toczonej przez klucz, w sktad ktérego wchodzit pchor. Ruszel, doszto do
ostrzelania wszystkich znajdujacych si¢ w powietrzu samolotow przez
polska artyleri¢ przeciwlotnicza, rozstawiong w poblizu dworcow
kolejowych, co dodatkowo potwierdza stwierdzenie majora Morawskiego
zawarte w jego sprawozdaniu z dziatan lwowskiego dywizjonu, zgodnie z
ktorym udziat w zestrzeleniu samolotu Ruszela mogta mie¢ polska obrona
przeciwlotnicza. Teoretycznie, w tym przypadku mozliwe jest, by maszyna
Ruszela runeta po trafieniu kilkoma pociskami z polskich dziatek
przeciwlotniczych. Wowczas relacja jednego z mieszkancéw Orpelowa nie
moglaby odnosic si¢ do $§mierci pchor. Ruszela, ale do zestrzelenia maszyny
pchor. Chomsa. Dlaczego jednak §wiadek stwierdzit, ze lotnik polegt? Pchor.
Choms przezyt

281 A Kurowski, Bijcie sie z nami Messerschmitty, Warszawa 1969, s. 149-151.
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Fot. 46 Bateria artylerii przeciwlotniczej w marszu. Widoczny ciagnik C2P i dziatko
Bofors kal. 40 mm. Zrodlo: NAC, domena publiczna.

kampanie wrze$niowa — zginat dopiero w sierpniu 1941 r. Swiadek nie mogt
widzie¢ zestrzelenia innej maszyny, niz ta nalezaca do Ruszela. Warto jednak
zada¢ sobie pytanie, czy mozliwe jest, by ogien z broni poktadowe;j
niemieckich mysliwcow byt w stanie doprowadzi¢ do tak powaznego
uszkodzenia PZL P.1lc, by doszto do oderwania silnika? Jest znacznie
bardziej prawdopodobne, ze podobne uszkodzenia mogla zadaé polska
artyleria przeciwlotnicza — pociski wystrzeliwane przez dziatka Bofors
mogty doprowadzi¢ do ,,odstrzelenia” silnika w polskim mysliwcu.

Niestety, $mier¢ Ruszela nie byla jedyna strata lwowskiego dywizjonu
poniesiong 2 wrzesnia. Zasadzka, w sktad ktorej wchodzili ppor. Dzwonek i
pchor. Kramarski, w godzinach popotudniowych wykonata jeden lot w
rejonie Wielunia, podczas ktorego miato doj$¢ do przechwycenia samotnego
Hs 126, prowadzacego rozpoznanie. Niemiec zostal zaatakowany i
zestrzelony przez ppor. Dzwonka i pchor.
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Kramarskiego, ktorym wedtug niektérych opracowan zaliczono po Y2
zestrzelenia 42 . Nieco inaczej przedstawiono przebieg wypadkéw w
komunikacie wydanym przez dowodztwo Armii ,,£.6dz”, w ktérym podano,
ze samolot rozbit si¢ po niemieckiej stronie linii frontu. Zostal réwniez
rozpoznany nie jako rozpoznawczy Hs 126, ale jako jednomiejscowa
maszyna szturmowa Hs 12324,

Starcie to zostato bardzo szeroko i dokladnie opisane przez Tadeusza
Malinowskiego na tamach ,,Skrzydlatej Polski”. Autor beletryzowanego
artykutu korzystal z relacji samego pilota, ktory po wojnie pracowal w
polskim lotnictwie sanitarnym. Starcie z niemieckim samolotem tak
relacjonowat 6wczesny ppor. Dzwonek:

Przybyly ze Zdunskiej Woli ppor. pil. Marian Trzebinski podszedt do
kapitana Szczesniewskiego i zlozyl mu zwigzly meldunek z dzialalnosci
placowki.

Tego dnia kilkakrotnie startowali piloci tej placowki do poscigu za
nieprzyjacielem. Piraci Luftwaffe wracajgcy z nalotéw na miasta niechetnie
przystepowali do walki i w wiekszosci przypadkow ratowali sie ucieczkq.

Podporucznik Trzebinski po stoczonej walce powrdcit do bazy dywizjonu
zgodnie z regulaminem i ustaleniami bojowymi. Samolot, ktory brat udziat w
walce musiat by¢ poddany przeglgdowi technicznemu. W chwili gdy pilot
skladal meldunek, mechanicy juz sie nim zaopiekowali. Zamaskowang i nie
widoczng z powietrzna P-jedenastke sprawdzali teraz szczegdétowo
specjalisci dywizjonowi.

Najblizej dwoch rozmawiajgcych oficerow stat ppor. pil. Jan Jasinski.
Gdy podporucznik Trzebinski zakonczyt relacjonowanie sytuacji placowki w
Zdunskiej Woli oraz sytuacji, w jakiej znalazt si¢ podczas walki kapitan
Szczesniewski, zapalil papierosa, a nastepnie spojrzal w niebo. Zaciggajgc
sig dymem rozejrzat sie dookota nic mnie mowigc. Napotkal powazne
spojrzenia oficerow i podoficerow. Byt zadowolony, ze wszystko styszeli.
Kazdy z nich powinien wiedzie¢ to co mowit podporucznik Trzebinski. Wrog
byt silny, podstepny i niebezpieczny. Jego samoloty mialy przewage
predkosci nad maszynami polskimi.

Nalezato wiec znaé kazdg relacje z walki, aby wiedzie¢ jakq najlepiej
zastosowac taktyke w kolejnym locie bojowym, ktory mogt by¢ podobny do
opowiedzianej sytuacji przez kolege dywizjonowego. Informacje takie byty

242 | pawlak, Polskie eskadry w wojnie..., s. 144; W. Zmyslony, Jan Dzwonek [dostep 19 | 2020] http://www.
polishairforce.pl/dzwonek.html.
23 |pPMS, sygn. LOT.A.11.6/1d/34, k. 1.
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szczegolnie cenne dla tych, ktorzy nie stoczyli jeszcze bezposredniej walki
owietrznej z wrogiem. Doswiadczenie mysliwskie nalezalo zdobywaé

ngzybko, zanim nieprzyjaciel nie zastosuje nowego sposobu walki.
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Wzrok kapitana napotkal na spokojne spojrzenie podporucznika
Jasinskiego.

- Ty polecisz do Zdunskiej Woli — powiedzial do Jasinskiego. — Trzebinski
musi odpoczgcé.

[...] Po otrzymaniu rozkazu kapitana podporucznik Jasinski zadecydowal,
iz poleci z nim pchor. pil. Edward Kramarski, mtody dobrze zapowiadajgcy
sig pilot mysliwski.

Gdy obie maszyny kotowaly do startu, z boku wybiegl plut. pil. Marian
Domagata, ktory byl oficjalnie w kluczu podporucznika Jasinskiego. Widzqc,
ze jego dowddca zabral na placowke innego pilota, byl mocno
zdeprymowany tym, iz pominigto go w locie bojowym.

Wkrotce P-jedenastki znalazly sie w powietrzu. Lecialy na zachod wzduz
toru kolejowego. Pilot prowadzqcy, podporucznik Jasinski, odnalazl bez
trudu miejsce placowki w Zdunskiej Woli. W ten sposob zasadzka dywizjonu
obsadzona zostala petnym kluczem mysliwskim, a przybyly z Widzewa oficer
objgt dowodztwo nad placowkq. Zastal tam ppor. pil. Mariana Szuberta i
kpr. pil. Rogowskiego. Po pewnym czasie wystartowali oni, zresztq bez
powodzenia, w poscig za samolotami niemieckimi. Wkrétce wrécili na
polowe lgdowisko zasadzki, poniewaz nie mogli dogonic nieprzyjaciela. Po
ich lgdowaniu przyszia kolej na pare alarmowq podporucznika Jasinskiego.
Piloci Jasinski i Kramarski zajeli miejsca w kabinach swych P-jedenastek.
Przypasani i gotowi, czekali na sygnat do startu.

Przed zajeciem miejsca w kabinie podporucznik Jasinski wydaf polecenie
Szubertowi, aby ten dat znak rekq kiedy ustyszy dzwiek silnika samolotu
wroga. Ponadto, aby po starcie wylozyt ptachte wyznaczajqc kierunek lotu
maszyny hitlerowskiej.

Tak tez sie stato.

W pewnej chwili podporucznik Szubert dat znak rekg do startu. Po
osiggnieciu wysokosci rzedu 500 metrow podporucznik Jasinski przelatujgc
wraz z Kramarskim nad lotniskiem polowym, zauwazy? wylozong bialg
plachte w kierunku 220 stopni. A wiec tam nalezato szuka¢ nieprzyjaciela.
Wzniost sig wiec coraz wyzej i lecial we wskazanym kierunku. Za nim jak cien
sungt podchorgzy Kramarski.
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Lecieli przez okolo dziesig¢ minut. PoniewaZz ni napotkali wroga,
podporucznik Jasinski postanowit wroci¢ na placowke w Zdunskiej Woli.
Polozyt wiec samolot na lewe skrzydto i zatoczyt krqg.

Wiasnie wtedy na  horyzoncie zobaczyl sylwetke  samolotu
rozpoznawczego. Wkrotce poznat go; byla to maszyna hitlerowska typu
Hs126.

W oczach Jasinskiego pojawil sig¢ blysk. Postanowil dopasé¢ wroga i
zrzucic go na ziemie. Lecgc nieco ponizej, aby zostaé niezauwazonym przez
niego, rozglgdal si¢ na lewo i na prawo. Sprawdzal czy miat do czynienia z
maruderem, czy tez z samolotem eskortowanym przez wilasne samoloty
mysliwskie. Nie zauwazyl jednak w sgsiedztwie samolotow niemieckich.

Tuz za nim, ostaniajqc jego P-jedenastke, lecial podchorgzy Kramarski.

Stopniowo podsuwal si¢ pod samolot hitlerowski, zachodzgc jednoczesnie
od tytu.

Podporucznik Jasinski, gdy zblizyt sie na odleglosé okolo stu metrow,
zauwazyl dokladnie czarne krzyze na bialym polu. Zabito mu wtedy silnej
serce. Wykonal wiec male przewyzszenie, przymruzyl oko i wycelowal w
niego pierwszq serie z karabinu maszynowego.

Po smugach pociskow zauwazyl, ze seria ta poszta troche po tylnej czesci
kadluba samolotu hitlerowskiego. Wtedy podciggngt P-jedenastke nieco
wyzej i wymierzyl drugq serige. Ta byla bardzo celna. Siedziala cala we
wrogiej maszynie. Z ulgq patrzyl jak z tamtej maszyny wydostaje sie dym.

W tej samej chwili podporucznik Jasinski otrzymat postrzat w reke i noge.
Sqdzil, ze to podchorgzy Kramarski przymierzajgc si¢ do strzalu Zle
wymierzyt i ostrzelal wiasny samolot. Majgc na uwadze, ze mtody pilot sie
poprawi, podporucznik Jasiniski jeszcze raz nacisngt spust swego karabinu
maszynowego. Trzecia seria ugodzita celnie samolot wroga.

Dopiero wowczas z hitlerowskiej maszyny buchnela olbrzymia
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Fot. 47 Zaloga niemieckiego bombowca po powrocie z lotu bojowego. Zrédto: Archiwum IPN.

kita dymu. W Slad za nig plyngt ziotawo-czerwony ptomien, wydtuzyt sie i
obejmowat kadtub. Po chwili oddzielila sie od niego jakas blacha, posypaly
sie kawatki drewna. Wyglgdalo to jakby ktos zdmuchngt trociny z kadtuba.

Trzeci atak okazal sie wiec najskuteczniejszy. Rownoczesnie
podporucznik Jasinski zauwazyt jak pod jego P-jedenastkq przelecial
samolot hitlerowski Me-110. Gdy zerkngt ku gorze, zauwazyt drugi Mel 10
lecqcy w przeciwng strone.

Tymczasem Hs-126 palit sie coraz bardziej. Nagle zachwial si¢ i zatoczyl
krqg. Maszyne opuszczata zaloga.

Cate zdarzenie trwato bardzo krotko. Podporucznik Jasinski szukat
wzrokiem podporucznika Kramarskiego, wypatrywatl dookola, zawracal.
Niebo bylo puste?.

Przytoczona powyzej, bardzo rozbudowana relacja, wymaga drobnego
komentarza i wyjasnienia kilku przywotanych w niej watkdw. Po pierwsze
zwraca uwage fakt, ze autor artykutu, redaktor Malinowski ze ,,Skrzydlatej

244 T Malinowski, Trzeci atak, ,Skrzydlata Polska”, nr 38 (793)/1966, s. 16—17.
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Polski”, piszac o ppor. Dzwonku, postugiwal si¢ jego przybranym
nazwiskiem Jasinski, z ktorego pilot korzystat podczas okupacji niemieckie;j
i po jej zakonczeniu. Warto réwniez zwroci¢ uwage na przedstawiong przez
Malinowskiego, w oparciu o relacj¢ lotnika, obsadze zasadzki w Zdunskiej
Woli. Jak juz zaznaczono, obsada i lokalizacja poszczegdlnych zasadzek
mysliwskich wystawionych przez lwowski dywizjon rézni si¢ w zaleznosci
od Autora. Pewne watpliwosci moga natomiast budzi¢ informacje
Malinowskiego, wedtug ktorego przed startem pary Dzwonek — Kramarski
miala miejsce nieudana préba przechwycenia niemieckich samolotow przez
dwoch innych pilotow znajdujacych si¢ na zasadzce. Lotnicy po wykonaniu
bezskutecznego przelotu powrdcili do Zdunskiej Woli, co sugeruje, ze lot byt
bardzo krotki i nie zakonczyl si¢ wymiang ognia. Watpliwosci budzi takze
przebieg starcia — wedlug Malinowskiego/Jasinskiego Messerschmitty
weszly do akcji dopiero w momencie, gdy Polacy zaatakowali Hs 126.
Mozliwe, ze polscy mysliwcy po prostu nie zauwazyli niemieckiej eskorty,
wzglednie Zze mysliwce zostaly wezwane przez zalogg zaatakowanej
maszyny rozpoznawczej przez radio. W sferze przypuszczen pozostaje takze
przebieg starcia pchor. Kramarskiego z niemieckimi mysliwcami. Na
podstawie artykulu podpisanego przez Malinowskiego mozna odnies¢
wrazenie, ze pchor. Kramarski zostal zestrzelony bardzo szybko, jeszcze
podczas ataku na niemiecki samolot rozpoznawczy. Mozliwe, ze
zaaferowany atakiem ppor. Dzwonek po prostu nie zauwazyl
nieprzyjacielskich maszyn.

Badacze z Poznania opisujg $mier¢ lotnika do$¢ zgodnie: Kramarski miat
zosta¢ zestrzelony w walce z kilkoma Bf 110. W trakcie walki samolot
Kramarskiego stanat w ogniu, a nast¢pnie spadt na mtody lasek w okolicy
miejscowosci Sedziejowice nad Grabig?. Ustalenia obu badaczy oparte sg
na relacjach ustnych mieszkancéw miejscowosci Wola Wezykowa oraz
Sedziejowice. W sktad klucza, w ktorego szeregach swoj ostatni lot bojowy
wykonal pchor. Kramarski, najprawdopodobniej wchodzit takze ppor. pil.
Dzwonek. Obaj piloci w godzinach popotudniowych poderwali swoje
samoloty na przechwycenie samolotow, ktore poczatkowo rozpoznali jako
niemieckie bombowce Dornier Do 17. W rzeczywisto$ci po raz kolejny
lwowskim mysliwcom przyszto walczy¢ z Bf 110 z I/ZG 76.

Starcie miato bardzo pechowy przebieg dla pilotow ze Lwowa. W trakcie
walki Dzwonek i Kramarski dostali si¢ pod silny, i — co najwazniejsze — celny
ogien niemieckich ,zerosterow”. Co gorsza, maszyna Kramarskiego

245 | Molski, op. cit., s. 475—479.
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otrzymata kilka trafien, ktore doprowadzity do wybuchu pozaru?*. Trudno
powiedzie¢, czy Kramarski przezyl ostrzat z dziatek i kaemow niemieckich
mysliwcow, tak jak chce tego Molski. We wcze$niejszych opracowania
przyjmowano zazwyczaj wersj¢, wedtug ktorej pilot zostat trafiony i cigzko
raniony podczas lotu, a nast¢pnie uderzyt w sedziejowicki las?*’, niedaleko
Emilianowa, gdzie w latach 80. spoteczenstwo polskie wystawito pomnik
poswigcony pamieci polegtego 2 wrzesnia pilota.

Pilotujacy samolot z numerem ,4” i kolorowym indykiem na burcie
kadtuba, ppor. Dzwonek rowniez znalazt si¢ w trudnym polozeniu i takze
otrzymat kilka trafien z karabindw maszynowych i dziatek. Dzwonek zostat
woweczas raniony w reke i noge; pomimo tego udato mu si¢ wycofa¢ z walki
i przedosta¢ do rejonu Pabianic. Pozostaje kwestig otwarta, czy w probie
przechwycenia btednie rozpoznanej niemieckiej wyprawy bombowej wzigta
udzial jeszcze jedna maszyna. Mozliwe, ze nawet jesli cz¢§¢ opracowan
moéwigcych o uszkodzeniu jednego z mysliwcow na lgdowisku polowym jest
prawdziwa, to nie mozna wykluczy¢, ze do wczesnych godzin
popotudniowych, gdy doszto do walki powietrznej nad S¢dziejowicami, a
potem nad Pabianicami, uszkodzenie udato si¢ usuna¢. Literatura przedmiotu
wspomina, ze trzecim pilotem uczestniczacym w pierwszym starciuz Bf 110,
w ktorym zginal ppor. Kramarski, byt plut. Franciszek Pretkiewicz.

W czasie gdy zestrzelono samolot Kramarskiego, meldunki o pojawieniu
si¢ niemieckich samolotéw zaczgly dociera¢ takze do Widzewa —
Ksawerowa. Dowodca dywizjonu mjr Morawski zdecydowat si¢ poderwac
kilka samolotow znajdujacych si¢ na gldéwnym lotnisku dywizjonu w celu ich
przechwycenia — wcze$niej nad lotniskiem w Widzewie miala przelecie¢
grupa mysliwcow Bf 109, ktore wedhug relacji Glowcezynskiego zostaty
wystane nad £6dZ w celu sprowokowania Polakéw do poderwania wiasnych
mys$liwcow.

Najprawdopodobniej byty to Bf 109 z 2/ZG 2, ktorych zadanie polegato
na eskortowaniu Ju 87, ktérym powierzono zadanie zbombardowania
16dzkiej radiostacji. Zadanie to przypadto w udziale 29 Ju 87B z I/StG 76.
Zadanie wykonywano w godzinach 15.30, 16.25248. Niestety, w tym miejscu
trzeba wskazac¢, ze Lydzba, piszac iz przelot niemieckich mys$liwcow miat

246 |bidem.
247 ), pawlak, Polskie eskadry w wojnie..., s. 145.
248 M, Emmerling, Luftwaffe nad Polskq, T. 3 Stukaflieger, Gdynia 2005, s. 40.
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miejsce okoto 16.50%%°, minat si¢ z prawda??. Paradoksalnie blizsza prawdzie
okazuje si¢ relacja jednego z lotnikdw, ktory wspominal, ze w godzinach
popoludniowych, ok. 14-15 nad Widzewem — Ksawerowem pojawily si¢
najpierw jednosilnikowe Bf 109, a w kilka minut potem grupa samolotow
dwusilnikowych, ktére blednie rozpoznano jako bombowce ?5!. Podczas
przelotu pierwszej grupy do maszyn ruszylta cze$¢ pilotow, ktorzy planowali
poderwaé swoje ,,putawszczaki” i podjac probe przechwycenia Niemcow,
jednakze zgody na start nie wyrazit dowodca 161 Eskadry. Ppor.
Gloéwcezynski tak wspominal te wydarzenia:

Chwyciltem helmofon, okulary i na palcach wyslizngtem si¢ z pokoju. Nikt
mnie zauwazyl. Mam dos¢ bezptatnego patrzenia, jak bijq sie moi koledzy.

Przy maszynach ruch jak cholera! Szes¢ gotowych, przy trzech jeszcze
mechanicy cos grzebigq, kilka uszkodzonych. Reszta na zasadzkach na froncie.
Z mojej maszyny z trudem wysadzilem miodego kaprala pilota. Sprawdzam
amunicje, cisnienie powietrza, zapinam paSy — gotow. W innych tez juz
siedzq. Nie startujemy bo wyprawa podobno skrecita.

Az nagle widze, ze mechanicy wskazujg na niebo i cos krzyczq. Widze!
Przyszli z innej strony. Kontakt, kran z powietrzem i krece korbke
rozrusznika. Raz, dwa — obrocito sig smiglo, rzygnely spaliny z kolektora.
Chodzi. Obok rowniez dwie maszyny na obrotach. Daje gazu, az tu mechanik
wybiega mi przed smigto. Naciskam hamulec — co u diabta? Daje mi znak:
wylgczy¢ silnik! Oszalal?!

Ale przed maszyny wychodzi dowddca mojej eskadry. I on takze

29} tydzba, Lwowski..., s. 56.

250 Mozliwe, ze Emmerling podawat w swoim opracowaniu czas zgodny z czasem berliiskim, a wiec 16.50,
bytaby de facto 15.50. Nawet w tej sytuacji informacja podana przez autora monografii lwowskiego
dywizjonu, zgodnie z ktérg jeden z Polakdéw wystartowat o 16.30-16.45 na przechwycenie grupy
przelatujacej kilka minut pdzniej, wydaje sie mato realna.

251 A, Kurowski, Bijcie sie..., s. 152.
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Fot. 48 Ppor. pil. Dzwonek przy swoim PZL P.11c. Zrodlo: polishairforce.pl.

rozktada rece — wylgczyc! Kineg na czym Swiat stoi, z wsciektoscig wylgczam
silnik. Maszyna prychnela, smiglo odbito do tytu — stoi. Tadzio obok
postukuje sig jeszcze palcem w glowe i pokazuje w gore.

Widze. Dziewig¢ Messerschmittow-109 smiga to tu, to tam na wysokosci
chyba czterech tysiecy metrow. Polyskujq w przedwieczornym stoncu jak
blyskawice.

Mechanik z pomocnikiem podbiegajq do maszyny.

- O co tam chodzilo? — Krzycze.

- Nie wiemy!

Piorunem pompujg mi powietrze.

- Trzydziesci pie¢ atmosfer — wrzeszcze znowu.

- Trzasnie, panie poruczniku!

Niech trzasnie, a musi zaskoczy¢, kiedy trzeba bedzie startowac.

A Messerschmitty plawiq sie w storicu. Sledzimy je wzrokiem. Do kabiny
zaglgda dowddca.

- Dlaczego pan startuje bez rozkazu?
- Jakze nie startowac?...
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- Przyszli nas wywabié¢ w powietrze. Widzi pan, jak wysoko? Ha?
Wystartujecie, bedq was wiloczyli i albo zlejg, albo wylgdujecie bez
paliwa i amunicji. Przyjdzie bombardowanie lotniska i zerzng dywizjon
na amen. Czeka¢ na sygnat. Po starcie wlgczy¢ radio!

I po chwili:

- Nasz cel to bombardierzy. Przez walki z mysliwcami sami sig
wythuczemy, a wtedy Dorniery bedg hulac!
- Tak jest! — ale nie bardzo mnie to przekonywato®*.

Kroétko potem (wedtug relacji Gtowcezynskiego, w ciagu zaledwie kilku
minut), na stanowisko dowodzenia dywizjonu nadeszta wiadomos¢ o nowej
wyprawie. Juz wczesniej nad obszarem bronionym przez 111/6 Dywizjon
zaczeto pojawiaé si¢ znacznie wiecej niemieckich maszyn niz w godzinach
przedpotudniowych. Wedhug Gltowcezynskiego Niemcy zaczeli pojawiad sig
w wigkszej liczbie nad todziag. Najwicksza potyczka stoczong tego
popotudnia bylo starcie z duzg grupg Bf 110 z I/ZG 76 i z Staabstaffel/ZG
76. W starciu po stronie niemieckiej wzieto udziat okoto 13 samolotow?3,
Wedtug strony niemieckiej w potyczce nad Pabianicami wzieta udzial jedna
eskadra®+,

Wedlug Niemcow zestrzelono tylko samolot pilotowany przez
Oberleutnanta Christopha Nagela z 1 Staffel, ale stwierdzenie to nie
wytrzymuje zestawienia z przebiegiem wypadkow, opisywanych przez
samych Niemcow, ktdrzy sami przyznajg si¢ takze do kilku kolejnych Bf
110. Maszyna pilotowana przez Nagela spadla w rejonie miejscowosci
Dabrowa, przy drodze Pabianice — Belchatow. Maszyna nosita numery
rejestracyjne M8+AK. Z zatogi uratowat si¢ tylko Nagel, ktorego wzieto do
niewoli, mniej szczgscia miat jego strzelec poktadowy Unteroffizier Ernst
Lochbaum, ktory zginat podczas ataku polskiego mysliwca. Druga maszyna,
do ktorej utracenia przyznaje si¢ strona niemiecka, spadta w rejonie Pitschen
(Byczyna) i nosita numer M8+FH. Samolot, wedtug opracowan niemieckich
autorow, mial odnies¢ uszkodzenia w wysokosci... 40%, co jest nieco
nielogiczne, biorac pod uwagg jego wczesniejszy udzial w walce powietrzne;j
nad Pabianicami, celny ogien prowadzony przez ppor. Dzwonka i pozniejsze
awaryjne lgdowanie % . Trzecia maszyna utracona W godzinach
popotudniowych przez 1/ZG 76, wedlug strony niemieckiej, nie byta

252 |pidem, s. 152—153.

253} tydzba, Lwowski..., s. 57.

258 M. Emmerling, Luftwaffe..., T. 1, s. 38-40.
255 |bidem, s. 40.
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zwigzana z walkg stoczong nad Pabianicami, i miata spas¢ w rejonie
Sladkowic. Co ciekawe, zestrzelenia samolotu mieli dokonaé wspélnie ppor.

NKOC i ppor. Gtowczynski, ktorym zaliczono po % zestrzelenia. Ostatni Bf 110

160

mial rozbi¢ si¢ w rejonie miejscowosci Rebnitz. Gdzie ok. 17.05, miat
wyladowaé pilot Messerschmitta (strzelec najprawdopodobniej zginal w
walce). Co ciekawe, wedlug strony niemieckiej starcie nad Pabianicami
miato odbywac si¢ okoto 172, wiec nie jest mozliwe, by pie¢ minut po6zZniej
uszkodzony samolot, nawet przy zatozeniu, ze poruszal si¢ z predkoscia
ponad 300 km/h, znalaz? si¢ dzisiejszych Rybin niedaleko Jeleniej Gory...

Oparcie opisu walki w rejonie Pabianic tylko na podstawie opracowan
niemieckich byloby powaznym btgdem, tym bardziej ze obraz przedstawiony
przez historykow Luftwaffe 1 dokumenty niemieckie budzi duzo
watpliwosci. Polacy przyznaja si¢ np. do zestrzelenia dwoch Bf 110, podczas
gdy przebieg starcia wyraznie wskazuje, ze nieprzyjaciel utracil nie dwa, a
cztery samoloty. Na podstawie rozmow z pabianickimi regionalistami udato
si¢ ustali¢, ze w poblizu miasta 2 wrzesnia rozbit si¢ jeszcze jeden Bf 110.
Podobno zdjgcia obu samolotow byty publikowane w Internecie. Informacja
ta potwierdza stowa ppor. Glowczynskiego, ktory przypisywat sobie
zestrzelenie jeszcze jednego Bf 110. Reasumujac, Niemcy w powietrznym
starciu nad Pabianicami utracili od czterech do pigciu samolotow. W
powietrznej bitwie nad Pabianicami Polacy utracili samolot pilotowany przez
ppor. Dzwonka oraz dwa mys$liwce nalezace do ppor. Koca i plut. Mariana
Domagate. Nie oznaczato to bynajmniej, ze samoloty te nie nadawaty si¢ do
naprawy i nie zostaty pozniej wykorzystane przez lwowski dywizjon’.

Tymczasem strona niemiecka ,,pochwalita si¢” zestrzeleniem az czterech
polskich mysliwcow w rejonie Lodzi, przy czym dwa uznano za zestrzelone
prawdopodobnie. W rzeczywisto$ci Niemcy mogli zapisaé na swoje konto
jedynie maszyne ppor. Dzwonka oraz trzy kolejne, uszkodzone polskie
mysliwee. Za ceng czterech lub pigciu niemieckich Bf 110, Polacy musieli
»zaplaci¢” jednym zestrzelonym na pewno i trzema uszkodzonymi
myS$liwcami.

Obraz starcia malujacy si¢ na podstawie opracowan dotyczacych
Luftwaffe nie bylby pelny, gdyby nie uzupetnié¢ go relacjami strony polskie;j.
Mjr Morawski pisat:

256 |pidem, s. 38.

257 Dowddca dywizjonu napisat w sprawozdaniu, ze 2 samoloty zostaty postrzelane i nie nadawaty sie do
walki, ale nie oznacza to, ze maszyny te zostaty ,spisane ze stanu jednostki”, tylko ze rankiem 3 wrzesnia nie
zostaty jeszcze do korica naprawione.
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Godz. 16 zwalczanie wyprawy bombowej przez 4, pozniej 7, a w koncowej
fazie 8 samolotow wiasnych.

Wynik walki: Zestrzelony 1 samolot wiasny, ktorego pilot ratuje si¢ na
spadochronie (ppor. Dzwonek).

Straty nieprzyjaciela: 2 Me 110 zestrzelone przez kpr. Malinowskiego i
ppor. Glowczynskiego z ppor. Kocem.

Przebieg walki: Klucz 4 samolotéw startuje z lotniska podstawowego i
rozpoczyna walke — po pewnej chwili dolgcza klucz 3 samolotow
wracajgcych z frontu — w ostatniej fazie nadlatuje z frontu ppor. Dzwonek
Jan dwukrotnie ranny w czasie walk na froncie dolgcza do walki, zwigzuje
sig z Me 110 i zostaje zapalony przez strzelca. Po daremnych probach
ugaszenia pozaru skacze. Do skoczka strzela Me 110. Kpr. Malinowski Jan
widzgc to zwiqzuje ME ogniem, walczy z nim i zestrzeliwuje go. Por.
Dzwonek lgduje silnie poparzony®®.

Fragment sprawozdania mjr. Morawskiego dostarcza czytelnikowi bardzo
wielu intrygujacych informacji odnosnie do przebiegu wypadkoéw i wyjasnia
pewne kwestie zwigzane z nazewnictwem. Okazuje si¢, ze okreslenie ,,front”
odnosito si¢ do wszystkich samolotéw mysliwskich przebywajacych na
zasadzkach. Odnoszenie go do zadan polegajacych na wymiataniu nad linig
frontu i atakowaniu celdw naziemnych nie jest uprawnione. Ponadto ze
sprawozdania Morawskiego wynika jednoznacznie, ze tak jak opisywat to
Glowcezynski, doszto do poderwania do lotu klucza zlozonego z czterech
mysliwcow, ktore podjety walke z nieprzyjacielem. Krotko potem do walki
toczonej nad Pabianicami dotaczyt klucz trzech samolotow powracajacych z
zasadzki, wreszcie do akcji wszedt lecacy podziurawionym niemieckimi
kulami mysliwcem ppor. Dzwonek.

W sktad pierwszego klucza startujacego z Widzewa — Ksawerowa weszli

najprawdopodobniej ppor. pil. Kazimierz Rebalski, ppor. pil.
Czestaw Glowczynski, kpr. pil. Feliks Gmur, kpr. pil. Jan Malinowski oraz
plut. pil. Marian Domagata. Wedtug ustalen Lydzby, Malinowski poleciat na
samolocie PZL P.7a z numerem bocznym ,,8”, niestety badacz nie podatl
zadnego zrddla, na ktorym si¢ opieral?®®. Pozostalymi uczestnikami walki
mieli by¢ piloci ppor. Koc i pchor. Malarowski. Juz po latach Koc
przedstawil catkowicie nierealny opis potyczki z niemieckimi Bf 110:

W tym czasie radar byl jeszcze nieznany, zastgpowaly go radio i telefon.
Pierwszy meldunek — samoloty nieprzyjaciela lecq w naszym kierunku:

258 |PMS, sygn. LOT.A.I1.17/1a/5, k. 4-5.
259} tydzba, Lwowski..., s. 56.
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wysokos¢ 5000 metrow. Po kilku minutach widzimy duzq grupe samolotow
iemieckich — w wigkszosci Messerschmitty 110. Bylo ich pewnie z
iecdziesigt. My lecimy w grupie pietnastu samolotow. Atakujemy zaczyna
sie walka powietrzna. Kigh maszyn wiruje w kuli jednego kilometra srednicy.
Nieprzyjaciel poza przewagqg liczebng mial rowniez przewage w sile ognia.
Dwumiejscowe Messerschmitty 110 mialy stale uzbrojenie z przodu
sktadajqce sie z czterech karabinow maszynowych i dwoch dziatek 20 mm,
plus strzelca z dwoma karabinami ruchomymi z tylu. Szybkos¢ samolotow
niemieckich byla o sto kilometrow na godzing wigksza od szybkosci naszych
maszyn. Nasze samoloty byly wyposazone w dwa karabiny maszynowe z
przodu. Byly za to zwinniejsze. Kazdy stara sie wejs¢ drugiemu na ogon, ale
to nie jest takie tatwe. Po dwudziestu minutach walka si¢ konczy, Niemcy sig
wycofujg.

Wynik: dwoch Niemcow zestrzelonych, jeden z naszych, podporucznik
Dzwonek, wyskoczyl na spadochronie, niestety dwa Messerschmitty
ostrzelaly go, mocno ranigc — zabrali go do szpitala, nie wiadomo, czy zyje.

[...] Meldunek: ,,Uwaga, nadchodzq . Skoczylismy w gore, ich okolo stu:
Messerschmitty 110 i 109. Nas jest pigtnastu na samolotach PZL 11. Na
blekitnym niebie wielki kigh walczqcych na Smier¢ lub zycie.

Udato mi sie wpasé¢ na ogon jednego Messerschmitta 110. Sypnglem dwie
serie, buchngl czarnym dymem i dat nurka w dot, ja za nim, oddajgc kilka
serii wigcej. Zapalil si¢ i skraksowat na ziemi. Jak si¢ pozniej okazato, tylny
strzelec zostal zabity, a cigzko rannego pilota zabrano do szpitala®®.

Autor relacji potaczyl wydarzenia z 1 wrzesnia z tymi z 2 wrze$nia.
Znaczaco zawyzyl takze ilo§¢ samolotow bioragcych udzial w starciu, i
»doliczyt si¢” takze pewnej ilosci jednosilnikowych Bf 109, ktore, jednego
zdaniem, rOwniez miaty wzia¢ udziat w powietrznym starciu. W poréwnaniu
z opisem stworzonym przez Koca, relacja Owczesnego ppor.
Glowcezynskiego moze uchodzi¢ za wzor obiektywizmu:

Az tu nagle sygnal: zapuszczac! Co? Teraz, kiedy Szwaby odlecialy?
Zakrecitem — kochana krowka skoczyta. Pokazujq pospiesznie — start! W
powietrzu dotqczamy do szyku. Jest nas szesciu. Wigczam radio.

- Tadek, Kazik — tu Ewa, Tadek, Kazik — tu Ewa! Lecieé¢ na Pabianice,
nabiera¢ wysokosci. Z potudniowego zachodu duza wyprawa bombowa.
Powtarzam lecie¢ na Pabianice...

260 T, Kotz, 303. Mdj dywizjon, Warszawa 2018, s. 61-64.



Piotr Rapinski — Skrzydlate gronostaje...

Skoczytem jak ukiuty. Zaladowuje karabin prawy, lewy. Lecimy na
poltudnio-zachod. Predkos¢ mala — maszyny zadarte, aby tylko wejs¢ jak
najwyzej. Kazdy sie skupia. Szes¢ par rgk, szes¢ mozgow pracuje z
natezeniem. Oczy szukajq po niebie.

Wreszcie dostrzeglismy wroga. Wydaje sie, jak azjatycka szarancza. Wali
chmarq, masq. Gorq sunq trzy klucze. Za nimi jeszcze dwie luzne sztuki.
Dwusilnikowe dolnopltaty. Cigzkie Junkersy. Dolem dwie trojki jakichs
mniejszych, a daleko na horyzoncie jeszcze szes¢ sztuk.
| te Messerschmitty! Jeszcze tu gdzies po okolicy sig krecq.

I jedne, i drugie grubo wyzej od nas. Drapiemy sie cierpliwie.
Chcielibysmy dojs¢ do tych gornych, ale i do dolnych jeszcze daleko. Pedzg
naprzod. Sq coraz blizej. Wielkie, szare. To Messerschmitty-110. Idg z
zadartymi thami pieéset metrow wyzej, jakby ich piloci w ogéle nas nie
widzieli, jakby chcieli zignorowad i przejs¢ ponad nami.

Zapatrzeni w nich, dociskamy manetki, ,, busty”, gnieciemy drqgzki — byle
wyzej, byle blizej. A predkos¢ pozioma coraz mniejsza. ,, Zlitujcie si¢ dranie,
znizcie si¢! Bijcie si¢ z namil!”

Rzeczywiscie znizajg mordy i na pelnym szusie nurkujg na nas.
Automatycznie rozluzniamy szyk. Jestem na prawy skrzydle. Leci na mnie
potwor. Z trzech paszcz blysnelo szes¢ luf rzygneto ogniem. Oslepilo mnie,
hurkot w uszach. Oddatem drgzek, polozytem. Migngl obok mnie i daleko w
dole zawija skret.

Hurra! Wszyscy jestesmy nad nimi. Oni w dole. Bokiem wam wyjdzie ten
peiny gaz! Ciggng pewnie stery dwoma zebami, slepia wylazq im na wierzch,
gniecie w dotku. Kapie wam pot z pyskow? Tak, znamy to!

Zawingtem ciasno przez plecy i jeszcze pot krzywego loopingu. Mam go
na celowniku na samym krzyzu! Sciskam spust na drgzku. Nerwowe wstrzqsy
kadtuba i plynny loskot — to moje karabiny grajq. Jego strzelec grzmi do
mnie. Zaciskam zeby, jestem jak pijany. Widze tylko jego. Szarozielony
potwor i to drapiezne gardio na ogonie zapeliajg mi oczy. Przerywam,
poprawiam i znowu kadtub gra od strzatow.

Ryknelo nad glowq. Oprzytomniatem. O, cholera. To nowi. Szes¢ sztuk
wpakowalto si¢ w nasze kigbowisko. A gorg sungq te ciezkie, chyba nie odwazg
sie zejs¢ w to piekto. Od dotu ciggng na pomoc dwa nasze.

,,Moj” sprzed nosa zwial, skrecit znowu i bierze mnie na cel z boku. Nie
daje sie i wnet jestem za nim. Slady strzalow pokrywajq sie — moje i jego
strzelca.
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Ale trzeci wplgtuje sie do naszego pojedynku. Sciga mnie. Zaczynam sie
broni¢ przed tym, to tamten mnie goni, wigc biore si¢ za niego, a drugi juz

NSiada mi na plecy. Podajg sobie mnie jak pitke. Zaczyna mi by¢ gorgco.

164

Nawija sie trzeci prosto na lufy, wiec puszczam tamtych i strzelam. Przelatuje
tuz nad nim i trafiam niebacznie w smuge karabinow kolegi, ktory prazy do
Niemca. Kopngtem stery. Szurnelismy obok siebie. Chce strzelac dalej —stop!
Przeladowuje karabiny raz i drugi — nic! — Amunicjal

Lgduje. Krzycze o amunicje. Pokazujg mi bombowce, ktore lecg nad nasze
lotnisko. ,, Chowac¢ si¢” Zuber jednak taduje mi amunicje. Tadzik juz startuje
z nowym zapasem. Bomby upadly na zaorane pole z dala od lotniska.

Startuje i ide do gory. Nie trzeba juz sig tak pigé, bo walka toczy sig nisko,
ale muszg wejs¢ cho¢ troche wyzej od nich. Widze z daleka kogos w opresji.
Goni Niemca, a dwaj inni z bliska prazqg w niego. Zdaje sie, pomacali go, bo
wywrotem wyrwat sie z walki i bedzie lgdowal.

Inny bije si¢ z dwoma, dalej to samo. Skoczylem w Srodek kiebowiska.
Pomagam to jednemu to drugiemu. Oczy latajg na wszystkie strony, chwytajg
w lot kazdg sytuacje i przekazujg rekom. Mysl przestala pracowaé, jest zbyt
powolna. Migsniami rzqdzq odruchy, instynkt.

Wtem blysk i plomien. Boze! Nasz si¢ pali! ,, Czworka” sie pali! Dzwonek
w niej siedzi. Byl na zasadzce, przyszedl nam w pomoc i sam lezy. Moze
jeszcze wyskoczy. Ale ognista kometa idzie do ziemi, tylko ogien i dym si¢ za
niq ciggnie.

Nagle rozkwitl bialy jedwab spadochronu, lecz co to? Strzelajq do niego
Messerschmitty. Do pilota na spadochronie?! O, bydlaki!

Blizsi rzucili si¢ na ratunek, ale mlody Malinowski juz ma zbrodniarza i
daje mu ciggi. Niemiec ucieka. Jednak nie uszed! przed karq — w pare minut
zostaly z niego tylko konce ptatow i ogona. Wkrotce i nastgpy zostat strqcony.
Reszta zwiata. Wylgdowalismy.

- Dzwonek Zyje — mowiq nam. — Odwieziono go do szpitala. Po potudniu
poleciat na zasadzke. Okoto 16.00 wystartowat z Edkiem Kramarskim na
Heinkle-111, ktére szly obladowane bombami. Nie zauwazyli jednak
Messerschmittow idgcych za bombowcami. Te podeszly blisko, oddaly kilka
serii i skoniczylo sie. Edek zostat zestrzelony, a Janek doleciat do nas i kiedy
zobaczyl, ze sig bijemy, poszedt do walki, nie zwazajgc na przestrzelong noge
i kis¢ reki, no i posiekang maszyne. Kiedy samolot stangt w plomieniach, byt
tak ostabiony, ze w ogole nie chcial skaka¢. Bylo mu obojetne, ze si¢ pali. A
niech tam diabli... Ziemia blisko, podsmazy sig¢ troche, grzmotnie i koniec...
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Przeliczyl si¢ jednak — ziemia byla dalej. Bol palgcej si¢ twarzy, rqk i kolan
wypedzit go z kabiny. Ranny, poparzony, ale moze bedzie zyl.

Pokiocilismy sie z Tadkiem o tego drugiego Messerschmitta. Wprawdzie
,,8zlismy” za nim obaj, ale jakies dobre dwa kilometry przed finalem bylem
tuz za nim. Lecial tylko na lewym silniku. Az wreszcie trafitem i pilota, bo
rgbngl o ziemie, az sie¢ na kawaly rozlecialo gracisko. Tadek nadlecial
dopiero wtedy, gdy szedt juz ku ziemiz:.

Relacja ppor. Glowczynskiego zawiera wiele bardzo cennych informacji,
ktore nie tylko pokrywaja si¢ z wiadomo$ciami podanymi w dokumentacji
archiwalnej i opracowaniach opartych na niemieckich materiatach, ale takze
pozwalaja na doktadne odtworzenie prze-

Fot. 49 Marszatek Albert Kesselring podczas spotkania z lotnikami 76 eskadry mysliwcow na lotnisku
polowym we Francji. W tle widoczny fragment samolotu Messerschmitt Bf 110 C-1. Zrodto: NAC,
domena publiczna.

biegu wypadkow. Co ciekawe, istnieje jeszcze jeden opis walki stoczonej 2
wrzesnia, ktorego autorem jest ppor. Koc. Tym razem relacja jest znacznie
lepiej ,,osadzona” w realiach znanych na podstawie innych wspomnien:

261 A, Kurowski, Bijcie..., s. 153—156.
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Dnia 2.9.39 w godzinach popotudniowych spotkalem w rejonie Lodzi
okoto 8 Me 11 zwigzanych w walce kotowej z P-11 (okolo 4). Wszedlem w

Nérodek i na celownik podpadl mi jeden z Me 110, oddalem kilka serii i
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samolot nieprzyjaciela oderwat si¢ od zgrupowania planujgc do ziemi. Caly
czas idgc za nim ostrzeliwalem i widzialem zapalenie si¢ prawego silnika i
wkrotce po tym samolot uderzy w ziemie rozbijajgc sie w okolicy [miasta]
Pabianice.

Zbyt mocno zajety strzelaniem do nieprzyjaciela dopiero w fazie konicowej
zauwazylem ze do tego Me 110 strzelal rowniez inny pilot ppor.
Glowcezynski?s?.

Warto odnotowaé, ze o walce stoczonej nad Pabianicami brak jest
jakiejkolwiek informacji w relacji Surmy, ktory twierdzi wreez, ze 2
wrzesnia dywizjon nie miat zadnych strat w ludziach?®.

Zachowata si¢ jeszcze jedna relacja pilota dotyczaca wspomnianej walki
powietrznej. Podczas wywiadu przeprowadzonego przez Tadeusza
Malinowskiego w 1990 r., Gtéwczynski tak opisywat popotudniowe starcie
z niemieckimi samolotami nad Pabianicami:

Stoczylismy wowczas najdtuzszq walke powietrzng we wrzesniu 1939, a
nie wykluczam ze najdiuzszq na obszarze Europy w Il wojnie swiatowej.
Zaczelo sie od tego, ze z opdzmieniem dowiedzieliSmy sie o wyprawie
bombowej kierujqcej sie na £.odz. Nie zdgzylismy ich dopasé. W tym czasie
zauwazylismy szybko nadlatujgce Me 110, ktore ostanialy wspomniang
wyprawe. Oni byli wyzej. Bylo ich dwunastu, a nas tylko szesciu.
Wspomniane Me 110 jednak popeinity podstawowy blqgd: zawrocily i w locie
nurkowym otworzyly do nas ogien z wszystkich dzialek i karabinow
maszynowych. Widok byl taki, jakby ktos nas oswietlil reflektorami. Mimo
ogromnej sity ognia Zaden z naszych samolotow nie zostal zestrzelony w
pierwszym ataku. Przelecieli na ogromnej predkosci, i dopiero na horyzoncie
obserwowalismy, jak wykonujq ogromny zakret. Gdy zawrocili, lecieli juz z
mniejszq predkoscig. Musieli przyjg¢ walke kotowg, w ktorej bylisSmy
zdecydowanie lepsi.

[...] Mimo zZe nas bylo szeSciu, a ich dwunastu to jednak bylismy wszedzie.
Wybieralismy sobie dogodne pozycje manewrujqc miedzy nimi. Ze wzgledu
na ich duzq predkosc strzelali do nas niecelnie. Zorientowalem sig, ze Me
110 mozna skutecznie zaatakowac od dotu. Tak tez uczynitem. Samolot
zapalit si¢. Nie zdgzylem skierowac¢ do niego drugiej serii. W tym czasie

262 |pMS, sygn. LOT.A.I1.17/1b/1, k. 1.
263 K, Surma, op. cit., s. 4.
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mingt mnie drugi Me 110, a w lusterku zobaczytem, jak atakuje mnie trzeci
Me 110. Gwaltownymi unikami pozbylem sie przeciwnika i lgdowatem dla
uzupetnienia amunicji?®,

Zubrzycki, inny cztonek personelu technicznego Iwowskiego dywizjonu,
przedstawia jeszcze inny opis przebiegu walki stoczonej w rejonie Pabianic.

2 wrzesnia 1939 r. nad Lodzig stoczono jedng z najwigkszych walk
powietrznych w czasie Kampanii Wrzesniowej. Rozpoczela sie wezesnym
popotudniem nalotem eskadry Messerschmittow 110, ktéra miata wywabié
z naszych lotnisk klucze alarmowe mysliwcow, zawiqgza¢ walke i w ten
sposob ,,oczysci¢” przestrzen nad miastem dla zblizajgcych sig¢ samolotow
bombowych.

Doswiadczony dowéddca 161 Eskadry wstrzymal start i nastaly chwile
oczekiwania. W ciggu 15 minut nadlecialy, pod ostong Messerschmittow-
110, bombowce Heinkel-111, do walki z ktorymi natychmiast wystartowaly
nasze mysliwce. Jeden z naszych samolotow P-11 zostal przy starcie
ostrzelany i uszkodzony, a pilot cudem wylgdowal na lotnisku. Pilot ten
natychmiast przesiadl sie do gotowego do lotu samolotu P-1, i wystartowal
do dalszej walki?ss.

Trzeba przyznaé, ze panujacy w powietrzu chaos jest widoczny takze w
przytoczonych relacjach pilotéw i cztonkéw obstugi naziemne;j. Po latach, w
lipcu 1945 r. jeden z uczestnikdw starcia, Owczesny ppor. pil. Kazimierz
Rebalski, wspominat np., ze podczas walki zaatakowat trzy Dorniery Do 17,
a nawet zdotat zestrzeli¢ lecacg w $srodku niemieckiej formacji maszyng¢:

W skutek ustrzelenia por. Wisniewskiego i duzego nasilenia lotnictwa
nieprzyjaciela wszyscy piloci rozeszli sie i wywiqgzaly si¢ walki pojedynczych
samolotow. Po odejsciu od zgrupowania o godz. 14.45 zaatakowalem trzy
samoloty D-17. Wysokos¢ walki 4000 mtr. Zestrzelitem srodkowy D-17, ktéry
spadl w poblizu Piotrkowa. Po powrocie z lotu ztozytem meldunek por. pil.
Groszewskiemu. Zestrzelenie poswiadczyt we Francji por. obs. Siuzdak
Tadeusz, ktory obserwowat walke z ziemi, a samolot spadt w poblizu eskadry
towarzyszqcej, ktorej miejsce postoju bylo koto Piotrkowa. (Eskadra
towarzyszgca ze
Lwowa)?s,

264 C, Gtéwezynski, op. cit., s. 10.

265 ), Zubrzycki, Synowie nie-marnotrawni z Liberatoréw i Halifaxéw, ,,Okruchy Wspomnien z Lat Walki i
Martyrologii AK”, nr 25/1998, s. 11.

266 |PMS, sygn. LOT.A.IV.2/4/16, k. 1.
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Tytutlem komentarza do relacji przedstawionej przez ppor. Rebalskiego,

nwarto zwroci¢ uwage na fakt, ze lotnik blednie podat typ samolotu, z ktérym
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przyszto mu si¢ mierzy¢. Prawdopodobnie pilotowi chodzito o Dorniera Do
17. W pierwszych dniach wojny polscy piloci czgsto btednie identyfikowali
dwusilnikowe mysliwce Bf 110 jako bombowce tego typu. Na tej podstawie
mozna przypuszczad, ze opisane przez Polaka starcie miato miejsce wiasnie
podczas stoczonej w drugim dniu wojny bitwy powietrznej nad Pabianicami.
Trudno powiedzie¢, dlaczego zestrzelenie zgloszone przez Rebalskiego
dowddcey eskadry, por. Groszewskiemu, nie zostalo wprowadzone do
dokumentacji lwowskiego dywizjonu. Mozliwe, Zze byto to spowodowane
faktem, ze w drugim dniu wojny Rebalski nie byt w stanie przedstawic
zadnego $wiadka swojego zwyciestwa. Dopiero po zakonczeniu kampanii
wrzesniowej Rebalski miat spotkac si¢ z obserwatorem Siuzdakiem, z II
Plutonu 66 Eskadry Obserwacyjnej. Trudno powiedzie¢ czy Siuzdak
faktycznie byt $wiadkiem zestrzelenia. Nie zachowala si¢ Zadna relacja
Siuzdaka, ktora moglaby potwierdzi¢ lub zaprzeczy¢ stowom Rebalskiego.

Nie mozna zatem wykluczy¢, ze stowa pilota odnosza si¢ do zestrzelenia
jednego z Messerschmittow Bf 110, ktére Niemcy utracili podczas walk nad
Pabianicami. Mozliwe, ze ppor. Rebalski strzelal do maszyny pilotowane;j
przez Oberleutnanta Nagela, dla ktoérego lot bojowy nad Pabianicami
zakonczyt si¢ $§miercia.

Pod wieczor na widzewskim lotnisku pojawit si¢ jeszcze jeden mysliwiec
PZL P.11c. Byla to maszyna pilotowana przez lotnika z poznanskiego I11/3
Dywizjonu Mysliwskiego, przydzielonego do Armii ,,Poznan”. Por. pil.
Aleksander Wroblewski podczas poscigu za niemieckimi bombowcami
wystartowal z lotniska w Dzierznicy 1 przez caly czas podazatl §ladem
nieprzyjacielskich maszyn. Gdy wreszcie udato mu si¢ podejs¢ na odlegtos¢
umozliwiajacg oddanie celnych strzaldow, jego maszyna znalazila si¢ w
krzyzowym ogniu strzelcow pokladowych. Pilot zdotat doprowadzi¢
uszkodzony mysliwiec na lotnisko Lublinek, skad po uzupetnieniu paliwa
odleciat na lotnisko Widzew — Ksawer6w. Na miejscu mechanicy naprawili
postrzelang ,jedenastke”, tak ze pilot mogl rankiem nastgpnego dnia
powrdci¢ do swojej macierzystej jednostki?®’.

267 | otnik poznariskiego dywizjonu mysliwskiego wystartowat z zasadzki w miejscowosci Kobylepole, w pasie
dziatania Armii ,,Poznan”, prawdopodobnie na przechwycenie jednej z niemieckich wypraw. Podczas poscigu
za nieprzyjacielem dotart do £6dz, jednakze o odnalezieniu lotnika dowddztwo lwowskiego dywizjonu nie
poinformowato swoich kolegéw z Armii ,,Poznan”, w zwigzku z czym pilot zostat uznany przez dowddztwo
poznanskiego dywizjonu mysliwskiego za zaginionego, a samolot za utracony bezpowrotnie 2 wrze$nia.
WBH, CAW, sygn. 1X.2.3.333, k. 7- 9; . tydzba, op. cit., s. 70-71.
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Sytuacja w rejonie Lodzi nie ulegta bynajmniej uspokojeniu po bitwie
powietrznej nad Pabianicami, ktorej wynik, oczywiscie biorgc pod uwage
przewage niemiecka i dysproporcje sprzetowe, byt nad wyraz korzystny dla
Polakéw. Niemcy nadal kierowali nad miasto kolejne wyprawy bombowe,
ale personel lwowskiego dywizjonu mysliwskiego nie dawat si¢ wciagnaé w
walki toczone z nieprzyjacielem. Pierwsze bombowce, wedlug relacji mjr.
Krzywoblockiego, mialy pojawi¢ si¢ nad miastem okoto 18.25. Ich bomby
spadty na cele w srodkowej i wschodniej czgéci miasta, nastepnie Niemcy
skupili si¢ na bombardowaniu dzielnicy Julianéw. Okoto 19.25 nad Lodzig
pojawity si¢ kolejne cztery klucze niemieckich bombowcow, ktére zrzucity
swoj tadunek na zachodnig cz¢$é miasta. O sile nalotu moze $wiadczy¢ fakt,
ze czg$E obshugi stanowisk obserwacyjnych nie wytrzymata napigcia
nerwowego i opuscila swoje stanowiska. Kolejny nalot, tym razem
uwienczony sporym sukcesem polskiej obrony przeciwlotniczej, miat
miejsce okoto 20.00, gdy nad Karolewem i stacjg £.0dz Kaliska zestrzelono
Heinkla He 111. Zestrzelenie zapisano na konto jednej z baterii obrony
przeciwlotniczej, ktorej zotnierze znalezli wspornik plata z zestrzelonego
samolotu i przyniesli go na stanowisko dowodzenia dywizjonu jako
trofeum?2®. Informacja ta budzi sporo watpliwosci, gdyz na jej podstawie
trudno stwierdzi¢, jaka cze$¢ miat na mysli dowddca dywizjonu artylerii
przeciwlotniczej.

Podsumowujac dziatania lwowskiego dywizjonu mysliwskiego w rejonie
Lodzi w drugim dniu wojny, trzeba stwierdzi¢, ze lotnikom spod znaku
skrzydlatego gronostaja” udato si¢ skutecznie stawi¢ czola niemieckiej
Luftwaffe. Na szczegdlnie podkreslenie zasluguje fakt, iz pomimo
wyposazenia polskiej jednostki w znacznie gorszy sprzet, nie poniosta ona
powaznych strat — utrata trzech zestrzelonych samolotéw wobec co najmniej
czterech zestrzelonych Bf 110, jednego zestrzelonego prawdopodobnie
Dorniera Do 17, dwoch He 111 i rozpoznawczego Hs 126, ktorego
zestrzelenie przyznano pilotom zasadzek mysliwskich, nalezy uzna¢ za spory
sukces. Oczywiscie zostat on okupiony wysoka cena, jaka bylo utracenie
dwoch zabitych i jednego cigzko rannego pilota. Nie mozemy jednak
zapominaé, ze Polacy walczyli na samolotach, ktérych uzbrojenie
odpowiadato wymaganiom I wojny $wiatowej, a nie konfliktu zbrojnego
toczonego ponad 20 lat po zakonczeniu poprzedniej wojny.

Nie ulega takze watpliwos$ci, ze rozmieszczenie lotnikow Iwowskiego
dywizjonu na zasadzkach potozonych pod Lodzia zdato egzamin. Powaznym

268 5, Krzywobtocki, op. cit., s. 136.
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problemem pozostawato dos¢ dlugie pozostawanie dywizjonu na lotnisku

podstawowym w Widzewie — Ksawerowie, ktore czesto opisywane jest jako
»przylegajace” do lotniska Lublinek. Oczywiscie lotnisko w Widzewie —
Ksawerowie nie ,,przylegato” do Lublinka. Gdyby tak byto, zabudowania

patacowe, w ktorych kwaterowali lotnicy I1I/6 Dywizjonu Mysliwskiego,
zostalyby dokladnie zbombardowane juz w pierwszym dniu wojny. Duza
aktywnos¢ lwowskiego dywizjonu utrudnita Luftwaffe bombardowanie
Lodzi. Wyprawy bombowe, ktore docieraty nad miasto w zorganizowanych
grupach, pojawity si¢ dopiero po tym, jak ,lwowiacy” zostali zmuszeni do
stoczenia cigzkiej walki z niemieckimi mysliwcami Bf 110. Prawdopodobnie
po jej zakonczeniu piloci i personel naziemny przystapili do naprawiania
samolotow i przygotowywania si¢ do dalszych dziatan w dniu 3 wrze$nia.

Tabela nr 6. Zwyciestwa i straty I11/6 Dywizjonu Mysliwskiego w dniu
2 wrzesnia
Zwyciestwa
Typ . Okolicznosci .
LP- | samolotu Jednostka Pilot zestrzelenia Uwagi
Zestrzelenie zaliczone jako
Do 17, pilot nie
.| przyznawat si¢ do niego w
. por. pil. Ta- Przechwycenie okresie powojennym.
1 Do 17 Nieznana deusz Koc ts)am(;tnego Mozliwe, ze jeden samolot
ombowca tego typu
zestrzelil ppor. pil.
Marian Trzebinski
Walka
. powietrzna w
2 Bf 110 1/2G 76 Nieznany reioni Samolot uszkodzony
ejonie
Orchowa
ppor. pil.
Jan Dzwonek,| Lot patrolowy | Zestrzelenie zaliczone w
3 | Hs126 | Nieznana pchor. pil. w rejonie V> Dzwonkowi i
Edward Wielunia Kramarskiemu
Kramarski
ppor. pil. Walka .
4 | Bf110 112G 76 Kazimierz | powietrzna nad| Samolot Ipllotowz;my przez
Rebalski Pabianicami olt. Nagela
ppor. pil. Walka Samolot spadt w rejonie
5 Bf 110 112G 76 Jan Dzwonek | powietrzna nad| Byczyny, zapisany jako
Pabianicami uszkodzony w 40%
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Samolot zaliczono jako

Fg)or'lp”' Walka zestrzelony w poto-
6 | Bf110 112G 76 Gk,zes W | powietrzna nad| wie Gléwezynskiemu
owck%yn- Pabianicami i Kocowi. Samolot spadt
ski koto Sladkowic
Samolot zaliczony w
potowie Glowcezynskiemu
i Kocowi. Nalezy
il Walka uznac go za zestrzelony
7 | Bf110 112G 76 Tpé)or. le. powietrzna nad| prawdopodobnie, gdyz
adeusz Koc Pabianicami Koc przybyt znacznie
p6zniej i prawdopodob-
nie strzelat do innego
Bf 110
Straty
- Okolicznosci
Lp. mYl|3 . Jednostka Pilot uszkodzenia / Uwagi
samolotu zestrzelenia
Samolot
uszkodzony P ied
. . orzucony pomiedzy
por. pil. Jan | ogniem wia- Lo .
1 | PZL P.7a| 162 Eskadra Widniewski | snej piechoty pozycjami l:?'la_sng'ml
W rejonie i niemieckimi (?)
Ostrowka
Samolot Pilot zginal, samolot
pchor rozbity w zabrano do Widzewa —
PZL o rejonie Lask Ksawerowa,
2 p.i1c | 161 Eskadra pg'uzzr — Orchéw, lub prawdopodobnie
W rejonie poddano
Rzgowa (?) kanibalizacji (?)
Samolot zawist
. na drzewie Samolot $ciagnieto na
pchor. pil. w wyniku ziemig, prawdopodobnie
3 |PZLP.11 161 Eskadra | Wiestaw &P P
Choms ostrzalu odprowadzono do
wlasnej Widzewa — Ksawerowa
piechoty
Samolot
ppor. pil. | zestrzelony w X .
4 | [ |161Eskadra | Edward walce Filot zginal, samolot
' Kramarski zBf 110 k. piong

Sedziejowic
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PZL

5 161 Eskadra

P.11c

ppor. pil.
Jan Dzwonek

Samolot
zestrzelony w
walce
zBf 110 k.
Pabianic

Pilot ci¢zko ranny.
Wedlug niektérych
nowszych opracowan,
maszyna spadia
w rejonie stawu Le-
wityn w Pabianicach,
jednakze informacji tej
nie potwierdzaja
historycy, bedacy
czlonkami
Stowarzyszenia
Mito$nikéw Pabianic.
Wskazujacy, ze podczas
wielokrotnego osuszania
stawu nie znaleziono tam
zadnych szczatek.

2xPZL

6 161 Eskadra

P.11c

ppor. pil.

Tadeusz
Koc, plut. pil.

Marian
Domagata

Dwa samoloty
uszkodzone w
walce
nad
Pabianicami

Obie maszyny probowano
naprawi¢. Samolot ppor.
Koca z dobrym
skutkiem — 6 wrzesnia
zostal rozbity przez
ppor. Glowczynskiego.

Istnieja watpliwosci

odnos$nie stanu samolotu
plut. Domagaty

*Opracowanie wiasne, na podstawie: S. Krzywoblocki, Sprawozdanie z dziatalnosci podczas kampanii
wrzesniowej 1939 r., w: WTA, T. 3; K. Surma, Moje wspomnienia z kampanii wrzesniowej 1939 r., ze zbiordbw
J. Wypiorkiewicza; M. Emmerling, Luftwaffe nad Polskq, T. 1 Jagdflieger, Gdynia 2002; L. Lydzba, Lwowski
111/6 Dywizjon Mysliwski, Poznan 2011, J. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie obronnej 1939, Warszawa 1992.

3 wrzesnia 1939

Rankiem 3 wrze$nia sytuacja Armii ,;1.6dz” nie przedstawiata si¢ zbyt
dobrze. Nieprzyjaciel w ciggu dwoch pierwszych dni walk nie zdotat
wprawdzie osiagna¢ przetamania i doprowadzi¢ do przerwania polskiego
frontu, ale trudno powiedzie¢, by sytuacja rozwijala si¢ po mysli Polakow.
Gen. Rommel liczyl na przy$pieszenie mobilizacji rezerwowej Armii
»Prusy”, ktora wedtug informacji, ktore Rommel otrzymywatl od marszatka
Smiglego, miata docieraé juz do rejonu Piotrkowa Trybunalskiego i
przygotowywac si¢ do kontruderzenia na oddzialy niemieckie. W tej sytuacji
gen. Rommel stwierdzil, ze jego sity musza wytrzymac przynajmniej jeszcze
jeden dzien na zajmowanych pozycjach obronnych i nie pozwoli¢ Niemcom
na kontynuowanie marszu w strone Warszawy. Jednocze$nie na lewym
skrzydle Armii ,,1.6dZz” w rejonie stycznosci z Armia ,Krakow” gen.
Szylinga sytuacja zaczynala stawa si¢ coraz gorsza, w zwigzku z
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wycofaniem si¢ Krakowskiej B.K. oraz wycofywaniem si¢ Grupy ,,Slask”2°.
Niestety, w rejonie bronionym przez sity gen. Rommla uaktywnito si¢ takze
niemieckie lotnictwo, wlasne jednostki lotnicze, glownie 32 Eskadre
Rozpoznawcza, gen. Rommel zamierzat wykorzystaé do przeprowadzenia
szeregu rozpoznan w rejonic Radomsko — Piotrkéw, gdzie powinna
koncentrowaé si¢ juz Armia ,Prusy”, ktéora wedlug stanu wiedzy gen.
Rémmla od wieczora 2 wrze$nia znajdowala si¢ w rejonie Piotrkow —
Sulejow — Tomaszow. Sztab gen. Deba-Biernackiego miat zatrzymac si¢ w
Spale?®. W tej sytuacji, najwigkszym zagrozeniem dla przebywajacych w
tym rejonie oddziatow polskich byt niemiecki XVI Korpus Pancerny,
poruszajacy si¢ w strong Piotrkowa, tzw. szosg piotrkowska, ktora
prowadzita od granicy z Niemcami, az do Warszawy.

Miegdzy innymi z tego wzgledu dowodztwo armii przewidywato, ze 32
Eskadra zostanie przesunig¢ta na lotniska polowe w rejonie Tuszyna (gdzie
poczatkowo miaty zostaé rozlokowane 31 i 32 Eskadra), a takze rozpozna
ruchy nieprzyjaciela w rejonie OstrzeszOw — Kepno — Rychatki, skad
spodziewano si¢ niemieckich oddziatow maszeru-

269 J, Rémmel, op. cit., s. 80.
270 | bidem.
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Fot. 50 Samoloty bombowe PZL.37b z X Dywizjonu Bombowego. Zrodlo:
NAC, domena publiczna.

jacych na Sieradz. W dalszej kolejnosci lotnicy mieli ustali¢, czy
nieprzyjaciel nie $ciggnat nowych oddziatéw do rejonu Rychatki — Praszka,
skad oczekiwano marszu Niemcow, przez Wielun, na Widawe Iub
Szczercow. Wreszcie lotnicy mieli ustali¢, czy jednostki nieprzyjaciela
wykryte w rejonie Krzepice — Nowa Brzeznica rozpoczety marsz w strong
Kamieniska lub Przedborza?™.

Jednocze$nie w rejonie dziatania armii aktywnie dziataty jednostki
lotnicze podporzadkowane sztabowi Brygady Bombowej, miedzy innymi II
Dywizjon Bombowy zlozony z dwoch eskadr wyposazonych w samoloty
PZL.23b ,,Kara$”, ktore w czasie pokoju wchodzity w sktad krakowskiego 2
Putku Lotniczego. Do akcji w rejonie Czestochowy weszta takze 55
Samodzielna Eskadra Bombowa oraz ci¢zsze dywizjony bombowe
wyposazone w bombowce PZL.37b ,tos”, ktéore 3 wrzesnia zacze¢to
przesuwacé na lotnisko Kuciny pod Aleksandrowem

srp—

N

Fot. 51 Samolot szturmowy Henschel Hs 123 na niemieckiej pocztowce propagandowe.

271 |PMS, sygn. LOT.A.I1.6/1d/2, k. 1-2.
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Zrodlo: zbiory autora.

1.6dzkim?™2,

Zadanie lwowskiego dywizjonu mysliwskiego pozostawato w zasadzie
bez zmian — lotnicy mieli atakowaé niemieckie wyprawy bombowe
zmierzajace nad Lodz, przy wykorzystaniu zasadzek myS$liwskich, ktére
zgodnie z decyzjg dowddcey lotnictwa armijnego miaty znajdowac si¢ w Woli
Wezykowej i Orchowie?”®. Tradycyjnie juz w przypadku lokalizacji zasadzek
wystawionych przez lwowski dywizjon istniejg spore rozbieznosci pomiedzy
informacjami zawartymi w dokumentacji archiwalnej i dotychczasowych
opracowaniach, a opiniami niektérych badaczy. Zgodnie z rozkazem
pierwsza zasadzka miala by¢ wystawiona w miejscowosci Wola Wezykowa,
jednakze wedlug Lydzby zasadzka w Woli Wezykowej miata zostaé
samodzielnie przesunieta do wsi Chojne, przez mjr. Morawskiego ?#,
informacja ta nie zostala jednak poparta zadnym zrodtem. W zasadzie
Lydzba jest sklonny zgodzi¢ si¢ z Molskim, ktory przesuwa lokalizacje
ladowiska do Rebieszowa koto Strofiska nad Warta?™®. Najsensowniejsze
wydaje si¢ wyjasnienie podane przez dr. Pawlaka, ktory sugeruje, ze
zasadzka gléwna znajdowata sic w Woli Wezykowej, natomiast w wiosce
Chojne zorganizowano zasadzke przyfrontows, ktdéra miala postuzyé do
przechwytywania lekkich samolotow nieprzyjaciela, wspierajacych
niemiecka piechote i bron pancerng?’s.

Meldunki o podobnych akcjach prowadzonych przez samoloty ,,Arado”
od kilku dni docieraly do dowddcy lotnictwa Armii ,t6dz”, ktory
zdecydowatl si¢ skierowaé czgs¢ swoich skromnych sit mys$liwskich do
zwalczania tych maszyn. W rzeczywistosci byly to lekkie samoloty
szturmowe Hs 123, He 45 i Hs 126, ktore polska piechota blednie
identyfikowata jako maszyny ,,nie szybsze od naszych R.XIII?77. Jest wigc
bardzo prawdopodobne, ze dowddca dywizjonu w porozumieniu z dowddca
lotnictwa armijnego podjal decyzje o zorganizowaniu wysunietego

272 Centralna Biblioteka Wojskowa (dalej: CBW), sygn. RPS 541, k. 11.
273 |PMS, sygn. LOT.A.11.6/1d/2, k. 2.

274 ¢ tydzba, Lwowski..., s. 72.

275 |bidem.

276 J, pawlak, Polskie eskadry w wojnie..., s. 145.

277 |PMIS, sygn. LOT.A.I1.6/1f/1, k. 10.
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ladowiska polowego, ktorego obsada miataby zajmowac si¢ glownie
polowaniem na samotne lekkie maszyny nieprzyjaciela.

Mozna takze zatozy¢, ze na zasadzce w Woli Wezykowej (Chojne)
znajdowaly si¢ dwa klucze myS$liwskie, tworzone przez ppor. pil. Mariana
Trzebinskiego, kpr. pil. Zbigniewa Urbanczyka, kpr. pil. Jana
Malinowskiego?”® i najprawdopodobniej pchor. pil. Franciszka Kornickiego.
Na obecno$¢ tego ostatniego na jednej z zasadzek 3 wrzesnia wskazuje zapis
w ,.Sprawozdaniu” mjr. Morawskiego, w ktorym dowddca dywizjonu
informuje, ze w tym dniu dywizjon utracil jeden samolot w wyniku
,wypadniecia” pilota z kabiny w czasie walki powietrznej®. Jedynym
pilotem, ktérego spotkal podobny przypadek, byt Franciszek Kornicki. Pilot
publicznie przyznat si¢ do tego faktu, nie potrafit jednak okresli¢, w ktérym
dniu mial miejsce ten przypadek. Lotnik tak opisywat 6w pechowy lot:

W pierwszych dniach dwa razy startowatem na alarm. Za pierwszym
razem probowatem przechwycic¢ wrogi samolot, ale byl o wiele szybszy i nie
bylem w stanie si¢ do niego zblizy¢. Za drugim razem wystrzelilem krotkq
serig, ale zacigl mi si¢ karabin. Udalo mi si¢ go przeladowa¢, po czym znowu
wejs¢ na pozycje do ataku. Chciatem zrobic pol beczki i zanurkowacd na ogon
wrogiego samolotu. Kiedy znalaztem sie w pozycji odwroconej, puscity pasy
uprzezy i dostownie wypadtem z kabiny. Otworzytem spadochron i
wylgdowatem kolo jakiejs wsi. Albo mialem wadliwy zamek uprzezy, albo gdy
rozpigtem go, usitujgc przetadowaé karabin, to potem nie zapiglem go
odpowiednio. Nie mam pewnosci, jaka byla rzeczywista przyczyna tego
niefortunnego wypadku. Odwieziono mnie do Widzewa samochodem
wojskowym i ze wstydem musiatem zameldowaé utrate samolotu. Ta strata
byta do unikniecia i musze przyjgé wine na siebie®.

Niestety, nie wiadomo dlaczego Lydzba przesunat te wydarzenia na dzien
4 wrzesnia. Przypuszczatl on jednoczes$nie, ze w zasadzce w Woli
Wezykowej, ktorg on przesungt do miejscowosci Chojne, znajdowaty si¢ trzy
PZL P.7a,1jeden PZL P.11c. Sugestia ta dodatkowo uwiarygadnia zatozenie,
zgodnie z ktorym Kornicki rozbit swoj samolot PZL P.7a wtasnie 3, a nie 4
wrze$nia.

W sktad obsady kolejnej zasadzki w Orchowie wchodzili por. pil.
Wiadystaw  Goetel, plut. pil.  Franciszek  Prg¢tkiewicz  oraz

278y tydzba, Lwowski..., s. 74.
219 |PMS, sygn. LOT.A.11.17/1a/5, k. 5.
280 F_ Kornicki, op. cit., s. 75.
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najprawdopodobniej pchor. pil. Andrzej Malarowski?®. Pozostate samoloty
pozostajace tego dnia w stanie lotnym, znajdowaty si¢ na lotnisku w
Widzewie — Ksawerowie. Lacznie, catly dywizjon posiadat 14 samolotow
bojowych i jeden samolot tgcznikowy. Nadal najwigkszym problemem
dowodcey dywizjonu byta zbyt duza liczba pilotéw — byto ich w sumie okoto
30282.

Dziatajacym z zasadzki w Woli Wezykowej lotnikom sprzyjato szczescie.
W godzinach przedpotudniowych grupa lwowskich mysliwcow kilkakrotnie
startowata na przechwycenie niemieckich bombowcow. Prawdopodobnie
okoto 11.00 Polacy zaatakowali samotnego Dorniera Do 17 z eskadry
sztabowej KG 77. Samolot z rejestracja 3Z+FA z zaloga dowodzong przez
Oberleutnanta Otolskiego zostat zaatakowany przez mysliwce z Woli
Wezykowej i dos¢ mocno postrzelany. Wskutek uszkodzen (przestrzelenie
skrzydtowych zbiornikéw paliwa i jednego z silnikdw), samolot ladowat
awaryjnie 0 11.10 w rejonie Neuhof (Neudorf) koto Kluczborka, na terenie
kontrolowanym przez Niemcow. Autorem zestrzelenia (tak nalezy
interpretowaé ,,awaryjne ladowanie spowodowane awarig silnika”
opisywane przez opracowania niemieckie 2%), byt ppor. Trzebinski 2.
Zaliczenie samolotu jako zestrzelonego nie powinno budzié zastrzezen po
zapoznaniu si¢ z relacja strony niemieckiej. Emmerling opisywat cata
sytuacj¢ w nastepujacy sposob:

O godz. 8.58 na start wykotowat Do 17, 3Z+FA z zal. Obs. Olt. Otolskiego
(pil. Olt. Kaschna). Podczas wykonywania zadania Dorniera zaatakowal
polski mysliwiec i podziurawit mu skrzydtowe zbiorniki paliwa. Po awarii
lewego silnika lotnicy poczuli sie zmuszeni posadzi¢ samolot na brzuchu, co
zakonczylo sig tylko nieznacznym uszkodzeniem maszyny. Stalo sie to o godz.
11.10 w miejscowosci Neuhof (Neudorf?) koto Kluczborka (Kreuzburg).
Wyniki rozpoznania odebrat Fi 156 ,,Storch” migdzy godz. 13.00 a 14.17?%.

Trzeba przyznaé, ze opis ten jest kompletnie bezsensowny. Wynika z
niego, ze lotnicy niemieccy uwazali, ze samolot po ladowaniu na brzuchu, ze
schowanym podwoziem, wymaga remontu podwozia oraz wymiany topat
$migiet, na tym jednak nie koniec. Jeden z silnikow i zbiorniki skrzydlowe

281 W nowszych opracowaniach pojawiajg sie informacje wedtug ktérych na jednej z zasadzek miat
przebywaé por. pil. Bernard Groszewski, a takze klucz Mariana Trzebiriskiego. t. tydzba, /ll/6 Dywizjon
Mysliwski w latach 1937 - 1939. Cz. Ill, “Technika Wojskowa Historia. Numer specjalny”, nr. 2/2021, s. 20.
282 |pMS, sygn. LOT.A.I1.17/1a/5, k. 5.

283 M, Emmerling, Luftwaffe..., T. 3, s. 289.

284y tydzba, Lwowski..., s. 76.

285 M, Emmerling, Luftwaffe..., T. 3, s. 289.
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zostaly przedziurawione przez ostrzal polskiego mysliwca. Na dodatek
niemiecka zaloga ,,poczula”, ze powinna ladowaé awaryjnie z daleka od
wlasnego lotniska. O lekkim uszkodzeniu mozna by mowié, gdyby samolot
powrocit na wiasne lotnisko i po wyladowaniu (na podwoziu, a nie na
brzuchu) stwierdzono przestrzelenie zbiornikoéw paliwowych. Powazne lub
cigzkie uszkodzenie miatoby miejsce, gdyby pilot posadzil samolot na
wlasnym lotnisku i potamal podwozie, oczywiscie w polaczeniu z
przestrzelonymi zbiornikami. Tymczasem pilot... ladowat w polu, na
dodatek trzeba byto wysta¢ na jego poszukiwanie dodatkowy samolot, ktory
odebrat od zestrzelonej zalogi wyniki rozpoznania. Co cickawe, w
podobnych przypadkach, podczas bitwy o Angli¢, samolot liczono jako
zestrzelony. Wyglada wiec na to, ze Luftwaffe w tym konkretnym przypadku
zastosowata
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Fot. 52 Ju 87 Stuka na lotnisku polowym, niemiecka pocztowka propagandowa.
Zrédto: zbiory autora.

kreatywna ksiggowo$¢”. Nie po raz pierwszy i nie po raz ostatni.
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Duzo watpliwoséci budzi réwniez przebieg innego porannego starcia.
Wedtug opracowania Lydzby, w godzinach porannych doszto do starcia, w
ktérym uczestniczyli piloci z drugiej zasadzki lub z Widzewa — Ksawerowa.
Przeciwnikiem Polakow miata by¢ grupa dwuptatowych nurkowcow Hs 123,
ktora atakowala cele w rejonie Piotrkowa. Starcie, wedlug Lydzby, miato
zakonczy¢ si¢ uszkodzeniem samolotu pilotowanego przez pchor.
Malarowskiego, co potwierdzaja opracowania niemieckie, donoszace o
zestrzeleniu jednego PZL P.11, oraz wniosek odznaczeniowy Polaka 2.
Autor popart informacj¢ podang w swojej pracy takze swa korespondencja z
prowadzacym badania w Wielkiej Brytanii historykiem Piotrem Sikora.
Zgodnie z tymi ustaleniami pchor. Malarowski miat zosta¢ postrzelony, a w
jego szyi miat utkwic¢ niemiecki pocisk, ktorego lekarze nie usuneli w obawie
o mozliwe komplikacje. Pozornie wszystko pasuje. Jaki$§ czas temu Lydzba
wycofal si¢ z tego ustalenia i uznal, Ze wspomniana potyczka z niemieckimi
nurkowcami nie miata miejsca®’. Jak bylo w rzeczywistosci? Trudno
powiedzie¢. Jerzy B. Cynk w ogole nie wspomina o tej walce?®, podobnie
jak dr Pawlak. O starciu z niemieckimi dwuptatowcami wspomina takze Piotr
Sikora®®, jednakze jego praca, cho¢ pod wieloma wzgledami bardzo ciekawa
pod wzgledem faktograficznym, jest w zasadzie powtdrzeniem ustalen
innych badaczy, przynajmniej w czesci dotyczacej kampanii wrze$niowej.

Wiadomo natomiast, ze dzialajacy z zasadzki w Woli Wezykowej lotnicy
podjeli probe przechwycenia klucza niemieckich Dornieréw Do 17, z I/KG
76. Polakom nie udato si¢ nawet zblizy¢ do niemieckich bombowcow, ktore
odleciaty w strong wlasnej bazy. W $lad za nieprzyjacielem udat si¢ tylko
kpr. pil. Zbigniew Urbanczyk. Jego cierpliwo$¢ zostala ostatecznie
nagrodzona, cho¢ w zgota inny sposob, niz tego oczekiwat. Po zapgdzeniu
si¢ dos¢ daleko w glab niemieckiego terytorium, Urbanczyk zawrdcit i zaczat
powraca¢ na wlasne lotnisko. ,,Po drodze”, niedaleko Radomska, pilot
napotkat na samotnego Hs 126, ktory nie miat wigkszych szans w starciu z
polskim mys$liwcem. Po zestrzeleniu niemieckiej maszyny Urbanczyk,
wedlug swojej relacji, ladowat w przygodnym terenie i ustaliwszy swoje

286 ¢ tydzba, Lwowski..., s. 77; M. Emmerling, Luftwaffe..., T. 3, s. 56; IPMS, LOT.A.XI1.85/171, Lp. 15, Paryz
dn. 21 X 39. Wedtug najnowszych opracowan pchor. pil. Malarowski miat zosta¢ raniony pociskiem
wystrzelonym przez polska obrong przeciwlotniczg. Wersja ta nie jest jednak poparta zadnymi innymi
Zrodtami. k. kydzba, 1l/6..., cz. Ill, s. 21; M. Emmerling, Luftwaffe..., T.3, s. 56; IPMS, LOT.A.XII.85/1717, Lp.
15, Paryz dn. 21 X 39.

287 Rozmowa telefoniczna Autora z t. tydzba.

288 | B. Cynk, op. cit., s. 221.

289 p_Sikora, Bitwy polskiego lotnictwa 1918-1945, Warszawa 2016, s. 82.
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potozenie, pod wieczor powrodcit na lotnisko. Jeden z mechanikow

Iwowskiego dywizjonu relacjonowat:
n W godzinach potudniowych jeden z patrolujgcych kluczy napotkal

180

wracajgce od strony fLodzi niemieckie bombowce i oczywiscie nasi
zaatakowali bez namystu calq tréjkq. Niemcy nie mieli zamiaru przyjgé
walki, totez dodali gazu i szybko oddalali si¢ na zachdd, jeden z naszych,
mato doswiadczony pilot, kpr. Urbanczyk zapragngl zestrzeli¢ cho¢ jednego,
pogonil wiec za wyprawq, pomimo, iz pozostali piloci zawrocili na lotnisko.
Urbanczyk gonit wytrwale Niemcow, tym bardziej, zZe jeden z Heinkli
zostawal w tyle. Niestety, dojs¢ do strzatu na swojej P-7 nie mial szans,
zapedzil sig tylko bardzo daleko od swojego lotniska. Czas patrolowania sie
skonczyl, dwa samoloty klucza wylgdowaly, zas Urbanczyk nie wracal.
Uplynelo kilka godzin, a maszyna nie wracala, uwazalismy wiec
Urbanczyka i jego maszyne za straconych. Bardzo pozno, juz po zachodzie
storica ustyszeliSmy warkot motoru naszej maszyny. Wszyscy wpatrzeni w
ciemniejgce niebo wypatrywalismy Urbanczyka i wreszcie rozpoznalismy
naszq P-7, oczywiscie byl to Urbanczyk. Po wylgdowaniu otoczylismy
maszyne aby dowiedziec sie od Urbanczyka, gdzie sie tyle czasu podziewal.
Dowdédca dywizjonu cho¢ byt wsciekly na samowole pilota, po ustyszeniu
znajomego gangu silnika udobruchat si¢ i czekal co mu zamelduje
Urbanczyk. Maszyna wyglgdala strasznie, kadtub posiekany jak tarka, nie
bylo 10 cm miejsca na kadtubie wolnego od pocisku, jedynie skrzydla byty
cate. Urbanczyk sktada meldunek: ,,Leciatem za nim bo bylem prawie
pewien, ze go dogonig, leciatem dos¢ diugo, balem si¢ jedynie, Ze mi
zabraknie paliwa po trzygodzinnym patrolowaniu. Minglem jakies lotnisko,
kqtem oka widziatem duzo maszyn z czarnymi krzyzami, kilka kilometrow za
tym lotniskiem zrezygnowatem z dalszego poscigu i zawrdcitem. Aby
zorientowac sig gdzie jestem zaczglem studiowac¢ mape i tak nachylony nad
mapq poczutem wstrzqs a na tablicy rozdzielczej tlukly sie wszystkie szybki
na przyrzqdach, zas pod nogami wybucha witasna amunicja, jednoczesnie
nad gtowg, w odleglosci 20 m przelatuje Mel09. Obejrzatem si¢ i widze
drugiego Me-109 siedzgcego na moim ogonie. Gwattownie oddaje knypel i
nurkuje na petnym gazie. Prawie bezprzytomny ze strachu dopikowatem
kilkaset metréw nad ziemie i zaczglem stopniowo wyprowadzaé maszyne.
Wylgdowatem na polu pod lasem i wylqczylem silnik. Nad glowg spokdj.
Niemcy odlecieli, uwazajgc mnie za zestrzelonego. Siedziatem tak w
maszynie kilka godzin nie wiedzqc co dalej robi¢. Po pewnym czasie
zobaczylem kilku ludzi biegngcych do mnie w tyralierze. Kiedy poznalem, ze
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sq to polscy zolnierze, pomachatem do nich przyjaznie. Podeszli ostroznie i
dopiero na moje wotanie nabrali pelnego zaufania. Wsrod nich byt sierzant
i ok. 15 Zotnierzy. Sierzant poczestowatl mnie papierosem, a ktorys z Zotnierzy
manierkqg wody. Rozmawialem z nimi czas jakis, ale w dalszym ciggu nie
wiedzialem co czyni¢ dalej widzqc tak strasznie postrzelang maszyne”.

Sam Urbainczyk nie zgingl tylko dlatego, ze za jego plecami w kabinie
znajdowat si¢ pokrowiec na kadtub P-7, zwinigty i przymocowany pasami do
fotela. Pokrowiec taki wazyt 65 kg, byt zwiniety w ksztatt worka, a w srodku
miescito sig jeszcze 12 duralowych kotkow /sledzi/. Urbanczyk zdecydowal
sie wystartowac wieczorem i powrocit na lotnisko. W jego spadochronie byly
Jjednak dwie dziury po pociskach, ktore przebity worek, pokrowiec i utkwity
dopiero w spadochronie. Maszyna nadawata sie do muzeum, nie byto w niej
nic co by mozna wymontowac. Nawet K.M. byly zmiszczone. Dowddca
spokojnie upomniat go i ostrzegl, ze jezeli nie bedzie przestrzegal dyscypliny,
to diugo bedzie musiaf czekacé na przydziat maszyny®*.

Obaj cztonkowie zatogi niemieckiego Henschla zgingli — jeden w
kabinie samolotu, prawdopodobnie w wyniku ataku kpr. Urbanczyka, drugi
wskutek uszkodzenia spadochronu, ktore nastgpito prawdopodobnie w
wyniku zaczepienia linkami o statecznik wlasnego samolotu. Czgsé
opracowan sugeruje, ze Niemiec zostal ,,rozstrzelany” na spadochronie przez
Urbanczyka, wzglednie, ze polski pilot stracit jego spadochron, zawadzajac
o niego skrzydtem ?°!. Informacja ta poparta jest relacjami $wiadkow,
mieszkancow Radziechowic, ktoérzy wspominajg o ,,odcigciu” spadochronu
z niemieckim lotnikiem, jednakze sam Autor jest do$¢ sceptycznie
nastawiony wobec tej koncepcji*®. W drodze powrotnej Urbanczyk miat
zosta¢ natomiast dostrzezony przez grupe niemieckich Junkerséw Ju 87 z
3/StG 77, jednakze relacja ta nie do konca pokrywa si¢ ze stowami samego
pilota, ponadto sugeruje, ze kierowat si¢ on w strong zasadzki frontowej we
wsi Chojne, wzglednie w strong Woli Wezykowej lub... polowego
ladowiska poznanskich mys$liwcow w Dzierznicy! To ostatnie
przypuszczenie jest catkowicie nieprawdopodobne, gdyz Urbanczyk sam
zaznaczyl, ze obawiat si¢, ze skonczy mu si¢ paliwo, w zwiazku z czym
szukat najblizszego ladowiska, ktorym byt Widzew — Ksawerow, wzglednie
ktéras z zasadzek w poblizu Lodzi. Lot w kierunku Dzierznicy wymagatby
od pilota wybrania kompletnie nieuzasadnionego w jego sytuacji kursu na

290 K, Surma, op. cit., s. 4-5.

21 ¢ tydzba, Lwowski.., s. 80-84. Wedtug jednego z nowszych opracowarn lotnicy wyskoczyli na
spadochronach i zostali zamordowani przez polskich cywili. Podobnie jak w przypadku innych ustalen tydzby
trudno powiedzieé na czym opiera sie jego opinia. t. tydzba, /ll/6..., cz. lll, s. 22. 146 |bidem, s. 84.
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poétnocny wschod. Tymczasem najbardziej logicznym dziataniem w sytuacji,
w jakiej znalazl si¢ pilot po przekroczeniu linii frontu i niezaplanowanym
dotarciu nad terytorium kontrolowane przez nieprzyjaciela, byta zmiana
kursu o 180° i poszukiwanie najblizszego kontrolowanego przez wiasne
wojska ladowiska.

Mozliwe natomiast, Zze wspomniana przez Urbanczyka potyczka z Bf 109,
zostata stoczona z samolotami z I/JG 7622 lub 1/ZG 22%. Stoczona wowczas
walka powietrzna budzi wiele watpliwosci, gdyz zdaniem Emmerlinga i
Lydzby, polski mysliwiec zostal zaatakowany przez Junkersa Ju 87, co
wydaje si¢ nie tylko mato prawdopodobne, ale takze nie pokrywa si¢ z
przytoczong relacja i innymi dokumentami archiwalnymi. Wedlug obu
autorow, niedosztym pogromcg Urbanczyka miat by¢ Leutnant Walter
Stimpel, ktory twierdzit, ze Polak stracit kontrole nad maszyna, a nastepnie
rozbit si¢ w sporym lesie 4. Problem zaczyna si¢ w momencie, gdy
siggniemy po wniosek odznaczeniowy kpr. Urbanczyka, napisany przez
dowodce dywizjonu. W dokumencie tym znajduje sie bowiem informacja,
wedlug ktorej Urbanczyk zostat zaatakowany przez pare dwusilnikowych Bf
110.

I o ile mozna by jeszcze przyjaé, ze pilot mogt btednie rozpoznaé
dwusilnikowego Bf 110 jako Dorniera czy Heinkla, o tyle zarzucanie mu, iz
pomylit Bf 110 z jednosilnikowym Ju 87, jest niedorzeczne. Wystarczy rzut
oka na sylwetki obu maszyn, by stwierdzi¢, ze pomi¢dzy jednym i drugim
samolotem istnieja zbyt duze réznice, by mozna bylo méwi¢ o pomyice.
Ponadto zaréwno w relacji Surmy, jak i we wniosku autorstwa myjr.
Szczgéniewskiego pojawia si¢ stwierdzenie, iz lotnik zostal zaatakowany
przez dwie niemieckie maszyny?%. Czy polski lotnik pomylit nie tylko ilos¢,
ale 1 typy samolotow z ktorymi walczyl? Wydaje si¢ to wprost
nieprawdopodobne, tym bardziej ze Urbanczyk dos¢ dtugo podazal za
niemiecka wyprawa, i dopiero po przekroczeniu przedwojennej granicy z I11
Rzesza zawrdcit w strong wilasnego lotniska. Wskazuje to na duza
spostrzegawczo$¢ (nawigacja odbywala si¢ w oparciu o mape i busolg na
tablicy przyrzadéw), co raczej wyklucza popetnienie takiej pomytki, jak
pomylenie Bf 109 z Ju 87, wzglgdnie Bf 110. Przyjmijmy jednak, Ze to Surma
pomylit fakty, co jest znacznie bardziej prawdopodobne, i Urbanczyk zostat

292\, Emmerling, Luftwaffe..., T. 1, s. 51.

293 |pidem, s. 55.

2% |dem, Luftwaffe..., T. 3, s. 55.
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faktycznie zaatakowany przez dwa Bf 110. Wowczas jednak identyfikacja
przeciwnikow polskiego pilota staje si¢ znacznie trudniejsza, gdyz
Emmerling nie wymienia zadnej jednostki Bf 110 dziatajacej 3 wrzes$nia w
rejonie Lodzi?*®. Z tego wzgledu, oczywiscie mozliwe, ze Emmerling
opublikowal niepeine dane, wydaje si¢, ze Urbanczyk walczyt jednak, tak jak
chee tego Surma, z dwoma Bf 109, a pomylil si¢ dowodca Iwowskiego
dywizjonu.

Zestrzelenie niemieckiego samolotu rozpoznawczego nie byto jedynym
sukcesem ,,lwowiakéw”. Kolejng lekka maszyne — He 45, postat na ziemig
dziatajacy z zasadzki w Orchowie plut. pil. Franciszek Pretkiewicz.
Zestrzelenie miato najprawdopodobniej miejsce niedaleko Zdunskiej Woli,
w poblizu miejscowosci Paprotnia. Zestrzelenie maszyny przezyl jeden
niemiecki lotnik, obserwator z Heinkla, ktorego przewieziono do szpitala w
Zdunskiej Woli®.

Zupetnie inaczej przebieg wypadkow przedstawit Antoni Falukiewicz,
zoierz lwowskiego dywizjonu, ktéry po latach wspominat:

W potudnie do bazy wrocil plut. pil. Franciszek Pretkiewicz w celu
uzupelnienia paliwa w samolocie. W tym wlasnie czasie nad Lodzig ukazal
sig samotny samolot. Lecial spokojnie i jakby na spacer. Plut. pil. Pretkiewicz
poprosit Dowddce o zgode na start i rozpoznanie nieproszonego przybysza.
Zezwolenie otrzymal, nabral wysokosci, zblizyt sie do niego — podajgc przez
radio, ze rozpoznany samolot nieprzyjacielski to He-45 i ze rozpoczyna atak.
Nieprzyjaciel tez go zauwazyl, gdyz rozpoczql wymykac sie z linii strzatu. Ale
byto juz za pézno. Nasz samolot siedzial mu na ogonie. Ratujgc sie lotem
Slizgowym — aby pozby¢ sig¢ naszego samolotu — wleciat w przestrzen uliczng.
Obserwowalismy wszyscy jak obydwa samoloty zanurzyly sie w panorame
miasta.

Wszyscy zamarli i w milczeniu przez kilkanascie sekund oczekiwalismy,
kto zjawi sie na horyzoncie. W stuchawkach radiowych z kolegq styszelismy
szczekajgce nasze karabiny maszynowe w samolocie.

Po chwili na horyzoncie ukazal si¢ nasz samolot, zblizajgcy si¢ do lotniska.
Pomachat przyjaznie skrzydiami i wylgdowat na Sciernisku. Zameldowal, zZe
szwabska maszyna zostala rozbita na ulicach Lodzi.

2% Swoja opinie poznanski autor opiera na relacji niemieckiego pilota, z ktérej jednak nie wynika, ze polski
mysliwiec zostat zestrzelony, a jedynie ,w niekontrolowany sposdb” opadt w strone ziemi. Niemiec twierdzit,
ze maszyna rozbita sie w duzym lesie. M. Emmerling, Luftwaffe..., T.1, s. 43 - 59; t. tydzba, /lI/6..., cz. Ill, s.
22-23.

297} tydzba, Lwowski..., s. 89-91.
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Po kilku miesigcach — lezqgc w Lodzi w szpitalu jenieckim — jeden z

nnaocznych swiadkow oswiadczyt mi, ze w tej maszynie byt oficer w polskim

184

mundurze, ze nazywal sie Biederman i prosit o pomoc. Oficer wkrotce zmari,
pozostata zaloga zZyla (czy byla to prawda nie wiem). Pozostala czes¢ dnia
mingla na lotnisku spokojnie®®.

Wypadki opisane przez Falukiewicza wymagaja szerszego komentarza.
Pierwsza kwestig budzaca uzasadnione watpliwosci jest miejsce upadku
niemieckiego samolotu. Wydaje si¢ mato prawdopodobne, by samotny He
45 zdotat zapuscic si¢ bez powazniejszych probleméw az nad Lodz, ktora
byta broniona silnym ogniem artylerii przeciwlotniczej (oczywiscie jak na
polskie, ,wrzesniowe” mozliwosci). Wydaje si¢ roéwniez mato
prawdopodobne, by pilot, ktory dokonat zestrzelenia niemieckiej maszyny,
startowat z lotniska podstawowego dywizjonu, gdyz bardziej logiczne
wydaje si¢, przynajmniej na podstawie dostepnych opracowan i znanych
materiatdéw archiwalnych, stwierdzenie, ze lotnik startowat z jednej z dwdch
zasadzek mys$liwskich, wystawionych 3 wrze$nia przez lwowska jednostke.
Sam przebieg walki powietrznej wydaje si¢ prawdopodobny, z drobnym
wszakze zastrzezeniem — samoloty PZL P.7a nie dysponowaly radiostacjami
poktadowymi, ktére byty montowane tylko na nowoczesniejszych PZL P.11.
Mozliwe, ze plut. Pretkiewicz lecial na optycznie podobnym do PZL P.7a,
PZL P.11a. Wiadomo, Ze co najmniej jedna maszyna tego typu znajdowata
si¢ na wyposazeniu lwowskiego dywizjonu.

Bardziej zastanawiajaca jest informacja o upadku samolotu na terenie
Lodzi. Stwierdzenie to jest raczej przesada, gdyz w podobnym wypadku
ocalatego lotnika nie odwozono by do szpitala w Zdunskiej Woli. Ponadto,
warto zwroci¢ uwage na fakt, iz Falukiewicz jako osoba spoza Lodzi, mogt
zinterpretowac stowa Pretkiewicza (samolot spadt pod miastem, zniszczytem
samolot w poblizu miasta) jako informacje, ze He 45 rozbit si¢ w Lodzi.
Trudno natomiast skomentowa¢ wiadomo$¢ o niemieckim oficerze o
nazwisku Biderman, ktory mial zging¢ w kabinie He 45. Wedtug Lydzby
poleglym lotnikiem miat by¢ leutnant Rath?®, ale dostgpne opracowania
poswigcone personelowi Luftwaffe nie wymieniaja takiego lotnika 3%,
réwniez poszukiwania pod nazwiskiem Raht nie przyniosty oczekiwanych
rezultatow.

298 A, Falukiewicz, op. cit., s. 27.

29} tydzba, Lwowski..., s. 90.

300 H |, de Zeng IV, D.G. Stankery, Luftwaffe Officer Career Summaries, Section L-R, version April 2019, brak
miejsca wydania, s. 762-763.
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Mozliwe jest natomiast, ze obserwator, ktory jak wiadomo, przezyt
zestrzelenie Heinkla, faktycznie nazywat si¢ Biederman, przy czym bardzo
watpliwe jest, by byt on w jaki§ sposob zwiazany z rodzing tddzkich
fabrykantow.

W godzinach popotudniowych przynajmniej jeden start alarmowy
wykonatly jeszcze maszyny znajdujace si¢ na zasadzkach. Lwowscy
mysliwey podejmowali probe przechwycenia duzej grupy Ju 87, w rejonie
Piotrkowa, ale starcie zakonczyto si¢ po jednym szybkim ataku. Niemieckie
opracowania sugeruja jeszcze, ze lwowiacy dziatajac z zasadzek, wykonali
jeszcze kilka atakow na przelatujace w rejonie miasta bombowce
nieprzyjaciela. Zdaniem Lydzby jedna maszyna zostata uszkodzona podczas
startu w rejonie zasadzki w Woli Wezykowej (Chojne). Wypadek ten taczony
jest z osobg st. szer. pil. Tadeusza Andruszkowa, jednakze ostateczne
stwierdzenie, kiedy doktadnie wspomniany lotnik miat wypadek, jest bardzo
trudne.

Wiele uzasadnionych watpliwosci budzi takze los st. sierz. pil. Stanistawa
Kuszlisa — Grygulowicza. Wedlug starszych opracowan, pilot w dniu 3
wrzesnia zostat zestrzelony podczas lotu tacznikowego na samolocie RWD-
8 do rejonu Lask — Zdunska Wola. Zdaniem Lydzby, pilot udawat si¢ do
Meckiej Woli z meldunkiem dla dowddztwas0t. Stwierdzenie to jest w
zasadzie powtdrzeniem stow dr. Pawlaka. Problem jest jednak znacznie
bardziej ztozony, gdyz zachowato si¢ kilka dokumentow, ktore przecza tej
wersji. Pierwszym z nich, godnym uwagi, jest wlasnorgcznie napisany
zyciorys lotnika. Grygutowicz tak opisywat swoje wrzesniowe losy:

W roku 1927 ukoriczytem szkole pilotow w Bydgoszczy i w tym charakterze
dostalem przydziat do 6 putku lotniczego we Lwowie, przebywajgc w nim do
wybuchu wojny 1939 r.

1.9.1939 Wylecialem z dyonem mysliwskim na front pod £.0dz.
12.9.1939 podczas wykonywania lotu bojowego zostatem kontu-

301 |hidem, s. 94.
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Fot. 53 Uruchamianie silnika w samolocie RWD-8. Lotnisko mokotowskie, okres przedwojenny. Zrodio:
NAC, domena publiczna.

zjowany w okolicach Rawy Ruskiej i umieszczony w 6 Okregowym Szpitalu
we Lwowie.

Wobec wkraczajgcych niemcow do Lwowa, ranni moggcy poruszac sie o
wlasnych sitach opuscili szpital udajgc sie¢ w kierunku Rumunskiej granicy,
do tych nalezalem ja.

17.9.1939 przekroczytem granice Rumuniskq pod Kutami®®.

A wigc nie 3, a 12 wrze$nia, i nie okolice Lask — Zdunska Wola, a Rawa
Ruska i pobyt w jednym z Iwowskich szpitali.

Drugim dokumentem, ktéry dostarcza nieco informacji na temat
wydarzen w dniu 3 wrze$nia w poblizu miejsca, gdzie miat spas¢ samolot
pilotowany przez Grygutowicza, jest ,,Sprawozdanie z dziatalno$ci lotnictwa
Armii £L6dz” autorstwa ptk. Wactawa Iwaszkiewicza. W dokumencie tym
pojawia sie bardzo ciekawy zapis dotyczacy dnia 2 wrze$nia:

302 7achowano pisownie oryginalng. WBH, CAW, sygn. 11.56.5903, k. 4.
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W dniu 2 IX zostal uzyty do lgcznosci z Grupg Operacyjng ,, Piotrkow” 1
samolot szkolny z pilotem plut. rez. Zakiem (nazwisko podane z zastrzezeniem
co do Scistosci) i pasazerem oficerem milodszym nieznanego nazwiska ze
sztabu Armii. Samolot zostal przez wilasng piechote zestrzelony, pasazer
spalony, a pilot ranny i poparzony®.

Powyzszy zapis stanowi ostateczne potwierdzenie, ze Lydzba myli sig,
twierdzac, ze 3 wrzesnia doszto do zestrzelenia samolotu RWDS,
pilotowanego przez pilota z Iwowskiego dywizjonu mysliwskiego.
Sympatycy lotnictwa probuja powigzaé plut. rez. Zaka z pilotem
aeroklubowym, Walerianem Zakiem. Niestety, jest to bardziej niz na pewno
btedny kierunek — Walerian Zak w okresie przedwojennym odnidst powazne
obrazenia w wypadku lotniczym na lotnisku w Aleksandrowicach w 1938 r.
W jego wyniku lotnik stracit oko i odnidst szereg innych mniej i bardziej
powazniejszych obrazen. Z tego wzgledu nalezy catkowicie wykluczy¢
mozliwo$é, by wspomniany pilot mégt niecaty rok po wypadku zostac
wykorzystany do lotu bojowego, tym bardziej ze w tédzkim Osrodku
Przysposobienia Wojskowego Lotniczego bylo wielu sprawnych lotnikoéw,
ktorzy tylko czekali na okazje¢ do pierwszego lotu. Zadanie to musiato zostac
wykonane najprawdopodobniej w godzinach porannych, gdyz w godzinach
popoludniowych na lotnisku Lublinek pojawili si¢ lotnicy z 10 Plutonu
Lacznikowego, dowodzonego przez ppor. pil. rez. Bohdana Arcta 3.
Wykonywanie lotow tacznikowych bylo zasadniczym zadaniem 10 PL, w
zwigzku z czym lot wykonany przez plut. Zaka (?) musial odby¢ sie albo 2
wrzesnia, jak chce tego Iwaszkiewicz, albo przed poludniem 3 wrzes$nia. Ta
druga opcja wydaje si¢ bardziej prawdopodobna, zwlaszcza w kontekscie
planow gen. Rommla. Dowddca Armii ,.£.6dz” zamierzat jeszcze przez kilka
dni utrzymac si¢ w rejonie Piotrkowa, by nie dopusci¢ do ,,zakorkowania” i
rozbicia Armii ,,Prusy”’3®, Choc¢by z tego wzgledu uzyskanie wiadomosci o
potozeniu Grupy Operacyjnej byto wazne dla dowodcy Armii. Biorac pod
uwage wage zadania oraz brak 10 PL na lotnisku Lublinek, wydaje sig, ze lot
wykonano wlasnie przed poludniem 3 wrzesnia. Nie bardzo wiadomo
natomiast, dlaczego dr Pawlak uznal, ze lot zostat wykonany przez
Grygulowicza.

Angazowanie do podobnego lotu dos¢ doswiadczonego lotnika
(Grygutowicz przez lata shuzyl w eskadrach towarzyszacych lwowskiego

303 |pMS, sygn. LOT.A.I1.6/1f/3, k. 10.
304 p_Rapinski, Lotnictwo Armii t6dz, t6dz 2018, s. 147-148.
305 ) Rémmel, op. cit., s. 80.
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putku), moze wydawaé si¢ uzasadnione; ale nic ma wigkszego sensu, jesli
wezmiemy pod uwage, ze na Lublinku pozostawal dowddca 66 Eskadry
Obserwacyjnej®%, ktory miat do swojej dyspozycji znacznie lepszy samolot
niz RWD-13 lub RWD-8%7,

W ciagu calego dnia lotnicy dzialajacy z dwodch zasadzek utracili
maksymalnie dwa samoloty (jeden w wyniku wypadniecia pilota, drugi
rozbity na zasadzce). Trzeci samolot zostat utracony najprawdopodobniej w
wyniku awarii (pgknigcie zbiornika oliwy) i po przymusowym ladowaniu w
»przygodnym” terenie wymagal zapewne niewielkich napraw, ktére mogli
wykona¢ mechanicy dywizjonu.

Poza dziataniami prowadzonymi z zasadzek mysliwskich, udzial w
walkach wzieli takze piloci przebywajacy na lotnisku podstawowym
dywizjonu. Juz w godzinach porannych po zakonczeniu wstgpnych napraw,
z Widzewa — Ksawerowa odleciatl samolot pilotowany przez przybysza z
poznanskiego dywizjonu mysliwskiego. Niestety, byl to nad wyraz krétki lot,
ze wzgledu na zapalenie si¢ silnika, po tym jak pilot przestrzelat karabiny
maszynowe. Na szcze$cie ppor. Wroblewskiemu udato si¢ wyskoczy¢ ze
spadochronem 8. Mozliwe, ze jest to jedna ze strat wspomnianych w
»Sprawozdaniu” mjr. Morawskiego3®. Wskazuje na to informacja, ze co
najmniej jeden samolot zostal utracony w wyniku pegknigcia zbiornika z
oliwa. W polaczeniu ze wzrostem temperatury spowodowanym z prébnymi

306 | osy lwowskich eskadr obserwacyjnych w kampanii wrzesniowej zostaty przedstawione w pracy Komar i
kameleon. Lwowskie eskadry towarzyszqce w czasie pokoju i wojny, Oswiecim 2019.

307 |stnieje kilka sprzecznych relacji dotyczacych zestrzelonego samolotu, ktérego pilotem miat by¢ jakoby st.
sierz. Grygutowicz. Wedtug jednej z nich maszyng, ktéra pechowo dostata sie pod lufy polskiej piechoty, byt
samolot sportowy RWD-13, z tédzkiego Osrodka Przysposobienia Wojskowego Lotniczego. Wedtug innej
wersji, czesciej przytaczanej w literaturze przedmiotu, byt to RWD-8. Bardziej prawdopodobna wydaje sie
wersja mdwigca o zestrzeleniu samolotu RWD-8, gdyz Aeroklub tddzki dysponowat co najmniej 12
samolotami tego typu, a tylko 1 RWD-13. W zasadzie nie mozna wykluczy¢, ze zestrzelonym samolotem byt
takze jeden z kilku RWD-5, nalezacych do tédzkiego klubu. Los jedynego RWD-13 jest ,,znany” — samolot miat
zostac zniszczony w folwarku Adamkowo k. Brzescia. Ze wzgledu na fakt, iz lot wykonywaty dwie osoby,
mozna tez wykluczy¢ wykorzystanie RWD-10 SP-BLW, nalezgcego do Tomaszowskiej Fabryki Sztucznego
Jedwabiu. Niestety, sprawa wypadku, ktory rozegrat sie 2 lub 3 wrzesnia w rejonie Pawlikowic, jest w miare
uptywu czasu coraz bardziej zaciemniana, m.in. za sprawg domniemywarn , detektorysty” Molskiego, ktéry
w sobie tylko znanym celu potaczyt zestrzelenie samolotu w rejonie Pawlikowic z zestrzeleniem samolotu z
Armii ,,Poznan” w rejonie wsi Zmyslona. Wszystkie przypuszczenia i hipotezy mozna zrewidowac jedynie po
przeprowadzeniu pogtebionej kwerendy archiwalnej dotyczacej Osrodka Przysposobienia Wojskowego
Lotniczego w todzi. Na takie badania sie jednak nie zanosi, gdyz czes¢ regionalistéw nie przejawia wiekszego
zainteresowania samodzielnym wyjasnieniem sprawy, ktéra w bardzo niewielkim stopniu dotyczy
Iwowskiego dywizjonu mysliwskiego i lwowskich jednostek lotniczych. Korespondencja Autora z Bogdanem
Miszczakiem; J. Molski, op. cit., s. 520-523; A. Glass, T.J. Kopanski, Polskie konstrukcje lotnicze. Wrzesienr
1939, cz. 1, t. IV, Sandomierz 2009, s. 59-73; A. Kurowski, Lotnictwo polskie..., s. 157; W. Zaczkiewicz,
Lotnictwo polskie w kampanii wrzesniowej 1939 r., Warszawa 1947, s. 172.

308y tydzba, Lwowski..., s. 95.
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wystrzatami, mogto doprowadzi¢ to do wybuchu pozaru, a tym samym
zniszczenia samolotu.

W godzinach porannych dowoddztwo dywizjonu otrzymato zadanie
zorganizowania wymiatania mysliwskiego nad linig frontu, ale dziatania te
nie przyniosty zadnych rezultatow, poza wypaleniem benzyny. Polakom
udato si¢ wprawdzie ostrzela¢ kolumng¢ niemieckiej piechoty, ale sztab armii
oczekiwal raczej ostrzelania kolumn zmechanizowanych zagrazajacych
wlasnym oddziatlom 31°. Wedlug opinii jednego z historykow lwowski
dywizjon miat wykonaé¢ nad linig frontu sze§¢ wymiatan, ale zapis w
sprawozdaniu dowddcy lotnictwa armijnego odnosi si¢ najprawdopodobnie;j
do catego okresu kampanii wrzesniowe;:

Wedlug wytycznych elaboratu mobilizacyjnego zadaniem dyonu w
pierwszych dniach bylo zwalczanie rozpoznania nieprzyjaciela nad rejonami
wyladowan. Zastosowano jako forme dziatania — zasadzki. Jednak silne
atakowanie wojsk walczgcych nad polem bitwy, spowodowalo Zgdania
Dowddcy Armii interwencji nad polem bitwy, stawiane doraznie i
nieprzewidywanie. Postawienie przez Dowddce Lotnictwa Armii jako
zadania lotnictwa mysliwskiego w 3 dniu zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela
nad frontem — nie uzyskato aprobaty Naczelnego Dowddcy Lotnictwa, a
ciggle zqdania wymiatania ze strony Dowddcy Armii doprowadzilo do
rozproszenia wysitkow, nie dajgc, z powodu braku sieci dozorowania,
zadnych wynikow. Z rozkazu Dowddcy Armii zrobiono 6 wymiatan i tylko w
Jjednym wypadku spotkano grupe nieprzyjaciela, lecz lecgcego daleko i na
duzej wysokosci®'.

Z przytoczonego fragmentu ,,Sprawozdania” wynika jednoznacznie, ze
nie chodzilo o szes¢ wymiatan przeprowadzonych 3 wrzeénia, ale o sze$c
wymiatan przeprowadzonych 1acznie, w ciagu catego okresu pracy
dywizjonu na rozkaz Dowodcy Armii.

Mozliwe, ze w czasie gdy kpr. Urbanczyk poszukiwal drogi powrot-

310 |bidem.
3111pMS, sygn. LOT.A.I1.6/1f/3, k. 8.
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Fot. 54 Wczesna wersja Ju 87A w barwach Legionu Condor. Zrodlo: zbiory autora.

nej na wlasne lotnisko, z Widzewa — Ksawerowa wyleciata formacja polskich
mysliweow, ktora podjeta nieudang probe przechwycenia Ju 87, z 5/StG 77,
bardziej prawdopodobne wydaje si¢, ze Niemcow probowali przechwycic¢
piloci z zasadzki przyfrontowej we wsi Chojne, podlegajacej pod zasadzke
w Woli Wezykowejs2.

Pewnym jest, ze okoto potudnia na przechwycenie niemieckiej wyprawy
bombowej, ktora zapuscita si¢ do rejonu Lodzi, wystartowat klucz w sktadzie
ppor. pil. Gtéwczynski oraz dwaj kaprale — Gmur i Seredyn. Gtowczynski
korzystat z PZL P.11c, nalezacego do dowodcy dywizjonu. Maszyna byta
oznaczona bialym pasem przebiegajacym przez kadtub samolotu, wedtug
niektorych starszych zrodet koncowki skrzydet byly pomalowane na kolor
czerwony. Lotnicy weszli na wysokosci okoto 2 tys. metrow i przystapili do
ataku na nieprzyjaciela.

312y tydzba, Lwowski..., s. 86.



Piotr Rapinski — Skrzydlate gronostaje...

Dokumentacja niemiecka nie potwierdza straty zadnego Dorniera w rejonie
Lodzi 3 wrzeénia, a autor jednej z monografii poswigconych lwowskiemu
dywizjonowi wspomina, ze o ataku i ostrzale artylerii przeciwlotniczej
meldowata tylko zatoga Do 17P z eskadry dalekiego rozpoznania. Niemcy
donosili o ataku mysliwca oraz silnym ogniu przeciwlotniczym, ale mieli
powroci¢ na wlasne lotnisko, nie ponoszac zadnych uszkodzen3!3.

Nieco inaczej przebieg wypadkow w rejonie Lodzi w dniu 3 wrzes$nia
zapamietat nie tylko Glowczynski, ale takze dowddca dywizjonu artylerii
przeciwlotniczej, ktorego relacje juz kilkukrotnie przywotano w niniejszym
opracowaniu. Krzywobtocki pisat:

Znowu bylem do godz. 11.00 na moim punkcie obserwacyjnym, a potem
bedgc wezwany stuzbowo do dowodztwa Osrodka OPL £odZ, na moim
punkcie obserwacyjnym zastgpowal mnie por. Korbowicz. W drodze
powrotnej z Dowodztwa OPL Osrodka zajechalem na stanowisko baterii
135, by omowié ewentualne jej przeniesienie bardziej na potudnie. Bateria
ta dzis [3 IX] o Swicie byta bombardowana. Kazalem rozpoznaé rejon
cegielni Karolew. Miejsce to zatwierdzilem, uzgodnilem z Dowddcg
Osrodka, miatem zamiar przeniesc jq poszczegolnymi dziatonami, by nie bylo
przerwy w strzelaniu®,

Relacja Krzywoblockiego wskazuje, ze stanowiska 135 baterii byly
bombardowane ,,0 $wicie”. Z wczesniejszych fragmentow tej samej relacji
wiadomo, Ze bateria ta zostata rozmieszczona w poblizu Leonowa. Niestety,
doktadne okreslenie, gdzie konkretnie znajdowala si¢ bateria 135, jest bardzo
trudne. Na obecnej mapie administracyjnej wojewddztwa tddzkiego mozna
natrafi¢ na dwie miejscowosci o tej nazwie. Pierwsza z nich znajduje sig¢
pomigdzy Piotrkowem Trybunalskim a Tomaszowem Mazowieckim. Druga
znajduje si¢ w poblizu Zgierza, niedaleko miejscowosci Emilia. Z relacji mjr.
Krzywobltockiego wynika, ze bateria znajdowata si¢ w poblizu lub na terenie
dzielnicy Polesie, co sugeruje, ze artylerzysci zajmowali stanowiska blizej
Pabianic, mozliwe, ze na terenie obecnej dzielnicy Retkinia lub w poblizu
lotniska Lublinek. Kolejnym potwierdzeniem tej koncepcji jest
rozmieszczenie stanowisk nastuchowych i obserwacyjnych baterii, ktore
znajdowaty sie¢ w poblizu Rudy Pabianickiej, folwarku Zofiowka

313 |bidem, s. 89.
3145, Krzywobtocki, op. cit., s. 136.
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Fot. 55 Ju 86 podczas lotu w formacji. Zrédto: domena publiczna.

oraz coty 184 w poblizu Lublinka®®.

Mozliwe, ze informacja o bombardowaniu ,,0 $wicie” jest poktosiem
starcia z niemieckim bombowcem, w ktérym okolo poludnia uczestniczyt
klucz alarmowy dowodzony przez ppor. Glowczynskiego. Mozliwe rowniez,
ze start klucza Gtowczynskiego nie miat miejsca okoto potudnia, ale w
godzinach porannych, np. krotko po powrocie dwoch kluczy z wymiatania
nad frontem. Nie ulega watpliwosci, ze Glowczynski zaatakowat maszyneg
nieprzyjaciela lecaca na duzym putapie, jednakze lotnik nie podat zadnych
szczegOlow pozwalajacych na okreslenie pory dnia. Gtowczynski tak opisat
swoje starcie z wrogiem:

3 wrzesnia przybyly nam dwa Henschle-126, ktore zestrzelili nad frontem
Pretek i Urbanczyk. Chlopaki cieszyli sie jak zwariowani.

1 moj Junkers-86. Nic chwalebnego zresztq, tylko cierpliwos¢. Wziglem go
przez zaskoczenie. Byf na pigciu tysigcach metréw, kiedy ja miatem niecale
dwa. Blysngt wysoko w luce miedzy chmurami, w chwili kiedy mdj klucz mial
Jjuz lgdowac.

315 |pidem, s. 131.
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Wrzasngtem do mikrofonu: ,,Mam go!”, zostawitem swoich bocznych,
wrzepitem gaz i stale pod nim, coraz wyzej i blizej. Z wstrzymanym
oddechem, aby go nie sploszy¢ — doszedtem.

Zauwazyl, gdy bytem juz blisko. Strzelec zaczql rechota¢ z armatki, pilot
dat gaz do ucieczki. Grzmiatem diugo, cierpliwie, na coraz dalszq odlegtosc.
Oddalat sie. Smiali sie na pewno wszyscy czterej. Wystarczy im tego Smiechu
na cafe Zycie... pozagrobowe. Dopiero kiedy stangt w plomieniach,
rozluznitem dlonie i szczeki. Nurkowalem do ziemi. Polozylem rece na
kabinie, glowe na owiewce.

Jaki przyjemny wiatr...1

Na podstawie relacji Glowczynskiego mozna przyjaé, ze starcie z
niemieckim bombowcem miato miejsce dos¢ daleko od ladowiska dywizjonu
w Widzewie — Ksawerowie. Trudno powiedzie¢, z jaka predkoscig poruszaty
si¢ oba samoloty, co praktycznie wyklucza mozliwo$¢ ustalenia ich
przyblizonego potozenia, ale z relacji wynika jednoznacznie, ze
nieprzyjacielska maszyna stangta w ogniu i rungta do ziemi. Ponadto
przechwycenie niemieckiej maszyny poprzedzit bardzo dtugi poscig, ktory
trwal na pewno kilka — jesli nie kilkanascie minut. Oznacza to, ze zestrzelenie
nie moglo mie¢ miejsca w poblizu ladowiska w Widzewie — prawdopodobnie
niemiecka maszyna zostala zaatakowana 1 zestrzelona daleko za
Pabianicami. Mozliwe w rejonie Lasku lub Zdunskiej Woli, cho¢ nie mozna
wykluczy¢ takze, ze niemiecka maszyna spadta w poblizu Sieradza.

Zdaniem Lydzby samolot, ktorego strate z powodu peknigcia zbiornika z
oliwa odnotowal mjr Morawski, spadl w rejonie Rzgowa. Z duza doza
prawdopodobienstwa mozna wigc zatozy¢, ze jesli faktycznie zdjecie, ktore
przy okazji wymienienia strat lwowskiego dywizjonu zaprezentowat
Lydzba 3" przedstawia samolot utracony 3 wrzesnia w wyniku awarii
zbiornika olejowego®®, to mozna z duzg doza prawdopodobienstwa przyjac,

316 A, Kurowski, Bijcie sie..., s. 156.

317 Fotografia znajduje sie w zbiorach Tomasza Kopariskiego i przedstawia rozbity samolot mysliwski PZL,
lezacy na polu. Zdjecie réwnie dobrze mogto zosta¢ wykonane w kazdym innym miejscu, a jego Autor, lub
Autorzy, mogli btednie opisac je jako okolice todzi lub Rzgowa. Autor niniejszego opracowania wielokrotnie
kupowat zdjecia archiwalne na aukcjach internetowych i kilkukrotnie spotkat sie z sytuacja, gdy sprzedajacy
opisywali zdjecia, tak by byly bardziej atrakcyjne dla kupujacego, mimo iz opis fotografii ma sie nijak do
rzeczywistosci. Np. zdjecie radzieckiego dwuptatowca Po-2 wykonane zimg 1941 r. na froncie wschodnim
opisano jako Hs 123, sfotografowany zimg 1945 r. w rejonie Kielc. Podobnych wypadkdéw jest znacznie wiecej
—zdarza sie, ze handlarz zapytany o to, czy bytby w stanie sprzedac po nizszej cenie skan zdjecia, ktore kilka
dni wczesniej zostato sprzedane na aukcji, najpierw zarzeka sie, ze podobne dziatania s3 mu obce jako
,nieetyczne”, a kilka dni pdZniej wysyta propozycje ,dogadania sie” z innego adresu mailowego.

318 Autor niniejszego opracowania nie jest do korica przekonany co do tej wersji, i osobiscie bardziej sktania
sie ku przedstawionej wczesniej opinii, iz samolot utracony w wyniku uszkodzenia zbiornika oliwy pochodzit
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7ze byla to jedna z maszyn, ktore wystartowaly alarmowo wspdlnie z
Glowcezynskim. Mozna przypusci¢, ze samolot ladowal awaryjnie w
Rzgowie po tym, jak odtaczyt si¢ od $cigajacego Dorniera Gtowczynskiego.
Mozliwe, ze podczas poscigu Dornier wykonat nawr6t, ktory umozliwit
Glowcezynskiemu zblizenie si¢ do nieprzyjacielskiego samolotu i oddanie
celnych serii. Jest bardzo watpliwe, by Gltéwczynskiemu udato si¢ dojs¢ do
niemieckiej maszyny w inny sposéb.

Starcie zakonczone zestrzeleniem Dorniera przez ppor. Glowczynskiego
nie bylo jedyna akcja lotnikow dziatajacych z lotniska w Widzewie —
Ksawerowie. Oddajmy ponownie gtos mjr. Krzywobtockiemu:

Bedgce na stanowisku 135 baterii okolo godz. 15.00 widzialem walke
powietrzng naszego dyonu mysliwskiego (Iwowskiego). Nasze dwa samoloty
walczyly z 11 nieprzyjaciela (He 111, Ju 86, 2 Me 109); ktore nadlecialy nad
lotnisko Lublinek i z lotu nurkowego bombardowaly i ostrzeliwaly lotnisko i
znajdujgce sig tam samoloty wlasne. Rezultat walki: zestrzelono 1
nieprzyjaciela He 111 i 2 nasze. Lwowski dyon walczyt wybitnie odwaznie®®.

Powyzszy cytat mozna interpretowaé na rézne sposoby. Z jednej strony
mozliwe jest, ze odnosi si¢ on do dnia nastgpnego i ataku niemieckich
mysliweow na lotnisko w Widzewie — Ksawerowie, ale kolejny zapis w
relacji Krzywobltockiego odnosi si¢ bezposrednio do dnia 4 wrzesnia.
Pozostajac przy dniu 3 wrzesnia, mozna przypuszczaé, iz dotyczy on
stoczonej w godzinach popotudniowych walki powietrznej nad lotniskiem
Widzew - Ksaweréw, podczas ktorej zdaniem Lydzby doszto do
zbombardowania skraju lotniska 111/6 Dywizjonu'™®. Wedtug Lydzby
informacja ta stanowi potwierdzenie zlokalizowania i wykrycia lotniska w
Widzewie — Ksawerowie przez Luftwaffe. Stwierdzenie to nie ma jednak
uzasadnienia — jesli bowiem faktycznie doszto do wykrycia lotniska przez
Niemcoéw, to dlaczego nie zdecydowali si¢ oni na przypuszczenie
zmasowanego ataku na majatek w Widzewie — Ksawerowie poznym
popotudniem.

Wydaje sig¢, ze przebieg wypadkow, o ktérych wspominat mjr.
Krzywobtocki, byt nieco inny, niz w jego relacji. Najprawdopodobniej
dowodca dywizjonu artylerii plot. byl $wiadkiem nalotu na lotnisko
Lublinek, a takze startu klucza alarmowego z lotniska w Widzewie —

z poznanskiego dywizjonu mysliwskiego i byt pilotowany przez ppor. Wrdblewskiego, ktory 2 wrzesnia dotart
na lotnisko Widzew — Ksawerdw po starcie z zasadzki w Kobylimpolu.

3195, Krzywobtocki, op. cit., s. 136. 175
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Ksawerowie. Nast¢pnie doszto do starcia z niemieckimi lotnikami, podczas
ktorego polscy mysliwcy zostali prawdopodobnie odpedzeni od bombowcow
Luftwaffe. Nie chcac ujawni¢ lokalizacji swojego ladowiska, Polacy oddalili
si¢ nieco od Widzewa — Ksawerowa i dotarli do rejonu Aleksandrow Lodzki
— Kuciny, gdzie dostrzegli ladujacy samolot PZL.37b ,Lo$”, ktory w
pierwszej chwili btednie rozpoznali jako niemiecki bombowiec, ktory
sprobowali przechwyci¢ lub ,,dobi¢”. Za ta druga wersja przemawia fakt, ze
,£.08” leciat dos¢ nisko, gdyz jego zatoga podchodzita do ladowania.

Mozliwe, ze kilka minut wczesniej Polacy zauwazyli grupe niemieckich
bombowcow z 2/KG 27, co dodatkowo zdezorientowato pilotow, ktorzy nie
mieli do tej pory okazji zobaczy¢ najwickszego polskiego samolotu
bojowego kampanii wrzesniowej. Lwowscy mys$liwey po oddaniu kilku
strzalow zorientowali si¢, ze atakowanym samolotem nie jest niemiecki
dwusilnikowiec, ale w pore zauwazyli biato-czerwone szachownice i
wycofali si¢ z ataku. Nastepnie mys$liwce powrdcity na lotnisko w Widzewie
— Ksawerowie®®, Mozliwe, ze podczas wczesniejszego ataku na niemieckie
bombowece z 2/KG 27, jeden z polskich my§liwcow zostat mocno postrzelany
i ladowat awaryjnie na lotnisku Lublinek lub od razu w Widzewie —
Ksawerowie. Wobec faktu, ze nie doszto do walki z niemieckimi Hs 123,
mozna przypuszczac, ze wlasnie wowczas doszto do powaznego uszkodzenia
jednego z mysliwcow, ktory nastepnie spisano ze stanu dywizjonu.

Prawdopodobnie w godzinach popotudniowych zapadta decyzja o
odestaniu trzech postrzelanych samolotéw do warsztatow remontowych na
Okeciu. Niestety, dywizjonowi udato si¢ odzyska¢ tylko jeden samolot
skierowany na remont fabryczny. Przy okazji odestania niektorych
uszkodzonych maszyn na remont, warto przywota¢ do$¢ cieckawy dokument,
ktoéry sugeruje, ze samoloty odestane do Warszawy nie byly wcale w tak
ztym stanie, jak mogliby$my si¢ tego spodzie-

320 |hidem, s. 94.
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Fot. 56 Zniszczony PZL P.23 Kara$ w Lecznej. Zrodio: NAC, domena publiczna.

wac:
Okolo godziny 16-tej przylecq na Okecie trzy uszkodzone lekko PZL i
Jjeden Karas do naprawy. Podejdg do lotniska od potudniowego wschodu od
Wisty. Kiedy przyjdzie uzupetnienie w samoloty mysliwskie? Nasze lotnictwo
towarzyszqce poniosto duze straty — 7 maszyn, wszystko zestrzelone przez
wlasng piechote pomimo surowych rozkazow. Najgorzej [wyglgda,
przedstawia sie] dyscyplina ogniowa w 30 D.P. Wilasni mysliwcy zestrzelili
dzis dwa samoloty na potudnie od Lodzi. Piotrkow wczoraj byt bardzo silnie
i bezczelnie przez diugi czas bombardowany. Dzis na nasze wycofujgce sig
oddzialy byly czeste napady lotnictwa nieprzyjaciela z niskiej wysokosci.
Jakie rezultaty wczorajszego uderzenia bombowcow na bron pancerng i czy
dzis poszta na nig wyprawa, co generat Rommel uwazat za bardzo wazne®*.
Przytoczony telegram zostat wystany 3 wrzesnia 1939 r. o godzi-
nie 14.25 przez pptk. Izyckiego do Sztabu Gléwnego. Wspomniany w
telegramie ,,Kara$” musiat naleze¢ do 32 Eskadry Rozpoznawczej, a trzy

321|pPMS, sygn. LOT.A.I1.17/1a/1, k. 1.
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wymienione ,,pezetele” musiaty naleze¢ do 11I/6 Dywizjonu mysliwskiego,
gdyz zadna inna jednostka lotnictwa armijnego nie dysponowata samolotami
wytwarzanymi przez t¢ wytworni¢. Jezeli zatem samoloty byly lekko
uszkodzone i dotarty na lotnisko Okecie lotem, to dlaczego ich remontu nie
przeprowadzono w Widzewie — Ksawerowie? Najbardziej logicznym
wyjasnieniem wydaje si¢ brak cze$ci zamiennych, jednakze w dostepnej
dokumentacji archiwalnej brak materiatéw, ktére moglty postuzy¢ do
wyjasnienia tej kwestii.

Pod wieczor nad lotniskiem polowym w Widzewie pojawity sie
niemieckiec bombowce, co daje niektorym autorom podstawe do
przypuszczen, ze miejsce postoju lwowskiej jednostki zostato zlokalizowane
przez Niemcoéw. Faktycznie, w dokumentacji archiwalnej pojawiaja si¢
pewne przestanki, ktore przy duzej dozie samozaparcia mozna uznaé, ze
faktycznie doszto do wykrycia lotniska wykorzystywanego przez lwowski
dywizjon, ale wydaje si¢ to malo prawdopodobne, zwtaszcza w kontekscie
informacji o niemieckiej radiostacji wywiadowcze] obstugiwanej przez
krewnego wiascicieli majatku. Popotudniowy czy wrgcz wieczorny nalot byt
obserwowany nie tylko przez zolnierzy Iwowskiego dywizjonu
mysliwskiego, ale takze personel dywizjonu artylerii przeciwlotniczej. Mjr
Krzywobtocki wspominat te wydarzenia w nast¢pujacy sposob:

Okofo godz. 18.00 zostalem ponownie wezwany do dowddcy Osrodka
OPL Lodz, ptk. dypl. Dziurzynskiego. Ptk. Dziurzynski powiadomitl mnie, Ze
jest rozkaz odejscia dyonu do nowego miejsca przeznaczenia i mam
natychmiast zameldowac sie do ptk. dypl. Kulmy. Gdy zameldowatem sie do
pitk. Kulmy, dowiedzialem sie, ze ten rozkaz zostal wstrzymany. Okolo godz.
20.20 przybyt do mnie kpt. art. Glazewski, poinformowal mnie o sytuacji,
ktora byla w rejonie Lodzi bardzo powazna, i Ze od pdinocy opl Lodzi
zostanie wzmocniona przez baterie 40 mm, ktora ma przyby¢ lada chwila i
ze bateria ta bedzie podporzgdkowana mnie (co nigdy nie doszto do skutku).
Okoto godz. 19.00 bateria 135 zestrzelita samolot bombowy Ju 86, ktory
upadl na potudnie od Lodzi. Por. Salomonowicz prosil mnie, bym zezwolit
mu przesung¢ 3 pluton km (43 kompania), stojgcy na potudnie od stacji
kolejowej Widzew. Tiumaczyl, ze pluton ten zostal wykryty, czesto
bombardowany i poniost straty. Po uzgodnieniu przesunigcia z dowodcq
Osrodka, kazatem przesungc na wzniesienie na potnoc od stacji kolejowej
Widzew. Okoto godz. 18.40 byt bombardowany punkt obserwacyjny dyonu.
Baterie w tym dniu oddaty po okoto
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800 strzalow®?,

Jak widaé, nawet jesli uznamy informacje o dziatalnosci wywiadowczej
krewnych wiascicieli folwarku Widzew — Ksawerow za niewiarygodne, to
okazuje si¢, ze Ww rejonie stacjonowania Iwowskiego dywizjonu
mysliwskiego dzialo si¢ bardzo duzo. Po pierwsze — niemieckich lotnikow
przyciagato lotnisko Lublinek oraz przebiegajace w jego poblizu linie
kolejowe. Dodatkowo w tym samym rejonie znajdowato si¢ wiele stanowisk
obrony przeciwlotniczej, o ktdrej silnym ogniu donosito wielu lotnikow
Luftwaffe. Byt to wigc rejon budzacy duze zainteresowanie nieprzyjaciela, i
choéby z tego wzgledu byl bombardowany wieczorem 3 wrzesnia.
Bombardowanie to byto zreszta niezbyt celne i jesli faktycznie, jak chce tego
Lydzba, wymierzone w folwark Widzew — Ksawerdéw, to niemieckim
bombardierom nalezatoby udzieli¢ nagany za niecelny zrzut bomb, gdyz jak
zauwazyt mjr Morawski:

»[-..] najblizsza bomba spadta 150 m od skraju lotniska3?3,

3 wrzeSnia okazal si¢ dla pilotow lwowskiego dywizjonu dos¢
szcze$liwym dniem. Konto zwycigstw jednostki zostato powigkszone o trzy
lub cztery zestrzelenia, jednakze nie ulega watpliwosci, ze poniesione
wowczas straty byly bardzo bolesne. Dywizjon, przynajmniej wedlug
dowddcy, utracit tego dnia pig¢ samolotow. Szczesciem w nieszczgsciu byt
fakt, ze przynajmniej tym razem obylo si¢ bez strat w ludziach. Dowodca
dywizjonu meldowat, ze 3 wrzesnia jednostka utracila pi¢¢ samolotow,
jednakze poézniej wycofal si¢ z tego stwierdzenia, a w licznych
opracowaniach pojawiaja si¢ informacje zgodnie, z ktérym jednostka tak
naprawde stracita cztery maszyny3**. Te, skadingd, do$¢ istotne roznice
mozna do$¢ prosto wyjasni¢ — nie ulega watpliwosci, ze rankiem pod Lodzig
zniszczeniu ulegl samolot, ktory dzien wczesniej znalazt si¢ na Widzewie —
Ksawerowie, po tym jak jego pilot zgubil si¢ po starcie z zasadzki w
Kobylimpolu. Maszyna zostata naprawiona przez mechanikow z Iwowskiego
dywizjonu, jednakze pomimo tego, w niewyjasnionych do konca
okolicznosciach — najprawdopodobniej na skutek wycieku plynow
eksploatacyjnych — =zapalita si¢ podczas przestrzeliwania karabinow
maszynowych. Mozliwe, ze pilot uzgodnit wczesniej z personelem
naziemnym lub mjr. Morawskim, ze dotaczy, przynajmniej czasowo, do

3225, Krzywobtocki, op. cit., s. 137.
323 |pMS, sygn. LOT.A.I1.17/1a/5, k. 5.

324 Informacja ta pochodzi od kpt. Szcze$niewskiego, w oparciu o relacje ustna. A. Kurowski, Lotnictwo
polskie..., s. 159.
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LHlwowiakow”, dla ktorych dodatkowy samolot byt na wagg ztota. Mozliwe
rowniez, ze Morawski czut si¢ odpowiedzialny za utrat¢ samolotu, ktory
utracono po remoncie przeprowadzonym przez personel z jego jednostki.
Oczywiscie sg to tylko hipotezy, ktore jednak wydajg si¢ dos¢ sensowne
i oddaja przebieg wypadkow, ktore rozegraty sie w Widzewie — Ksawerowie
w trzecim dniu wojny.

Tabela nr 7. Zwyciestwa i straty I111/6 Dywizjonu Mysliwskiego w dniu
3 wrze$nia”
Zwyciestwa
Typ . Okolicznosci .
Lp. samolotu Jednostka Pilot zestrzelenia Uwagi
Samolot ladowat
awaryjnie na
. terenie
Start z zasadzki i kontrolowanym
1 Do 17 Stabsstaffel/ ppor. pil. .I\,/Ia-. przech_wycemg _ przez
KG 77 rian Trzebinski | nieprzyjacielskiej Niemeow i
maszyny zostat zaliczony
jako uszkodzony
. Samolot
Start z lotniska | i czony jako
. podstayvaego zestrzelony
e |l dowi
2 Do 17 Jdalekie o Crestaw nig samo\;\:lye o dywizjonu.
9 | Growezyiski g Maszyna
rozpoznania (?) samolotu zostata blednie
rozpoznawczego rozpoznana jako
po poscigu 86
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Cata zatoga
zgingla. Cze$é
opracowan
sugeruje, ze
polski pilot
Samolot celowo zawadzit
zestrzelony po o linki
. dlugim spadochronu
kpr. pil. poscigu za niemieckiego
3 2(H)/23 Zbigniew niemiecka pilota, ktéry
Urbanczyk wyprawa ratowat si¢
bombowa, W skokiem po
rejonie zestrzeleniu
Radziechowic samolotu.
Wedtug innej
wersji samolot
pochodzit z
3(H)/12
Samolot
plut. pil. zestrzelony po
4 4(H)/21 Franciszek starcie
Pretkiewicz z zasadzki w
Orchowie
Straty
Okolicznosci
Lp. Jednostka Pilot uszkodzenia / Uwagi
zestrzelenia
Samolot
zapalil si¢
po prébnym Mozliwe, ze
. przestrzelaniu chodzi
1 111/3 Dywizjon Aﬁ(’;)l?;ér?étr karabinéw wlasnie o ten
Mysliwski Wréblewski maszynowych, | samolot, ale
w wyniku ostatecznej
uszkodzenia pewnoéci brak
zbiornika oliwy
Pilot wypadl z
kabiny,
pchor. pil. Samolot uszkodze-
2 162 EM Franciszek utracony na nie klamry
Kornicki zasadzce paséw, lub
nieuwaga pilota
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3 PZL P.7a

162 EM

kpr. pil.
Zbigniew
Urbanczyk

Samolot
postrzelany przez,
nieprzyjaciela

Maszyna
tak ciezko
uszkodzona, ze
uznano
za konieczne
spisanie
jej ze stanu
jednostki

4 PZL P.7a

162 EM

st. szer. pil.
Tadeusz
Andruszkow

Samolot rozbity
na zasadzce

Wedtug Lydzby
maszyna
pilotowana przez,
st. szer. pil.

Andruszkowa.
Nie wiadomo
jednak, na
jakiej podstawie
Lydzba doszedt
do

tego wniosku.
Andruszkow
zginat kilka dni
pdzniej pod
Grojcem

5 PZL P.7a

162 EM

Samolot rozbity
po
ladowaniu
awaryjnym

Mozliwe, ze jest
to samolot
utracony
w wyniku
przestrzelenia
zbiornika
w samolocie
z klucza alar-
mowego, ktory
wystartowat
wspoélnie
Z ppor.
Glowezynskim

*Qpracowanie wlasne, na podstawie: IPMS, sygn. LOT.A.I.17/1a/5; S. Krzywoblocki, Sprawozdanie z
dzialalnosci podczas kampanii wrzesniowej 1939 r., w: WTA, T. 3; K. Surma, Moje wspomnienia z kampanii
wrzesniowej 1939 r., ze zbioréw J. Wypiorkiewicza; M. Emmerling, Luftwaffe nad Polskq, t. 1 Jagdflieger,
Gdynia 2002; Idem, Lufiwaffe nad Polskq, t. 2 Kampfflieger, Gdynia 2004; L. Lydzba, Lwowski 111/6
Dywizjon Mysliwski, Poznafi 2011, J. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie obronnej 1939, Warszawa 1992.

4 wrzesnia 1939

Jednym z najczarniejszych dni w historii lwowskiego dywizjonu
mys$liwskiego byt czwarty dzien wojny. Poprzedniego dnia w godzinach
wieczornych niemiecka wyprawa bombowa, jak mozna przypuszczaé nie
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niepokojona przez lwowskich mysliwcow, zaatakowata potozone w poblizu
lotnisko Lublinek. Intensyfikacja dzialan Luftwaffe w rejonie Lodzi byta
spowodowana kilkoma do§¢ waznymi kwestiami — po pierwsze zblizajacym
si¢ do miasta frontem, po drugie narastajacg aktywnoscia polskiego lotnictwa
wojskowego na $Srodkowym odcinku frontu, wreszcie duza koncentracja
interesujacych dla Niemcow celow na poludniu Lodzi (stanowiska obrony
przeciwlotniczej, linie i stacje kolejowe, lotnisko Lublinek).

Dowddztwo dywizjonu doskonale zdawato sobie sprawe z zagrozenia,
jakie stanowi dalsze pozostawanie w Widzewie, ale nie moglo pozwoli¢
sobie na komfort przesuni¢cia gldéwnej bazy dywizjonu na nowe lotnisko.
Jednym z najwazniejszych powodow, ktorymi kierowat si¢ mjr Morawski,
byt fakt, iz w Widzewie — Ksawerowie ukryto pod stertami stomy kilka
uszkodzonych samolotow, ktore zamierzano lada dzien odesta¢ do
Warszawy na remont fabryczny. Major obawial si¢ zapewne, ze w
momencie, gdy gtéwne sity dywizjonu odejda z folwarku, nieliczna obstuga
pozostawiona do zabezpieczenia i zatadunku uszkodzonych samolotéw na
transport kolejowy badz nie dopetni swoich obowiazkow, badz tez, co rownie
prawdopodobne, ulegnie jakims blizej nieokreslonym plotkom o dziataniu V
kolumny i porzuci sprzet, ktory zostanie kompletnie zniszczony.

4 wrze$nia rozpoczat si¢ dla ,Ilwowiakdw” catkiem niezle; konto
zestrzelen dywizjonu powigkszyto si¢ o jednego Dorniera Do 17,
zestrzelonego przez ppor. Zadrozinskiego. Maszyna pochodzita z jednej z
eskadr dalekiego rozpoznania i nie zostala wykazana w stratach zgloszonych
przez Luftwaffe podczas kampanii wrzeSniowej. Juz wezesniej doszto do
spotkania z niemieckimi bombowcami. W godzinach porannych nieznany
pilot z Iwowskiego dywizjonu zaatakowat samotny samolot rozpoznawczy
Dornier Do 17 z II/StG 77. Niemiec zostal przechwycony przez mysliwce
stacjonujace na zasadzce w Orchowie, wystawionej zapewne krotko po
swicie. Tworzyli ja ppor. pil.

Wiadystaw Goettel i plut. Pretkiewicz. Drugg zasadzke®? obsadzali ppor. pil.
Marian Trzebinski, kpr. pil. Jan Malinowski i najprawdopodobniej ppor. pil.
Zadrozinski.

Wedlug czgsci opracowan, w starciu tym uczestniczyt Franciszek

Kornicki, ale relacja lotnika oraz dokumentacja archiwalna kaza przesunac¢

325 Wedtug tydzby zasadzka byta zlokalizowana w miejscowosci Chojne, ale informacja ta nie znajduje
potwierdzenia w dostepnych materiatach. Jezeli bowiem w godzinach porannych doszto do ewakuacji
zasadzki w Woli Wezykowej, z powodu bliskosci frontu, to dlaczego Polacy mieli nadal pozostawaé¢ w
miejscowosci Chojne potozonej znacznie blizej frontu? Nalezatoby raczej przyja¢, ze doszto do ewakuacji obu
zasadzek.
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to wydarzenic na dzien 2 wrzesnia. Zaloga niemieckiego bombowca
opisywala swoje spotkanie z polskim mys$liwcem w nastepujacy sposob:

Jestesmy na wysokosci 3000 metrow, a ja zauwazam miejscowosé
Pabianice, potozong na potudniowy wschod od Lodzi. Nagle widze nieco na
lewo przede mng jakis malenki punkt. Skrecamy w jego strong, podczas gdy
ja na wszelki wypadek odbezpieczam karabin maszynowy i porozumiewam
sie z siedzgcym za moimi plecami pilotem Wunschem. Juz rozpoznaje samolot
PZL i z najwiekszej odleglosci oddaje, trzy krotkie serie. Tamten zbliza sie w
ogromnym tempie. Strzelam mu w nos seri¢ po serii. Tamten tez strzela,
widac¢ Swietlne smugi przelatujgce po naszej lewej stronie. Tuz przed nami
przeciwnik wchodzi w lewy wiraz, tak ze prawie caly drugi bebenek taduje
mu prosto w maszyne. Blyskawicznie znikngl pod nami i Zaden z nas nie mogt
go dostrzec. Ostertag rowniez wszedt w lewy wiraz schodzqc mocno w dot.
Stysze jak Wunsch wyrzuca jeszcze kilka krotkich serii i w tym samym
momencie znow go widzimy, w chwili gdy tamten wchodzi juz w slizg i pedzi
w dol. — ,,Spada, spada!” wrzeszczymy jak wariaci i poklepujemy sie
nawzajem po ramionach i lydkach. Zachowujemy si¢ jak dzicy i kompletnie
otepiali z radosci. Rownoczesnie nisko pod nami otwiera sie spadochron i
widzimy powoli opadajgcego Polaka. Schodzimy nizej i przelatujemy tuz kolo
niego. Macham do niego krotko w gescie pozdrowienia a potem zaczynam
szukac roztrzaskanej maszyny. Lezy niedaleko jakiejs wsi i jest zupeinie
rozwalona. Przygotowuje swoj aparat fotograficzny, abysmy mogli zawies¢
do domu zdjecie dokumentujqce zestrzelonq przez nas maszyng. Wokot
Szczgtkow polskiego mysliwca stojg juz chlopi z pobliskiej wsi, czesci
samolotu rozrzucone sq w promieniu 50 metrow. Poniewaz podlatujemy dos¢
blisko, zeby zrobi¢ zdjecie, chiopi pomysleli zapewne, Ze to ich wzigliSmy na
cel, bo teraz uciekajg przestraszeni do swoich zagrod.

Po powrocie do domu mamy oczywiscie mnostwo do opowiadania, z
trudem udaje nam si¢ odpowiedzie¢ na wszystkie pytania. Mechanicy
odkrywajg w naszej dzielnej maszynie trzy trafienia, thwigce w usterzeniu i
w lewym skrzydle, ktore jednak nie zakiocaly lotu maszyny. Sporzgdzam
obowigzkowy pisemny meldunek o zestrzeleniu i skiadam go w putku.
Dowddca gratuluje nam sukcesu, z ktérego my jestesmy bardzo dumni®?,

Oczywiscie relacja moze dotyczy¢ zestrzelenia samolotu pilotowanego
przez pchor. Kornickiego, wydaje sie jednak ze przytoczony powyzej opis
moze dotyczy¢ kazdego innego dnia. Lydzba, jako potwierdzenie swojej tezy
o tym, ze Kornicki rozbil swoj samolot nie 2 jak wskazuja na to dokumenty,

326 M, Emmerling, Luftwaffe..., T. 3, s. 66—67.
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ale 4, przedstawit jeszcze relacj¢ Wiadystawa Kapuscinskiego z jednej z
eskadr towarzyszacych wywodzacych si¢ z 6 Putku Lotniczego, ktore w
NCzasie kampanii wrze$niowej zostaly przydzielone do lotnictwa Armii
,£0dz”. Opis przedstawiony przez Kapuscinskiego jest dos¢ wiarygodny,
cho¢ kompletnie nie pasuje on do wydarzen, ktore rozegraly si¢ 2 i 4
wrzesnia, z ktorymi niektdrzy autorzy tacza osobe pchor. Kornickiego.
Problem z relacja st. szer. Kapuscinskiego jest jednak znacznie bardziej
ztozony, gdyz wedlug Kapuscinskiego zestrzelenie polskiego mysliweca,
ktéry wyladowat na spadochronie niedaleko miejsca postoju 63 Eskadry
Obserwacyjnej, miato miejsce nie 4, a 5 wrzesnia. Lotnikiem, ktory lagdowat
na spadochronie, wedlug Kapuscinskiego nie byt pchor. Kornicki, ale
Malinowski, przy czym Kapuscinski nie jest do konca pewien czy doktadnie
powtorzyl nazwisko %% . Nie ma zadnych podstaw, by zarzucaé
Kapuscinskiemu przeinaczanie faktow, tym bardziej ze bardzo doktadnie
zapamicetal, ze 4 wrze$nia mialo miejsce zestrzelenie trzech PZL.37b ,L0s$”
z Brygady Bombowej. Polskie bombowce padly tupem niemieckich
mys$liwcow, ktore tego samego dnia dokonaly masakry na lotnisku w
Widzewie — Ksawerowie. Kapuscinski tak opisywat zagtade klucza ,.osi”:
Koto godz. 12.00 — na niebie okazaly si¢ 3-y duze bombowce, za nimi
pedzily 3-mate mysliwce (odlegtos¢ od nas okoto 2-km), myslelismy, ze to
nasze mysliwce — wybieglismy na otwarte pole, z radosci podrzucalismy
czapkami. Jeden z trzech maly oderwat sie, zaatakowat ostatniego z
prawej, seria krotka, bombowiec w korkociggu zwalil sie na ziemie,
nastepnie zaatakowat lewego, kilka krotkich serii bombowiec w
plomieniach w duzym tuku zwalif sie na las, rados¢ nasza nie miata granic,
tym bardziej, ze atakowal tylko jeden mysliwiec, 2-wa pozostale lecialy
swobodnie. Pozostaly bombowiec, widzgc na co si¢ zanosi, na petnym gazie
w przerazajgcym wyciu silnikow pod kqtem okolo 45° walil do cumulusa,
ostrzeliwujgc bez przerwy mysliwca — byt moment, ze dwa samoloty
potgczone byly smugami wzajemnych pociskow, mysliwiec nie dat za
wygrang lekko podszedt za nim w chmure — po chwili kolos w korkociggu
walit si¢ na ziemie — byto wida¢ spadochroniarza wynurzajgcego sie z
chmur — mysliwiec i tg ofiare nie popuscit zrobit lekkg zwitke oddajgc
krotkq — moze ostatnig serig.

327 |pMS, sygn. LOT.A.11.34/1k/4, k. 10.
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Rados¢ nasza prysta jak banka mydlana spadajgca na zZar — dowddca
powrocit z miejsca wypadku — te bombowce to byly nasze prawdziwe Losie —
zas mysliwce niemieckie®?.

Kolejnym dowodem przesuwajacym wypadek Kornickiego na 2
wrzesnia, jest relacja samego pilota, ktory wspomina, ze przez nastgpnych
kilka dni byt oddelegowany do pracy w Osrodku Obrony Przeciwlotniczej,
ktory on sam opisywal jako miejsce, do ktérego docieraly wszystkie
meldunki dotyczace nieprzyjacielskich nalotow. Lotnik stwierdzit wrecz, ze
dopiero wtedy zdal sobie sprawe, ,jak jest zle z nami”3®, a do bazy
dywizjonu w Widzewie — Ksawerowie powr6cit dopiero wieczorem 4
wrzesnia, po rzezi, jaka Iwowskim mysliwcom zgotowali Niemcy.

Wypadki te rozegraty si¢ okoto potudnia, gdy do Widzewa — Ksawerowa
zaczely powracac pierwsze samoloty z zasadzek mysliwskich wystawionych
niedaleko miasta. Wkrotce po ladowaniu jednej z polskich maszyn nad
lotniskiem miat pojawi¢ si¢ najpierw pojedynczy Dornier, a w chwilg potem
na startujace mysliwce z klucza alarmowego ,,zwalito si¢” osiem Bf 109D z
I/ZG 2. Startujace samoloty ruszyly w poScig za niemieckim bombowcem,
ale w chwilg potem zostaty za-

328 |pMS, sygn. LOT.A.11.34/1k/4, k. 8.
329 F, Kornicki, op. cit., s. 76.
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Fot. 57 Plongcy PZL P.11 nalezacy do ppor. Jeziorowskiego. Zrodto: polishairforce.pl.
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atakowane przez Niemcow, i musialy przyjac nieréwna walke.

Oddajmy glos napastnikom, ktérzy tak przedstawili przebieg walki w
wydanej w 1939 r. publikacji o charakterze propagandowym:

Hastem jest wolne polowanie w rejonie Lodzi! Dowoddca eskadry
normalnie tak spokojny porucznik, pltonie checig dziatania. W poblizu Lodzi
zaobserwowano nieprzyjacielskie mysliwce. No to im pokazemy! Moze
bedziemy mieli tak duzo mysliwskiego szczescia jak dowddca grupy. Gdybyz
dosta¢ w koncu nieprzyjaciela pod lufy karabinow maszynowych!

Porucznik wraz z oSmioma maszynami przemiescit si¢ w powietrzu tam,
gdzie zameldowano obecnosé nieprzyjaciela. [...] W dole Widawa, weztowy
punkt polskiej koncentracji; teraz jedno morze ognia. Porucznik oblecial
wraz ze swoja eskadrq okolice. Ani $ladu wroga. Wtem — na horyzoncie
czarny punkt! — czyzby polska maszyna? Na to wyglgda! Rzeczywiscie, polski
mysliwiec. A wigc na niego! Pelen gaz! Porucznik poprawil sie w fotelu. Jak
sfora mysliwskich psow eskadra goni za Polakiem. On jednak daje drapaka.
Porucznik depcze mu po pigtach. Polak wykonuje unik. Nie mozna dojs¢ do
strzatu. Ten chlopak jest bardzo zreczny. Zawsze, gdy wydawalo sig juz, ze
ma go przed lufami karabinow maszynowych, wykonywat unik. Przez caly
czas schodzil jednak coraz nizej. Gdziez to ciggnie tego faceta? Polowanie
przenosi sie tuz nad ziemie. Tam, coz to jest? Porucznik nie wierzy wlasnym
oczom. Pod nim znajduje sie przeciez nieprzyjacielskie lotnisko! W pigknym
rownym szyku, pomalowane na brunatny kolor zlewajgcy si¢ z podtozem,
stojq polskie maszyny. Jak konia do zlobu, tak tego faceta ciggneto do domu.
Toz to fantastycznie! Gdyby nie przelecial tutaj, pozostalych nie mozna
bytoby wykry¢é, gdyz w swoim ziemistym kamuflazu trudne bylyby do
odroznienia od podtoza. Teraz dopiero moze by¢ zabawa. Na poczgtek
jednak trzeba zalatwic tego z przodu! Kiedy Polak chcial wylgdowac,
niemiecka maszyna usiadla mu na karku. Krotko i ostro zajazgotaly serie
karabinow maszynowych i 2-centymetrowych dziatek, pociski z trzaskiem
uderzyly w polskq maszyne, ktora okrecila sie jak bagk, przelamala i zaczela
plongé. Naraz w powietrzu nad lotniskiem znalazta sie druga polska
maszyna. Jakis sierzant wzigt jg w obroty, zaatakowat i Sciggngt na ziemie,
podczas gdy pozostate siedem maszyn eskadry zajeto si¢ polskimi samolotami
bombowymi, ktore staly na dole na lotnisku. Tych pieé tHustych kgskow
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pigknie si¢ ustawilo. ,, Wzorowy szyk”, pomyslal porucznik, ,,jak na placu
Cwiczen”. Zejs¢ w dol, skierowac sie w strone szeregu, przelecie¢ tuz nad
nim. No, to zacznijmy od pierwszego! — Strzelaé! Uderzyé calq mocq
karabinow maszynowych. Pierwszy plonie — Odskok i teraz ten drugi!
Rowniez z niego strzela wysoki plomien. Teraz trzeba wyciggngcé w gore
wlasng maszyne. Za dowodcq eskadry atakuje juz druga niemiecka maszyna.
Znowu mruzq si¢ oczy mysliwca, ponownie dudniq karabiny maszynowe.
Dwie kolejne maszyny stajq w ptomieniach. Nastepng maszyne spotyka ten
sam los. Klucz w rozciggnietym szyku, mysliwiec za mysliwcem, spada z
nieba na znajdujqgce si¢ w dole ofiary. Donosnie i metalicznie Spiewajq
silniki, a miedzy to wciska sie klekot karabinéw maszynowych i szczekanie 2-
centymetrowych dziatek. Podczas gdy niektore maszyny spadajq wiasnie do
ataku, inne wznoszq sie juz do gory, aby rozpoczqcé nowy atak.

[...] Lotnisko ponizej jest juz wyczyszczone, to znaczny, na srodku stoi
Jjeszcze stog siana. By¢é moze jest to tak zamaskowany zbiornik benzyny.
Trzeba zobaczyé. A wigc jeszcze raz na dotl. Siano sie pali, strzelajq jasne
plomienie, wyszto na jaw dlaczego: w ten sposob Polacy zamaskowali cztery
brunatno pomalowane maszyny mysliwskie. W mig i one stanely w
plomieniach. [...] Wszystko to wydarzylo sie w ciggu niewielu minut — moze
nie wigcej niz dziesigciu — i teraz niemieckie samoloty mysliwskie wzniosty
sig ponownie w gore, uformowaly szyk w powietrzu, a siedzqcy za ich sterami
mezezyzni Smiali sie i wiercili na dlugos¢ pasow, ich maszyny wykonywaty
niewielkie podskoki. Dwa zestrzelenia, dziewigé¢ maszyn zniszczonych na
ziemi — tym mozna byfo sie pochwaliéI**°

Tytutem komentarza do relacji niemieckiego lotnika warto tylko dodac,
ze na lotnisku nie byto zadnych polskich bombowcow, a Niemcom nie udato
si¢ zniszczy¢ az dziewigciu polskich samolotow na ziemi. Faktem jest
natomiast, ze nieprzyjacielowi udalo si¢ zestrzeli¢ dwa polskie mysliwce
pilotowane przez ppor. pil. Tadeusza Jeziorowskiego i ppor. pil. Zdzistawa
Zadrozinskiego. Dla pordwnania warto siggna¢ do innej, tym razem polskiej
relacji, autorstwa Falukiewicza:

W godzinach potudniowych ukazata si¢ pojedynczy ,, Dornier” — krgzyt
jakby czegos szukal. Natychmiast wystartowat por. pil. Tadeusz Jeziorowski
i ppor. pil. Zadrozinski. Ale okazato sig, ze Dornier byt tylko wabikiem, aby
wyciggng¢ nasze maszyny z lotniska — co im si¢ udato. Natychmiast dwie
nasze maszyny zostaly oblezone przez 9 maszyn niemieckich Me-109. Walka
byta krotka i nieréwna. Ja jak zwykle siedziatem przy radiostacji

330 M. Emmerling, Luftwaffe..., T. 1, s. 68—69.
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podstuchowej, obok mnie byl moj szef st. sierz. Wiadystaw Wirski, ktory
rzekazywal do maszyn sytuacje podawang przez Dowodce Eskadry kpt. pil.

anladyslawa Szczesniewskiego. W pewnym momencie samolot ppor. pil.
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Zadrozinskiego zaczql ciggngc¢ za sobg czarng chmure dymu i lotem
slizgowym skierowal si¢ na Lublinek, gdzie wylgdowal, a lekko ranny pilot
uratowat sie. Kotlowanina w powietrzu trwata nadal przez kilka minut. Por.
pil. Jeziorowski oganial sie jak mogl, ale to nie pomoglo — maszyna buchneta
ogniem i rungta o 50 m od mego stanowiska. Pilot zgingl na miejscu.

Wowczas maszyny nieprzyjacielskie urzqdzily ,, taniec smierci”.
Krqzyly w kolko, ostrzeliwaly z karabinow maszynowych stanowiska OPL i
row w ktorym skryla sie zatoga, jak tez stojgce wzdtuz rowu maszyny. Pociski
z karabinow dziurawily maszyny, ktore zaczynaly sig palic.

W tym czasie jak zostal strgcony por. pil. Jeziorowski otrzymalem rozkaz
skrycia sie w rowie. Dalszy pobyt na samochodzie stal si¢ niebezpieczny.
Szybko z karabinem w reku wskoczylem do rowu i rozpoczgtem strzelanie do
krqzgcych samolotow. Po wystrzelaniu calego magazynku zlapalem
nastepny. W czasie gdy tadowatem karabin drgngt mi w lewej rece, prawa
mi opadia a w oczach stonce poczerwieniato.

Wycie nurkujgcych samolotow, grad pociskow lecgcych i uderzajgcych w
ziemie o kilka centymetrow od mojej glowy nie robily na mnie zadnego
wrazenia. Do zapalonego samolotu, stojgcego przede mng, podskoczylo kilku
kolegow i zaczeli odciggac go od pozostatych w glgb lotniska.

W dali zapalif si¢ stog siana. Mate piekto na ziemi. Zrobito mi si¢ bardzo
gorqco, zaczglem lapac ustami powietrze, z czola splywal mi pot. Pochylatem
sig do przodu aby rozpigé pas, prawa reka mi zwisala, zobaczylem na niej
krew. Oglgdam jakby nie swojq reke, w tym czasie rowniez spod brody
zaczeta mi kapaé krew. Gdy puscilem prawq reke i lewg pomacatem
podbrodek zobaczylem krew. Jak najszybciej rozpigtem pas, do rowu
wyrzucitem torbe z maskq, rozpigtem mundur i na koszuli rowniez
zobaczytem krew. Przez caly ten czas wycie samolotow krgzgcych nad nami,
pozary ozywily personel, ktory nie zwracajgc uwagi na grozqgce
niebezpieczenstwo usitowal ratowac ptongce samoloty.

Po wyczerpaniu sig amunicji nieprzyjaciel odlecial, pozostawiajgc
spustoszate lotnisko i wraki popalonych samolotow. Po odlocie
nieprzyjaciela na lotnisku natychmiast zjawita si¢ sanitarka, kpr. pil. Jan
Malinowski wskoczyt do rowu, wzigt mnie na rece i wyniost z niego, kladgc
na nosze. Wilozono mnie do sanitarki, ktora ruszyla na miejsce
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zakwaterowania, gdzie czekaf na mnie por. pil. dr. Stanistaw Pokrzywnicki,
ktory udzielil mi pierwszej pomocy®*.

Fot. 58 Inne ujecie przedstawiajace plonacy mysliwiec ppor. Jeziorowskiego. Zrodlo:
polishairforce.pl.

Pomijajgc drobng pomytke cigzko rannego w wyniku niemieckiego nalotu
Falukiewicza, jego relacja jest jednym z doktadniejszych opisow ataku Bf
109 na lotnisko Iwowskiego dywizjonu mysliwskiego. Dr Stanistaw
Pokrzywnicki nie byl pilotem, ale jako oficer zostat przydzielony do
jednostki mysliwskiej i mogt uchodzi¢ wsroéd personelu naziemnego za
pilota. Wszystkie polskie relacje sa zgodne co do jednego — jako pierwszy
nad lotniskiem w Widzewie — Ksawerowie przeleciat dwusilnikowy samolot,
ktory wywabit mysliwce w powietrze. Jest to spora roznica z opiniami strony
niemieckiej. Lotnicy Luftwaffe twierdza, ze zostali doprowadzeni nad
lotnisko przez samotny polski samolot, zmuszony wczesniej do ucieczki.
Podobnie przebieg wypadkow opisal takze pptk Izycki, ktory jednak
przesunat atak Niemcow na godziny wieczorne:

331 A, Falukiewicz, op. cit., s. 27-28.
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Pod wieczor nastgpuje atak mysliwcow nieprzyjaciela na lotnisko dyonu
mysliwskiego folwark Ksawerow Widzew, wlasne straty 2 samoloty

NZestrzelone i 4 zniszczone na lotnisku. Nieprzyjaciel przylecial za

210

‘powracajgcymi z zasadzki wtasnymi samolotami mimo ich ostroznosci®®.

W zasadzie jedyng relacja, ktora bezposrednio wskazuje na
zaangazowanie wlascicieli majatku w sprowadzenie niemieckich mysliwcow
nad lotnisko, jest relacja Karola Surmy, ktéry tak wspominat wydarzenia z
czwartego dnia wojny, mylnie umieszczajac je pod datg 5 wrzesnia. W relacji
Surmy jest jeszcze kilka niescistosci, do ktorych trzeba zaliczy¢ 20 Bf 109
atakujacych ladowisko i brak uzbrojenia obstugi naziemnej, ktora, jak wiemy
z relacji kpr. Falukiewicza, byta uzbrojona, i korzystajac z broni piechoty,
probowata ostrzeliwa¢ nadlatujace samoloty przeciwnika wobec
niesprawno$ci  przeciwlotniczych Maximow, ktore mialy zapewnic
bezpieczenstwo lotnisku:

Z samego rana odlecialy tylko dwa klucze na zasadzki, pozostate maszyny
na patrolowanie bgdz staly nadal pod stertami na naprawie. Niemiecki
obserwator na poddaszu patacu wybral dogodng chwilg na zaatakowanie
naszego lotniska. Byl to moment gdy gotowe do startu byly tylko dwie nasze
maszyny. Trzy nasze maszyny powrocily z patrolowania i kolowaly wiasnie
do uzupefnienia paliwa, w tej chwili nadleciato niespodziewanie, lotem
koszgcym 20 szt. Me-109. Messerschmitty rozdzielily si¢ na dwie grupy i
jedna z nich zaatakowala samoloty stojgce na stanowiskach, a druga
maszyny w naprawie pod stertami. W tej sytuacji do dwéch gotowych maszyn
skoczyli por. Jeziorowski i por. Zadrozinski, chcieli przynajmniej ratowaé
samoloty. Juz w czasie startu byli caly czas atakowani przez Messerschmitta.

Nisko nad ziemig odbyla si¢ niefortunna walka. Otoczeni ze wszystkich
stron i razeni skoncentrowanym ogniem nie mogli si¢ nigdzie oddali¢. Por.
Jeziorowski zdecydowal si¢ na lgdowanie. W lawinie ognia usitowat usigsc
przed samym lotniskiem, zauwazyt jednak stup wysokiego napiecia, poderwat
Jjeszcze maszyne by przeskoczy¢ te przeszkode, lecz tuz potem uderzyt ptongcq
maszyng w ziemig i zgingl. W tym czasie por. Zadrozinski wywijal si¢ jak
mogt Messerschmittom i wydostal si¢ poza lotnisko, nieustannie atakowany
zdotal wylgdowaé na sgsiednim polu, wyskoczy¢ z kabiny i ukryé sig w
pobliskich zaroslach. Niemcy mscili si¢ na jego maszynie az do catkowitego
spalenia, Zadrozinski jednak ocalatl. Trojka maszyn stojqca na stanowisku po
uzupetnienie zostata spalona. Niemcy atakowali z wsciektosScig sterty zboza

332 |pMS, sygn. LOT.A.II.6/1f, k. 9.
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i stojgce migdzy nimi samoloty w naprawie. Szczesliwie podejscie mieli
trudne wiec zapalily sie tylko sterty, a Messerschmitty odlecialy mysligc, iz
dokonaly dziela zniszczenia do konca. W kiebach gryzgcego dymu
wyciggnelismy jeszcze nie palgce si¢ maszyny spod stert i odszukalismy
samolot por. Jeziorowskiego. Byt doszczetnie spalony, trudno bylo doszukaé
sie w nim zwlok pilota. Wieczorem powrocit por. Zadrozinski. Trudno bylo
nam pogodzic¢ si¢ z tym, ze dywizjon nie posiadatl chocby jednego karabinu
maszynowego w OPL, Zaden Zotnierz z obstugi nie posiadal zadnej broni...>*

Wszyscy $wiadkowie sa natomiast zgodni co do przebiegu walki
powietrznej pomiedzy kluczem alarmowym (w zasadzie ograniczonym tylko
do PZL P.11c pilotowanego przez ppor. Jeziorowskiego, gdyz samolot ppor.
Zadrozinskiego udal si¢ w poscig za Dornierem i jego pilot dopiero po
pewnym czasie zorientowal si¢ w sytuacji®*). Polski mysliwiec byt na
biezaco informowany o potozeniu niemieckich mysliwcow przez radiostacje
poktadowa. Mozliwe, ze ostateczne zestrzelenie maszyny pilotowanej przez
oficera  taktycznego Iwowskiego dywizjonu mys$liwskiego byto
spowodowane przerwaniem tgczno$ci radiowej lub biedem ppor.
Jeziorowskiego. Powierzenie oficerowi taktycznemu zadania uczestnictwa w
starcie alarmowym nie byto najlepszym rozwigzaniem, jesli wezmiemy pod
uwage, ze na gornych powierzchniach ptatow jego mysliwca PZL P.11c
wymalowano trzy pionowe biale pasy, stanowigce oznaczenie maszyny
nalezacej do oficera taktycznego dywizjonu. W trakcie walki samolot
Jeziorowskiego otrzymat kilkanascie trafien z dziatek i karabinéw
maszynowych, ktore, niestety, dosi¢gly silnika i zbiornika paliwa, co
doprowadzito do wybuchu pozaru. Niestety, pilotowi nie udato si¢ awaryjne
ladowanie — nie mozna wykluczyé, ze kule nieprzyjaciela dosiegly pilota,
ktéry z powodu odniesionych ran probowal wycofaé si¢ z walki akurat w
momencie, gdy samolot zapalit si¢ od nieprzyjacielskich pociskéw. Por.
Jeziorowski zgingt na miejscu.

Wigcej szczgscia miat ppor. Zadrozinski, ktory zaatakowany przez
Niemcow zdotat wyladowaé awaryjnie 1 opusci¢ atakowany przez
nieprzyjaciela samolot, ktory réwniez ulegl zniszczeniu. Osobnym
zagadnieniem jest atak na samoloty pozostawione na ziemi. W pierwszym
rzedzie Niemcom udato si¢ zniszczy¢ trzy przeznaczone do remontu
samoloty. Uszkodzone, jak wskazuje na to ,Sprawozdanie” mjr.
Morawskiego, do$¢ niegroznie zostaly trzy maszyny, ktére powrdcily z

333K, Surma, op. cit., s. 7-8.
334 A, Kurowski, Bijcie..., s. 156—157.
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zasadzek mysliwskich, ze stanu spisano natomiast zestrzelone samoloty

nJeziorowskiego i Zadrozinskiego. Innego zdania sg niektérzy wspotczesni
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badacze®®, ktorzy na potwierdzenie swojej opinii przytaczajg w tym miejscu
fragmenty ,,Sprawozdania” mjr. Morawskiego. Wydaje si¢, ze cho¢ opis
ataku przedstawiony przez dowoddce dywizjonu jest do$¢ obszerny, to jednak
warto przytoczy¢ go w calosci, gdyz zapoznanie si¢ z catym fragmentem
pozwoli wyjasni¢ sytuacje:

W godzinach popotudniowych nad lotniskiem podstawowym ukazal sie
samolot rozpoznawczy nieprzyjaciela na ktory wystartowata zasadzka w
skiadzie por. pil. Jeziorowski i ppor. pil. Zadrozinski Zdzistaw. Bezposrednio
po starcie nadleciaty dotgd niewidoczne mysliwce Me 109 (9 samolotow).
Rozpoczela sie krotka a nierowna walka.

Bezposrednio przed nig wylgdowaly 3 samoloty wlasne, ktore wrocily z
przyfrontowej zasadzki zagrozonej przez nieprzyjacielskie wojska ziemne. W
chwili rozpoczecia walki piloci samolotow tych chcieli startowaé lecz brak
powietrza w butlach poktadowych i gorgce silniki spowodowaly, ze nie mogli
uruchomic¢ silnikow.

Por. pil. Jeziorowski po krotkiej a zawzietej walce podchodzi do
lgdowania, prawdopodobnie ranny. W tym momencie zostaje zaatakowany
przez nieprzyjaciela z tylu i w powietrzu zapalony. Bezposrednio potem
spada na ziemig i ponosi Smier¢.

W tym samym czasie walczy ppor. pil. Zadrozinski, ktory z powodu
unieruchomienia silnika i ranny w noge zmuszony jest do lgdowania. —
Lgduje na przygodnym lotnisku. — Bezposrednio po opuszczeniu samolot
zostaje zapalony przez atakujgce samoloty nieprzyjaciela.

Bezposrednio po zestrzeleniu por. pil. Jeziorowskiego samoloty atakujgce
go, rozpoczely ostrzeliwanie lotniska na ktorym staty 3 samoloty w ktorych
siedzieli piloci usitujgcy na prozno zapusci¢ silniki. — Piloci chroniq sie do
rowow. Wszystkie trzy samoloty zostajg zapalone. St. szer. Majza Herman
widzgc plongce podwozie samolotu, ktory obstugiwal, opuszcza réw i gasi
pozar. Rownoczesnie prawie zapalony zostaje stog stomy na drugim koncu
lotniska obok ktorego staly dwa samoloty sklasyfikowane do transportu
kolejowego (silnie postrzelane) przez mjr. Markiewicza.

Dyon posiadatl 4 karabiny maszynowe opl. systemu Maxim, ktore nie
odegraly zadnej roli z powodu stalych zacigé i brakow w wyszkoleniu
obstugi.

335 ) Molski, op. cit., s. 491.
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Straty wilasne:

1 oficer zabity

1 oficer lekko ranny 1

szer. ciezko ranny

Samoloty:

1 samolot postrzelany

2 samoloty zestrzelone

2 samoloty spalone na ziemi33®.

Identyfikacja strat w personelu jest bardzo prosta — zabity por.
Jeziorowski, ranny ppor. Zadrozinski, ranny szeregowiec kpr. Falukiewicz.
Znacznie trudniejsze okazuje si¢ zidentyfikowanie (w oparciu o
przedstawiony przez mjr. Morawskiego opis), strat poniesionych przez
jednostke w samolotach. Po pierwsze — strata niebudzgca zadnych
watpliwosci — dwa zestrzelone samoloty pilotowane przez Jeziorowskiego i
Zadrozinskiego. Strata pewna, potwierdzona przez licznych $wiadkow.
Gorzej z samolotami uszkodzonymi i spalonymi, gdyz opis dowddcy
dywizjonu mozna interpretowac na rézne sposoby. Najbardziej logicznym
wyjasnieniem wydaje si¢ stwierdzenie przyjete przez wickszo§¢ badaczy,
zgodnie z ktorym trzy mysliwee, ktore powrdcity do Widzewa z
ewakuowanej zasadzki, zostaly kompletnie zniszczone. Ta wersja nie
pokrywa si¢ ze stowami Morawskiego, ktory wspomina o tym, co potwierdza
zresztg Falukiewicz, ze co najmniej jeden z samolotow zostal ugaszony i
odciagniety od pozostatych plongcych maszyn. Nalezatoby wigc uznaé, ze
byta to pierwsza postrzelana przez Niemcoéw maszyna.

Wigkszo§¢ historykow uwaza, ze samolot ten zostal spisany przez
dywizjon ze stanu. Problem pojawia si¢ jednak przy okazji ewakuacji
dywizjonu z Widzewa — Ksawerowa, gdyz po odjezdzie rzutu kotowego na
Mmiejscu pozostata jeszcze czolowka techniczna, ktora miata poczekaé na
powrot cigzarowek i w tym czasie doprowadzi¢ do stanu lotnego jeden z
samolotow. Wedtug relacji Surmy, byl to mysliwiec PZL P.11, ktory udato
si¢ naprawié, ale wobec braku pilota powierzono go jednemu z mechanikéw,
deklarujagcemu, ze ukonczyt przeszkolenie z zakresu pilotazu. Drugi samolot,
ze zdemontowanymi platami ciagnigto za samochodem cigzarowym,
niestety, doszlo do jego utracenia podczas ataku niemieckich dywersantow
na kolumne samochodowg w Nowosolnej3,

336 |PMS, sygn. LOT.A.I1.17/1a/5, k. 6.
337} tydzba, Lwowski..., s. 130-132.
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Jak wida¢, dywizjon pomimo ci¢zkich strat poniesionych w niemieckim

»wzmocnionego czterosamolotowego klucza”, jak chca tego niektorzy

nataku na lotnisko w Widzewie — Ksawerowie nie zostat sprowadzony do roli
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badacze %%, i cho¢ pobity, to nie pokonany nadal podejmowat proby
zwalczania niemieckich wypraw. Ponadto wyjasnienia wymaga jeszcze
jedna kwestia — skoro samoloty zostaly spisane ze stanu dywizjonu, to
dlaczego podejmowano proby ich naprawy? A moze w rzeczywistosci stan
obu samolotow nie byt az tak zty, i personel jednostki starat si¢ doprowadzic¢
je do stanu lotnego? Skoro zatem podjeto w miar¢ udang probe naprawy co
najmniej jednego samolotu, to moze stwierdzenie, ze 4 wrzesnia dywizjon
utracit zdolnos$¢ do prowadzenia dziatan operacyjnych, nalezatoby uzna¢ za
przesadzone?

Czg$¢ z postawionych w tym miejscu pytan ma oczywiscie charakter
czysto retoryczny. Pozostaje natomiast niezaprzeczalnym faktem, ze w
kolejnych dniach dywizjon dysponowat tylko pigcioma sprawnymi
samolotami, przy czym jeden z nich, PZL P.1lc, zostal dostarczony do
jednostki wieczorem 4 wrzesnia po remoncie fabrycznym w zaktadach PZL
w Warszawie. Nieprawda jest natomiast stwierdzenie jednego z poznanskich
badaczy, wedtug ktorego dywizjon 4 wrzesnia przestat prowadzi¢ dziatania
na rzecz Armii ,,£.6dz”33°,

O dzialaniach prowadzonych przez lwowski dywizjon mysliwski nie
wspomina natomiast mjr Krzywobtocki, ktéry od samego rana byl zajety
ustalaniem, jak ma wyglada¢ dalsza praca jego jednostki. Od samego rana po
miescie krazyly, takze wsrdd Zohierzy, rézne opowiesci. Jedna z nich
mowila, ze z niemieckich samolotow zrzucane

338 ) Molski, op. cit., s. 490-491.
339 |bidem.
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Fot. 59 Mechanik przygotowuje Bf 109 do lotu. Legion Condor. Zrodlo: zbiory autora.

sa cukierki i kietbasa zawinigte w celofan3¥. Oczywiscie byta to nieprawda,
a z niemieckich maszyn sypaty si¢ gldwnie bomby i pociski. Tymczasem na
lotnisku lwowskiego dywizjonu zaczely opada¢ emocje spowodowane
atakiem Messerschmittow. Sytuacja nie nastrajata zbyt optymistycznie, ale
dr Pokrzywnicki zdotal umiesci¢ rannego w nalocie kpr. Falukiewicza w
Szpitalu Ewangelickim w Lodzi®!. Stan rannego byt bardzo cigzki — na
miejscu dr. Pokrzywnickiemu udato si¢ wprawdzie zalozy¢ tymczasowy
opatrunek, ale rany odniesione przez Falukiewicza byty bardzo cigzkie.
Migdzy innymi ze wzgledu na fakt, ze znaczna cze$¢ personelu medycznego
zatrudnionego w Szpitalu Ewangelickim byta ztozona z niemieckich lekarzy,
ktérzy zmienili swoje nastawienie do polskich rannych po zajgciu miasta
przez Wermacht, Falukiewicza nie poddano od razu odpowiedniej terapii, co
doprowadzito do pogarszania si¢ jego stanu zdrowia. Czgsciowa sprawnosc¢

340 S, Krzywobtocki, op. cit., s. 137.
341 Obecnie Wojewddzki Szpital Specjalistyczny im. M. Pirogowa w todzi.
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odzyskat dopiero na krotko przed powstaniem warszawskim, po kilkuletnim
pobycie w Szpitalu Ujazdowskim w Warszawie.

Okoto godziny po nalocie personel dywizjonu byt juz gotowy do
wznowienia lotow na posiadanych samolotach. Tymczasem Niemcy,
przeswiadczeni, ze zniszczyli wszystkie polskie mys$liwce w rejonie Lodzi,
wyslali w poblize miasta duza wyprawe¢ bombowa zlozona z ponad 30
Heinkli He 111, z I/KG 53. Mieli oni za zadanie zbombardowac¢ lotnisko
polowe w Kucinach, gdzie stacjonowaty bombowce ,to$” z Brygady
Bombowej, a takze urzadzenia kolejowe na terenie Koluszek i dworca £.6dz
— Widzew (obecnie okolice ul. Puszkina w Lodzi). Podczas popotudniowe;j
wyprawy na miasto jeden z Heinkli zostatl zaatakowany przez nieznanego
pilota z lwowskiego dywizjonu mysliwskiego i najprawdopodobnigj
uszkodzony, gdyz zatoga samolotu z numerem bocznym A1+EK powrdcita
na wlasne lotnisko z niesprawnym silnikiem, meldujgc jednocze$nie o
stoczeniu walki z polskim samolotem3®?2. Sukces ten — niezgltoszony przez
Polakéw, przypisywany jest kpr. pil. Feliksowi Gmurowi®. Co ciekawe,
mimo iz samolot niemiecki wrdcit na wlasne lotnisko z niesprawnym
silnikiem, to nie zostal uznany za uszkodzony. Swiadczy to o celowym
pomniejszaniu wlasnych strat — maszyna byta de facto uszkodzona, i jako
taka zostata poddana naprawom, ktore w tym konkretnym wypadku udato si¢
wykona¢ sitami wlasnego personelu technicznego. Niestety, nie wiadomo,
na jakiej podstawie Emmerling uznal, ze strzelcem, ktory dosiggnat
niemiecki bombowiec, byt kpr. Gmur.

O obecnosci polskich mysliwcow donosili takze lotnicy z III/KG 53,
ktorzy widzieli trzy gérnoptatowce w locie nad Lodzia, wydaje si¢ jednak,
ze do meldunkow zatdg niemieckich bombowcoéw nalezy podchodzi¢ bardzo
ostroznie, gdyz, jak podaje Emmerling, lotnicy z 53 Putku Bombowego
meldowali o dostrzezeniu na lotnisku w Kucinach (Aleksandrowie L.6dzkim)
11 dwuplatowcow 3. Mozliwe, ze byly to samoloty z jednej z eskadr
obserwacyjnych, ale podane liczby sa kompletnie niewiarygodne.

Sytuacja lwowskiego dywizjonu mysliwskiego ulegta drobnej poprawie
w godzinach przedwieczornych, gdy z warszawskiego Okecia do Widzewa
— Ksawerowa doleciat jeden samolot poddany wcze$niej remontowi
fabrycznemu. Mozliwe, ze byla to maszyna, na ktorej 31 sierpnia wylamano

382} tydzba, Lwowski..., s. 113.
383 M, Emmerling, Luftwaffe..., T. 2, s. 83.
344 |bidem.
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podwozie®®. Potwierdzenia lub zaprzeczenia tej informacji prozno szukaé w
dostepnej dokumentacji archiwalnej®*. Jezeli Lydzba ma stusznosé, to trzeba
by przyjaé, ze remont samolotu pilotowanego przez ppor. pil. Regbalskiego
byt do§¢ powierzchowny i gros prac zostala wykonanych na widzewskim
lotnisku. Mozliwe, ze pracownicy PZL dokonali tylko odbioru technicznego
samolotu, w ktorym remont podwozia de facto wykonali mechanicy, gdyz
mysliwiec odstawiono do Warszawy lotem. Watpliwosci budzi réwniez opis
remontu przeprowadzonego w zaktadach PZL, ktéry znalazt si¢ w
opracowaniu Cynka, wedlug ktérego samolot zostal odprowadzony do
Warszawy przez plut. Domagale. Pracownicy PZL mieli dokonad takze
napraw skrzydet 37 . Informacja ta podwaza, przynajmniej czesciowo,
stwierdzenie, ze byt to samolot, w ktorym doszto do wylamania podwozia
podczas ladowania w Widzewie — Ksawerowie, gdyz uszkodzenie skrzydet
praktycznie wykluczatoby odestanie maszyny na remont do zaktadéw PZL
drogg powietrzng.

W godzinach wieczornych wykonano jeszcze jeden przelot. Cigzko
rannego ppor. Dzwonka zaladowano na samolot sanitarny RWD-XIVb, z
cywilng rejestracja SP-BNO, za ktérego sterami zasiadl ppor. Wroblewski,
ktory odwiozt poparzonego pilota do Warszawy 348 . Maszyna zostata
najprawdopodobniej uszkodzona podczas ladowania w Warszawie, gdzie po
kapitulacji miasta przejeli ja Niemcy. W kontekscie niektoérych dokumentow
archiwalnych, watpliwosci musi budzi¢ data lotu. Zdaniem dr.
Pokrzywnickiego, ppor. Dzwonek, ktory trafit do szpitala w Pabianicach,
zostat odwieziony do Warszawy ,przed opuszczeniem” Widzewa —
Ksawerowa3*. Niestety, stwierdzenie, kiedy doktadnie miato to miejsce, jest
bardzo trudne, a pod okre§leniem ,przed opuszczeniem” moze dotyczyc
zardwno 2, jak i 4 wrze$nia. Najbardziej prawdopodobne wydaje sig, ze
ewakuacja rannego do Warszawy miata miejsce wieczorem 4 wrzesnia, jak
chce tego Lydzba. Za ta data przemawia fakt, ze dopiero w tym dniu ,,wyszlo
na jaw”, co dziato si¢ z ppor. Wroblewskim, ktory odtransportowat rannego
do Warszawy, ostatecznej pewnosci jednak brak. -

Czwarty dzieh wojny byt zdecydowanie jednym z najtragiczniejszych w
dziejach Iwowskiego dywizjonu mysliwskiego. Podczas jednej walki

345t tydzba, Lwowski..., s. 114,

346 |PMS, sygn. LOT.A.I1.17/1a/5, k. 7.

347 J B. Cynk, op. cit., s. 246.

348 |, pawlak, Polskie eskadry w wojnie..., s. 145.
349 |PMS, sygn. LOT.A.I1.6/1f/12, k. 2.
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utracono dwa samoloty, kilka innych zniszczono i powaznie uszkodzono na
ziemi. W walce polegt oficer taktyczny dywizjonu, a ilo$¢ maszyn
znajdujacych si¢ w dyspozycji jednostki drastycznie spadia. Pomimo
porazki, jaka byt atak niemieckiego lotnictwa na bazg Iwowskiego
dywizjonu, jednostka nie zostala zniszczona i jeszcze tego samego dnia
zdotata stana¢ do walki, a takze powigkszy¢ swoje konto zwycigstw o jeden
uszkodzony niemiecki bombowiec. Walka trwala, cho¢ sytuacja, w jakiej
znalazta si¢ Armia ,,£.0dZ” i jej lotnictwo, byla nie do pozazdroszczenia. W
godzinach wieczornych do sztabu gen. ROmmla zaczety sptywac niepokojace
meldunki. Na kartach swoich wspomnien generat wspominat migdzy innymi,
ze jednostki lotnicze przydzielone do armii stopniaty do zaledwie kilku
samolotow®?. Informacja ta nie bylta jednak prawdziwa. Mimo to nalezato
poszuka¢ wzmocnien, wzglednie przeprowadzi¢ reorganizacje wiasnych sit,
ktore wykrwawity si¢ w walce z Luftwaffe.

Tabela nr 8. Zwyciestwa i straty 111/6 Dywizjonu MyS$liwskiego w dniu
3 wrze$nia”
Zwyciestwa
Typ i Okolicznosci .
Lp. samolotu Jednostka Pilot zestrzelenia Uwagi
Ni Samolot zaliczony
'e:jenZ:sirllg ppor. pil. Przechwycony w| jako zestrzelony,
1 Do 17 Jecno: Zdzistaw godzinach | wedtug niektorych
dalekiego [ :
. Zadrozinski porannych opracowan
rozpoznania uszkodzony
Samolot nie figuruje
| w liscie
Sim(? ot strat przedstawionej
. . uszkodzony
kpr. pil. Feliks przez
2 He 111 I/KG 53 Gmur podczas_atal;u W/ strone niemiecka.
godznr!ac Maszyna
popotudniowych | i0avdopodobniej
lekko uszkodzona
Straty
T Okolicznosci
Lp. Y:J . Jednostka Pilot uszkodzenia / Uwagi
samolotu zestrzelenia

350 J, Rémmel, op. cit., s. 128.
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Samolot nosit
Samolot numer taktyczny 3,
p11c | 'M/6 Dywizjon usz lotniskiem platach bialymi
Jeziorowski W Widzewie — prostymi pasami.
” Pilot zginal w
Ksawerowie walce
Samolot
zniszczony Pilot zdolal
. w walce po- wyladowac i uciec
ppor. pil. wietrznej nad | % samolotu, ktéry
PZL P.7a 162 EM Zdzistaw Widzewem — zostal zniszczony
Zadrozinski Ksawerowym, prze_z at.aku:i ace
zapisany jako n'en?'fe‘:k'e
zestrzelony mysliwce
Samolot
spalony na
PZLP.7a| 162EM Nieznany 'Otggf(‘; PO Strata calkowita
niemieckich
mysliweow
Samolot
por. pil. spal_ony na
lotnisku po .
PZL P.7a 162 EM Bernard Strata calkowita
Groszewski . at.a ku_
niemieckich
mySliwcow
Ugaszony na ziemi
Samolot przez Op_
. stuge techniczna,
PZL P.7a 162 EM Nieznany uszkod;oqy - prawdopodobnie
zapalit sig wyremontowany
do 6 wrzesnia

*Opracowanie wlasne, na podstawie: IPMS, sygn. LOT.A.Il.17/1a/5; S. Krzywoblocki, Sprawozdanie z
dziatalnosci podczas kampanii wrzesniowej 1939 r., w: WTA, T. 3; K. Surma, Moje wspomnienia z kampanii
wrzesniowej 1939 r., ze zbiorow J. Wypiorkiewicza; M. Emmerling, Lufiwaffe nad Polskg, t. 1 Jagdflieger,
Gdynia 2002; Idem, Luftwaffe nad Polskg, t. 2 Kampfflieger, Gdynia 2004; L. Lydzba, Lwowski 111/6
Dywizjon Mysliwski, Poznafi 2011, J. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie obronnej 1939, Warszawa 1992.

5 wrzesnia 1939

Potozenie lwowskiego dywizjonu mysliwskiego, podobnie jak calej
Armii ,,£0dz”, w piatym dniu wojny nie przedstawialo si¢ najlepiej. Niemcy,
ktorzy od pierwszego dnia skupili si¢ na przeprowadzeniu zdecydowanych
atakow broni pancernej i wlasnej piechoty wzdhuz catego odcinka
bronionego przez armi¢ gen. Rémmla, zaczeli odnosi¢ spore Sukcesy i
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wypiera¢ polskich obroncéw z zajmowanych przez nich pozycji.

nNieciekawie przedstawiato si¢ takze potozenie polskiej artylerii

220

przeciwlotniczej, ktora zamierzano wycofywa¢ z Lodzi juz 4 wrzesnia,
ostatecznie jednak nie zdecydowano si¢ na ten krok®!. Jednoczesnie do gen.
Rémmla zaczely docieraé pierwsze informacje, ktore wskazywaly na
zatlamanie si¢ polskiego frontu i upadek wczesniejszych planow
,ofensywnego wystapienia” na odcinku armii. Co gorsza, doszto do
praktycznego przerwania i tak stabej taczno$ci z armig gen. Kutrzeby i armia
gen. Deba-Biernackiego %2. Potozenie armii tak opisywal pptk Izycki,
zastgpca dowddcey lotnictwa armijnego:

W zwigzku z przerwaniem linii rzeki Warty i pobiciem wlasnej 10 DP
dowddca Armii nakazuje odejscie na lini¢ Lutomiersk — Lask — Pabianice.
Grupa gen. Deba-Biernackiego ma broni¢ rejonu Piotrkowa, jest ona
niezalezna od Dowodcy Armii £.odz, z braku rozkazow z gory, decyzja zostaje
uzgodniona miedzy obu dowodcami.

[...] Nieprzyjaciel zatrzymany przez koniecznos¢ przeprawiania sig przez
Warte naciera stabo. 30 DP i Wolynska B.K. przeciwuderzeniami w nocy
wziely sporo jencow.

[...] W tym czasie grupa Gen. Dgb-Biernackiego ponosi zupeing kleske
pod Piotrkowem. Jej Wielkiej Jednostki rozdzielone zostajq kolejno bite przez
nieprzyjaciela i nie mogq si¢ wspomagac. Jej 19 DP wyprowadzona w pole
przed Piotrkow zostaje zaskoczona przez bardzo silne lotnictwo i
zaatakowana od potudnia przez Wielkie Jednostki pancerne nieprzyjaciela,
ucieka w rozsypce. Nieprzyjaciel Sciga w kierunku na potnoc obchodzqgc £.odz
od wschoduss,

Warunki, w jakich przyszto dziata¢ oddzialom wchodzacym w sktad armii
gen. Rommla, w kolejnych dniach ulegly dalszemu pogorszeniu,

3515, Krzywobtocki, op. cit., s. 137-138.
352 ), Rémmel, op. cit., s. 106—107.
353 |PMS, sygn. LOT.A.I1.6/1f, k. 9-10.
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Fot. 60 Mysliwiec PZL P.7a z Iwowskiego dywizjonu w locie. Zrédlo: Imperial
War Museum, domena publiczna.

co doprowadzito do zatamania si¢ morale w sztabie armii i wycofania go
najpierw do Brzezin, a nastepnie do Mszczonowa. Ostatecznie dowodca
Armii przeszedt do Warszawy, co przez wielu wspolczesnych historykow i
badaczy uznawane jest niemalze za dezercje i porzucenie wlasnej armii na
pastwe losu.

Tymczasem polozenie wlasnego lotnictwa byto dos¢ trudne. Potozenie sit
wilasnych 1 niemieckich wskazywalo, ze konieczne jest mozliwie szybkie
ewakuowanie wiasnych jednostek na tyly. Niestety, brak informacji odno$nie
do kolejnej linii oporu stanowil powazne utrudnienie dla dowoddcy lotnictwa
armijnego, ktory nie bardzo wiedzial, gdzie powinien przesuna¢ swoje
eskadry. Ostatecznie zapadta decyzja o przesunigciu, przynajmniej
tymczasowym, jednostek lotniczych do rejonu Grojca. Sugerowato to, ze
Armia ,t0dz” nie bedzie, przynajmniej na razie, przekraczala Wisly i
podejmie probe powstrzymania postepoéw niemieckich pod Lodzig. W czasie
gdy w sztabie trwaty przygotowania do wydania rozkazoéw odnosnie do
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nowej dyslokacji eskadr lotniczych, personel Iwowskiego dywizjonu zaczat

przygotowywac si¢ do kolejnych dziatan.
n Pomimo trudnej sytuacji sprzgtowej, dywizjonowi wyznaczono zadanie:

Zwalczanie nieprzyjaciela z lotniska podstawowego na podstawie
wiadomosci z sieci dozorowania i wlasnej obserwacji®®,

Niestety, w wyniku strat poniesionych poprzedniego dnia nie bylo realne;j
mozliwosci powstrzymywania niemieckich wypraw bombowych. Pomimo
tego personel dywizjonu wystawit jedng zasadzke mysliwska, ktorag
umiejscowiono w Czarnocinie, kilkanascie kilometrow na poludniowy
wschod od podstawowego lotniska dywizjonu, ktére pomimo ataku
niemieckich mys$liwcoOw nie zostato przeniesione na nowe miejsce. Rzut
kotowy wyjechal do Czarnocina juz o 3 w nocy, pod dowddztwem majstra
Jozefa Zubrzyckiego. Prawdopodobnie obsad¢ ostatniej zasadzki
mysliwskiej wystawionej przez lwowskich mysliwcow w rejonie todzi
stanowili por. pil. Wtadystaw Goettel i plut. pil. Franciszek Pretkiewicz3%.
W Czarnocinie znajdowaty si¢ dwa PZL P.11c, ktére zamierzano zatrzymac
w Czarnocinie az do nastgpnego dnia. Ze wzgledu na pogarszajace si¢
polozenie polskich oddzialéw na linii frontu, nie zdecydowano si¢ na
zrealizowanie tych planow i przed wieczorem mysliwce odwotano do
Widzewa — Ksawerowa. Podobnie wygladata sytuacja z personelem
technicznym, ktory jeszcze przed zmierzchem powrodcit na glowne
lotnisko®®. W trakcie catego dnia personel lwowskiej jednostki wykonat
kilka lotéw na przechwycenie niemieckich bombowcow, przy czym wydaje
si¢, ze gldwny cigzar dziatan spadt raczej na pozostajace w Widzewie —
Ksawerowie dwa PZL P.11c, i jeden PZL P.7a. Zgota inaczej sprawe widzi
dr Pawlak, ktory sugeruje, ze w Czarnocinie wystawiono zasadzke, ztozong
z czterech samolotéw PZL P.7a%7. Prawdopodobnie w rejonie dziatania
zasadzki pojawialy si¢ niemieckie samoloty, ale Polakom nie udato sig¢
doprowadzi¢ do rozstrzygnigcia zadnego ze star¢. Po stratach poniesionych
poprzedniego dnia, piloci z lwowskiego dywizjonu starali si¢ zresztg

354 |PMS, sygn. LOT.A.I.17/1a/5, k. 7.

355 ¢, tydzba, Lwowski..., s. 115.

356 J, Zubrzycki, Synowie..., s. 12.

357 ), Pawlak, Polskie eskadry w wojnie..., s. 153.

222



Fot. 61 Ppor. pil. Jan Dzwonek i ppor. pil.
Zbigniew Szubert. W kabinie mechanik kpr.
Suwinski. Zrédto: polishairforce.pl.

oszczgdzaé swoje maszyny.

W godzinach przedpotudniowych lotnicy z Widzewa podj¢li nieudana
probe przechwycenia Dorniera Do 17 z eskadry dalekiego rozpoznania —
niemiecka maszyna nosita numery 7A+FK 1 wystartowata z Prus
Wschodnich. Niemcy mieli za zadanie przeprowadzenie rozpoznania rejonu
Oborniki — Wagrowiec — rzeka Warta — £.6dz. Niemcom udato si¢ uciec —
Polakéw dostrzegli w poblizu Sieradza, wydaje si¢ zatem, ze byt to jakis
patrol wykonany przez pilotow z Iwowskiego dywizjonu, ktorzy liczyli by¢
moze, ze podczas przelotu w poblizu frontu uda im si¢ natknac si¢ na jakis
samotny samolot rozpoznawczy.

Jesli Polacy faktycznie liczyli na spotkanie z jedna z niemieckich
1zejszych maszyn, to ich cierpliwo$¢ zostala wynagrodzona w godzinach
popotudniowych, gdy pojawienie si¢ polskich mys$liwcow meldowata zaloga
He 45/46. Mozliwe, ze byla to ta sama grupa, ktoéra wczesniej zostata
dostrzezona przez lotnikow z Do 17, gdyz w duzym uproszczeniu mozna
przyjaé, ze obie niemieckie zalogi meldowaly o Polakach w rejonie Sieradza,
drogi Lask — Szadek, czy, bardziej ogolnie, na potudniowy zachéd od

Piotr Rapinski — Skrzydlate gronostaje...
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Lodzi*®. I tym razem Polakom nie udato si¢ dogoni¢ niemieckich maszyn.
Ogolne podsumowanie dziatan lwowskiej jednostki w ,,Sprawozdaniu” mjr.
Morawskiego nie dostarcza zadnych nowych informacji na temat
ewentualnych sukceséw i porazek, ktore mozna by dopisa¢ do konta
Iwowskiej jednostki:

Dziatania przeciw samolotom nieprzyjaciela bez wyniku®®.

Jednoczesnie w godzinach popotudniowych do Widzewa — Ksawerowa
dotart rozkaz dotyczacy zmiany miejsca postoju jednostki. Dowodztwo
lotnictwa armijnego nakazywato przerzucenie wszystkich eskadr lotniczych
znajdujacych si¢ jeszcze w dyspozycji ptk. Iwaszkiewicza do rejonu Grojca.
Mjr Morawski uznal, Zze przesuni¢cie dywizjonu odbedzie si¢ w dwodch
turach. Pierwsza, obejmujaca ewakuacj¢ czgséci personelu naziemnego, miata
odby¢ si¢ jeszcze 5 wrzeénia, druga, zdecydowanie wazniejszg — obejmujaca
przesuniecie rzutu powietrznego dywizjonu — zaplanowano na poranek 6
wrzes$nia. Po dotarciu dywizjonu na nowe miejsce lotnicy mieli jeszcze
powrdci¢c do Widzewa — Ksawerowa, by zabra¢ naprawiany przez
mechanikéw samolot mysliwski. Prawdopodobnie 5 wrze$nia mechanicy
dywizjonu przystgpili do naprawy dwoch maszyn postrzelanych w
poprzednich dniach, ktore po ,,masakrze” z 4 wrzesnia uznano za nadajace
si¢ do naprawy. Najprawdopodobniej byly to dwa PZL P.7a, chociaz w
relacjach lotnikow i mechanikow mozna natrafi¢ takze na stwierdzenia, ze
byly to PZL P.11i PZL P.7.

W godzinach wieczornych zakonczono przygotowania do odjazdu
pierwszej grupy, ktdorej zadanie polegato na dotarciu na nowe miejsce postoju
dywizjonu i przygotowanie go na przybycie samolotow oraz pozostatych
mechanikéw. Wyjazd nastgpit prawdopodobnie okoto godziny 21.00, przy
czym wigkszo$¢ autordw thumaczy ten fakt oczekiwaniem na rozkazy ze
sztabu ptk. Iwaszkiewicza, dowodcy lotnictwa armijnego. Niewatpliwie jest
to stuszne zatozenie, ale nie mozna zapominac¢, ze dopiero okoto 20.00 do
Widzewa — Ksawerowa powrdcit rzut kolowy z wystawionej tego dnia
zasadzki koto Czarnocina, ktora od strony technicznej zabezpieczal Jozef
Zubrzycki. Wydaje si¢, ze personelowi dywizjonu zalezato zwlaszcza na
powrocie dodatkowego samochodu. Po dotarciu do Widzewa, Zoierze
Iwowskiego dywizjonu zdazyli zapewne zatadowa¢ na dodatkowa

358 ¢ tydzba, op. cit., s. 116.
359 |PMS, sygn. LOT.A.I1.17/1a/5, k. 7.
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cigzarowke czgs¢ sprzetu dywizjonu, po czym okoto 21.00 kolumna byta
gotowa do drogi.

Przebieg wypadkow inaczej opisat Surma, ktory twierdzi, ze dla drugiego
rzutu pozostawiono w Widzewie jeden samochod cigzarowy — pozostate
miaty dotrze¢ po odstawieniu czesci personelu do rejonu Grojca’s?. W ciagu
calego dnia dywizjon nie utracil ani jednego samolotu, niestety polskim
pilotom nie udato si¢ takze przechwycenie zadnej nieprzyjacielskiej
maszyny. Lotnicy spod znaku ,,skrzydlatego gronostaja” musieli poczekac
na okazj¢ do pomszczenia $mierci kolegow.

Podsumowanie dziatalnosci dywizjonu w
dniach 1 -5 wrzesnia

Pi¢¢ dni walk w obronie Lodzi bylo szczegodlnie trudnym okresem dla
Iwowskiego dywizjonu mysliwskiego, ktory nie dysponowat praktycznie
zadnym wsparciem ze strony innych jednostek lotniczych. W
przeciwienstwie do III/5 Dywizjonu Mysliwskiego, rozdzielonego pomiedzy
Armi¢ ,Modlin” i Samodzielng Grupe Operacyjng ,,Narew”, lwowscy
mysliwey nie mogli oczekiwaé, ze w ich rejonie dziatania pojawig sig¢
samoloty mysliwskie z Brygady Poscigowej, ktore chocby czgsciowo
odciaza ich w walkach powietrznych.

Poczawszy od pierwszego dnia wojny dywizjon prowadzil dziatania
bojowe z lotniska podstawowego w Widzewie — Ksawerowie. Decyzja ta
budzi bardzo wiele kontrowersji, zwlaszcza wsérod autordw nowszych
publikacji. W praktyce istnieje kilka wersji tlumaczacych wykrycie
ladowiska w Widzewie — Ksawerowie.

Lotnisko zostat zlokalizowane przez Niemcow na skutek nieostroznosci
pilotow dywizjonu, ktorzy podczas powrotu z zasadzek ,,doprowadzili”
niemieckie samoloty na lotnisko.

Lotnisko zostalo wykryte przez niemiecka V kolumng, z ktéra w
mniejszym lub wigkszym stopniu wspolpracowali wilasciciele majatku w
Widzewie — Ksawerowie.

W zasadzie obie przedstawione wyzej koncepcje nie wykluczaja sig
wzajemnie, ale wigkszo$¢ badaczy przychyla si¢ raczej do pierwszej wersji,

360 K. Surma, op. cit., s. 8.
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uznajac drugg za wymyst niektorych cztonkow personelu naziemnego. W
zasadzie pierwsza wersja moéwiaca o ,,doprowadzeniu” samolotow Luftwaffe
nad wlasne lotnisko nie wyklucza drugiej, tym bardziej ze, jak juz
wspomniano, w rejonie Pabianic i Lodzi dzialata silna i dobrze
zorganizowana partia polityczna o charakterze narodowo-socjalistycznym,
ktérej czlonkowie nie zostali calkowicie zneutralizowani w przededniu
niemieckiej agresji na Polske.

Najbardziej kontrowersyjnymi kwestiami zwigzanymi z pobytem
Iwowskich mysliwcow w Widzewie jest ilo$¢ odniesionych w tym czasie
zwycigstw powietrznych. Tutaj napotykamy na powazny problem
wynikajacy z faktu, ze strona niemiecka w celu ukrycia wlasnych strat
uciekala si¢ do stosowania ,kreatywnej ksiggowosci”, ktorej $lady
napotykamy w opracowaniach opartych na dokumentacji Luftwaffe. Co
zrozumiale, dowodca Iwowskiego dywizjonu nie miat dostgpu do akt
niemieckich, w zwigzku z czym zaliczanie zwycigstw poszczegdlnym
pilotom odbywato si¢ w oparciu o nie zawsze doktadne meldunki sktadane
przez polskich mysliwcow. Pomimo tego znaczna cze¢$é zwycigstw
zgtoszonych przez dywizjon w dniach 1 — 5 wrzesénia znajduje potwierdzenie
w dokumentacji niemieckiej, czy to w formie zestrzelen potwierdzonych, czy
to zapisanych w sposob dos$¢ specyficzny uszkodzen. Nierozstrzygnigte
pozostaja natomiast walki powietrzne prowadzone przez dywizjon 1
wrzesnia. W zasadzie przytoczone w pracy relacje ppor. Gtowczynskiego,
mjr. Krzywobtockiego z dywizjonu artylerii przeciwlotniczej oraz jednego z
mechanikow lwowskiego dywizjonu s3a zgodne co do faktu, ze juz w
pierwszym dniu wojny Iwowski dywizjon zestrzelit co najmniej jeden
samolot nieprzyjaciela. Biorgc pod uwage wspominang czesto w literaturze
historycznej stabos¢ polskiego sprzgtu, nalezy uznac to za spory sukces.

Oczywistym jest, ze Polacy nie odnosili tylko sukcesow. Dywizjon utracit
okoto 17 samolotow, przy czym wydaje si¢, ze co najmniej kilka z nich
nadawato si¢ jeszcze do remontu. W oparciu o relacje niektorych
mechanikdéw dywizjonu mozna odnie§¢ wrazenie, ze 5—6 wrzesnia mogliby
naprawi¢ wlasnymi sitami od dwoch do trzech samolotow, co podniosto by
liczebno$¢ jednostki do szesciu—siedmiu
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Fot. 62 Samolot mysliwski PZL P.7a porzucony przez lwowski dywizjon w rejonie Lodzi, prawodpodobnie
okolice Brzezin. Zrodlo: polishairforce.pl.

maszyn 6 wrze$nia. Mozliwe, ze do 7 wrze$nia udatoby si¢ ,,0dzyskac”, lub
za sprawa ,kanibalizacji” uszkodzonych samolotow doprowadzi¢ do
wyremontowania jeszcze jednego mysliwca. Nie ulega watpliwosci, ze
personel Iwowskiego dywizjonu bardzo dobrze radzit sobie w pracach
technicznych, o czym moze $§wiadczy¢ przeprowadzona w polu modernizacja
silnikow w samolotach PZL P.7a, ktérg tak opisywal majster Surma:

Za zgodgq d-cy Dyonu wydalem rozkaz mechanikom obstugujgcym
samoloty P-7 aby rozigczyli ciegna , boostow”, przez co silniki zyskaly
wiekszq moc i predkos¢ tych maszyn dorownywata P-11C. Juz teraz bylismy
catkowicie przygotowani®s:.

Powyzszy fragment moze budzi¢ uzasadnione zaskoczenie. Niestety, bez
odpowiedniej wiedzy technicznej proby potwierdzenia lub obalenia tej teorii
sa praktycznie niemozliwe. Z zasady mozliwosci wyeksploatowanych
silnikow zamontowanych w samolotach PZL P.7a byly znacznie mniejsze
niz nieco mtodszych PZL P.11, nie mozemy jednak zapominaé, ze polscy
mechanicy lotniczy mieli bardzo duze umiejetnosci i czesto doprowadzali do

361 |pidem, s. 3.
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stanu lotnego samoloty, ktore w innych przypadkach bylyby skierowane na
remont fabryczny. Stalo si¢ to szczegdlnie widoczne zwtaszcza podczas walk
na zachodzie, we Francji i Anglii.

Bardzo trudne jest rodwniez, wbrew temu, co pisal znany poznanski
detektorysta, zlokalizowanie miejsc zestrzelenia poszczegolnych samolotow
nalezacych do polskich jednostek lotniczych. Relacje swiadkow czgsto nie
pokrywaja si¢ z dokumentacja archiwalna, co nie powinno dziwié, biorac pod
uwage fakt, iz lokalizacja pewnych miejsc podawana w dokumentach
wojskowych, kompletnie nie pokrywa si¢ z obecnymi granicami
administracyjnymi poszczegdlnych miejscowosci, ktore ulegaty powaznym
zmianom. Dobrym przyktadem takich zmian jest likwidacja folwarkow,
ktore po zakonczeniu wojny zostaty poddane parcelacji, wzglednie postuzyty
jako podstawa do stworzenia Panstwowych Gospodarstw Rolnych, ktére na
poczatku lat 90. ulegly likwidacji, co doprowadzilo do kolejnych zmian.
Znaczna cz¢$¢ istniejacych w czasie wojny wsi stala si¢ obecnie terenami
pospiesznej rozbudowy osiedli domkoéw jednorodzinnych, co doprowadzito
do powaznych zmian w krajobrazie. W tych warunkach podejmowanie prob
rekonstrukcji miejsc upadku samolotéw zestrzelonych podczas kampanii
wrze$niowej nie ma wigkszego sensu. Poszukiwania prowadzone ,,na dziko”,
bez wsparcia archeologow czy choéby pozwolen wojewodzkiego
konserwatora zabytkow, czesto prowadza do btgdnych wnioskow. Dobrym
przyktadem jest domniemane zestrzelenie samolotu pchor. Ruszela w rejonie
Rzgowa.

Podsumowujgc dziatania Iwowskiego dywizjonu mysliwskiego w
pierwszych dniach kampanii wrze$niowej, trzeba stwierdzi¢, ze byt to bardzo
intensywny okres. Piloci wykonywali od kilku do kilkunastu lotow bojowych
w ciggu dnia i uczestniczyli w kilku wigkszych potyczkach. Pomimo
powaznych strat poniesionych przez Iwowski dywizjon, nie byto mowy o
sograniczeniu dywizjonu do roli wzmocnionego klucza czterech
samolotow” 362, Czy jednak dziatania Iwowskich mys$liwcow mogly by¢
bardziej efektywne? Mozliwe. Prawdopodobnie gdyby dowddztwo
dywizjonu rankiem 4 wrze$nia przeniosto podstawowe lotnisko na inne
miejsce, udaloby si¢ unikna¢ powaznych strat poniesionych w wyniku ataku
niemieckich mysliwcow — ale jak juz zaznaczono, dowodztwo liczylo na
mozliwo$¢ wykorzystania przebiegajacej niedaleko Widzewa — Ksawerowa
linii kolejowej. Marnotrawstwem sit i $srodkéw byto natomiast kierowanie

362 ) Molski, op. cit., s. 491.
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lwowskiego dywizjonu mysliwskiego do dziatan nad pierwsza linig frontu.
Polskie samoloty mys$liwskie nie byly w stanie skutecznie zwalczac
niemieckiej piechoty i kolumn zmotoryzowanych, nie méwiac juz o broni
pancernej.
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Rozdziat Il
W BRYGADZIE POSCIGOWE)J

dejécie Iwowskiego dywizjonu mysliwskiego z rejonu dzialania

Armii ,2.0dz” stanowito de facto wylaczenie jednostki

z lotnictwa armijnego. Nowa formacja, w sktad ktérej wiaczono
lwowski dywizjon, zostata Brygada Poscigowa, stanowigca czg¢$¢ lotnictwa
dyspozycyjnego Naczelnego Wodza. Dziatalnos¢ Brygady Poscigowej w
pierwszych dniach wojny ograniczata si¢ do zwalczania niemieckich
samolotow bombowych i mysliwskich prébujacych dotrzeé nad Warszawg.
W sktad Brygady wchodzity dwa dywizjony z warszawskiego 1 Putku
Lotniczego 1 jedna eskadra mysliwska z 2 Putku Lotniczego. Na
wyposazeniu tej ostatniej znajdowaly si¢ przestarzate samoloty PZL P.7a.

Na dowddce Brygady wyznaczono bardzo doswiadczonego pilota

mysliwskiego, ptk. pil. Stefana Pawlikowskiego. Byla to posta¢ wprost
legendarna wsérdd polskich mysliwcow, cho¢ nie dla wszystkich. Wsrod
niektérych mtodych pilotéw, ludzie pokroju Pawlikowskiego budzili
wyrazng nieche¢. Wiazalo si¢ to z wypadkami, ktore rozegraty si¢ latem 1926
r., gdy Pawlikowski wdal si¢ w sprzeczke z kierowca taksowki. Sprawa
znalazla finat na komisariacie policji, gdzie doszto do tragicznego finalu —
pilot zastrzelit taksowkarza. Za swoj czyn trafit do wigzienia, ale juz w 1928
r. zostat skierowany do poznanskiego 3 Putku Lotniczego. Jako dowodca
Brygady Pawlikowski radzit sobie catkiem dobrze. Podobnie jak w
przypadku jednostek lotnictwa armijnego, wszystkie eskadry, wchodzace w
sktad Brygady jeszcze przed wybuchem wojny, znalazly si¢ na lotniskach
polowych w rejonie Warszawy.



Fot. 63 Mysliwce ze 113 Eskadry Mysliwskiej przed startem. Zrodto: NAC, domena publiczna.

1 wrzesnia Brygada stawiata mezny opor nieprzyjacielowi. Personel I11/1
Dywizjonu mysliwskiego meldowat:

Dyon od switu w stanie alarmu. Okolo godz. 6.00 start i pierwsze
Spotkanie z nieprzyjacielem w sile okoto eskadry samolotéow Do-215 nad
Warszawg. Samoloty nieprzyjaciela zostaly rozproszone i unikaly walki,
napadajgc tylko na nasze pojedyncze samoloty zwigzane w walce. Zostat
zestrzelony ppor. Palusinski podczas atakowania trojki Do-215.

Okolo godziny 14.00 start na alarm. Zostal ztapany i atakowany przez
pilotow samolot Do-17. Zapalit go z bliska por. Okrzeja. Do 17 wybuchi w
powietrzu; por. Okrzeja przywiozt na silniku czesci blach.

Godzina 17-18.30 — Walka dyonu nad Warszawg z wyprawg bombowg
ostaniang przez mysliwcow.

Sity nieprzyjaciela: 3—4 eskadry samolotéw bombowych Do-215 i He-111,
1 eskadra bombowcow nurkujgcych Ju-87, 2 eskadry Messerschmittow Bf-
109. Wwyniku walk, znaczng czesé tadunku zrzucily na pola poza Warszawg.
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Kpt. Sidorowicz zostal zestrzelony przez Messerschmitty Bf-109. Walczgc
z jednym zostal zaskoczony przez drugi samolot.
Kpt. Krasnodebski walczyl z 4-ma Ju-87, ktore uciekly w kierunku

otnocnym.
Por. Lapkowski walczyl z 5-ma  Messerschmittami Bf-109, ktore
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atakowaly bezladnie wykazujgc malg agresywnos¢. Ppor. Daszewski
zestrzelit w rejonie na potnoc od Warszawy Ju 87. Walki pilotow odbywaty
sig przewaznie pojedynczo. Razem piloci dyonu stoczyli okoto 80 walk. Dyon
zestrzelil w ciggu dnia 6 samolotow®®,

W pierwszym dniu wojny nie préznowali takze piloci z [V/1 Dywizjonu
Mysliwskiego. Jeden z nich tak opisywat dziatania dywizjonu w pierwszym
dniu wojny:

W dniu 1.1X.39 r. od switu dyon w alarmie: 2 eskadry (113 i 114) — W
stanie ostrej gotowosci.

[...] O godzinie 7.30 dostalem rozkaz startu na zgrupowanie bombowe
nieprzyjaciela z kierunku Serocka.

Wystartowatem z dwoma (2) eskadrami o godz. 8.45 nawiqzalismy walke
z bombowcami nieprzyjaciela i na skutek duzej szybkosci nieprzyjaciela, oraz
nalotu na roznych wysokosciach i w wielu falach dyon rozciggngl sie
kluczami, dwdjkami, a nawet pojedynczo — walczylismy okolo 2 godzin, z
bombowcami i M 110 z walki samoloty wracaly pojedynczo. Walki odbywaty
sig na wielkiej przestrzeni — od Okecia na potudniu Warszawy az do
Zakroczymia — Ploriska, Pultuska — \Wyszkowa — Swidra. Atakowalismy z
wielkq brawurg. Zestrzeler w rejonie wymienionym wyzej w dniu 1 I — Kilka,
jednak uszkodzen byto duzo, gdyz wiele samolotow pojedynczych odpadato
od szykow i z dymigcymi silnikami wracaly do Prus, wykorzystujgc chmury,
kryli sie. Walki odbywaly si¢ przewaznie od 4—6 tysiecy metrow. Co
powodowato meczenie pilotow gdyz nasze maski i aparaty tlenowe byly
nieodpowiednie — poza tym tlen zostat wyczerpany po tym pierwszym locie?.

Podobnie jak w przypadku dziatan lwowskiego dywizjonu z Widzewa —
Ksawerowa, rowniez w przypadku Brygady Poscigowej pojawiaty

363 |nstytut Polski i Muzeum Sikorskiego w Londynie (dalej: IPMS), sygn. LOT.A.Il.12/1a/3, k. 1—
2.2 IPMS, sygn. LOT.A.I1.13/1a/12, k. 1.
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si¢ meldunki wskazujace, ze w okolicy ladowisk zajmowanych przez polskie
eskadry aktywnie dzialaja miejscowi Niemcy. Wedhug jednego z oficerow
IV/1 Dywizjonu dziatania polskich samolotéw na jednym z lotnisk polowych
sygnalizowano za pomocg uruchamiania i wylaczania wiatraka, meldowano
takze, Ze ostrzeliwano jeden ze startujacych samolotow3,

W kolejnych dniach Brygada kontynuowata dziatania operacyjne z
lotnisk polozonych w poblizu miasta. Az do 7 wrze$nia eskadry Brygady
Poscigowej pozostawaty w poblizu Warszawy. Loty wykonywane w tym
okresie przyniosty sporo sukcesow, ale nie ulegalo watpliwosci, ze
dywizjonom Brygady zaczyna brakowaé sprzetu i amunicji. Wycofanie
Brygady pod Lublin bylo réznie oceniane przez historykow. Z jednej strony
Niemcy juz od kilku dni zdawali sobie sprawe z faktu, Ze miasto jest bronione
przez duza grupe samolotow mysliwskich, ktora jest naprowadzana na
wyprawy przeciwnika za posrednictwem naziemnych stanowisk
obserwacyjnych. Sie¢ dozorowania w rejonie Warszawy kurczyta si¢ z
kazdym dniem, a szybki marsz nieprzyjaciela w strong stolicy coraz bardziej
utrudniat skuteczne przechwytywanie niemieckich wypraw.

Jednoczesnie w polskim dowodztwie doszto do przewartosciowania
dotychczasowych plandéw wykorzystania wtasnych, nad wyraz skromnych,
sit mysliwskich. Po pierwszych do§wiadczeniach wyniesionych z walk
toczonych przez poszczegélne dywizjony mysliwskie uznano, ze lepszym
rozwigzaniem bedzie wlaczenie wszystkich sprawnych mysliwcow do jednej
duzej jednostki, ktora powinna zapewni¢ swobod¢ dziatania wlasnym sitom
w rejonie, gdzie planowano przystapi¢ do organizowania zdecydowanego
oporu, a nastepnie podjac¢ proby odzyskania inicjatywy i opdéznienia marszu
nieprzyjaciela na potudnie, gdzie zamierzano stawia¢ opor wzdtuz granicy
rumunskiej. Decyzja ta byta podyktowana nadziejami, jakie polskie wiadze
wojskowe wiazaly z koncepcja obrony na tzw. przedmosciu rumunskim.
Polacy liczyli, ze jesli uda si¢ wytrwaé¢ wystarczajaco dtugo, do rumunskich
portow nad Morzem Czarnym zaczng dociera¢ pierwsze dostawy
zakupionego na zachodzie nowoczesnego sprzetu wojskowego.

Zainteresowanie sprzedazg sprzetu wojskowego dla Polski byto duze, a
Polacy uchodzili za atrakcyjnych kontrahentow dla firm brytyjskich,
francuskich i amerykanskich. Juz wczeséniej doszto do zawarcia umowy
z Wiochami, ktérzy mieli dostarczy¢é wodnosamoloty dla Dywizjonu
Lotniczego Marynarki Wojennej w Pucku. Wiosng 1939 r. polskie

364 1PMS, sygn. LOT.A.11.13/1a/12, k. 5.
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wiladze zawarty umowy z Brytyjczykami i Francuzami, ktorzy mieli

dostarczy¢ Polsce ,,nowoczesny” sprzet lotniczy. Rozmowy te od

samego poczatku budzily wiele watpliwosci, jesli chodzi o dobor

sprzetu. Zgodnie z brytyjska doktryng wykorzystania lotnictwa,

najlepszymi samolotami mysliwskimi przeznaczonymi do zwalczania

nieprzyjacielskich bombowcdéw byly dwumiejscowe mysliwce z

wiezyczkami. Migdzy innymi w tym celu opracowano dwumiejscowy

samolot mysliwski Paul Boulton Defiant. Dywizjony wyposazone w

Defianty, ktore zaczety trafia¢ do stuzby w jednostkach liniowych,

dopiero w 1940 r. poniosty cigzkie straty juz przy pierwszym spotkaniu

z nieprzyjacielskimi mysliwcami. Mniejszym zainteresowaniem

Brytyjczykow cieszyly si¢ mysliwce jednomiejscowe, takie jak

uznawane za kompletnie przestarzate Hawker Hurricane’y, i uznawane

za nowoczesne Spitfire’y®®®. Lotnictwo brytyjskie odczuwato powazne

braki, jesli chodzi o dywizjony wyposazone w mys$liwce

jednomiejscowe. Braki byty na tyle powazne, ze dowodztwo

Kroélewskich Sit Powietrznych zareagowato bardzo nerwowo na

koncepcje wystania kilku wlasnych dywizjonow mysliwskich do Francji

w ramach brytyjskiego korpusu ekspedycyjnego.

Migdzy innymi z tego wzglgdu Brytyjczycy sprzedali Polakom tylko kilka

samolotow mysliwskich — sprzedaz jednego Spitfire’a byta jasnym sygnatem

dla polskiego sojusznika, ze potozenie Brytyjczykow jest bardzo trudne.

Anglicy nie mieli natomiast problemu ze sprzedazag duzej ilosci lekkich

bombowcOw rozpoznawczych — angielskiego odpowiednika samolotu

PZL.23b ,Karas”. W Wielkiej Brytanii zakupiono ok. 100 samolotéw Fairey

Battle, ktore podczas walk we Francji okazaly si¢ niewiele lepsze, a pod
pewnymi wzgledami nawet nieco gorsze od uzywanych w Polsce ,,Karasi”.

W tej sytuacji nie powinno dziwié, ze gotowos¢ do sprzedazy mysliwcow

Polsce wyrazita Francja, ktora sprzedata Polsce do§¢ znaczna, jak na polskie

warunki, ilo§¢ samolotow mysliwskich Morane

365 G. Baughen, The RAF. In the battle of France and the battle of Britain. A reapraisal of army and air policy
1938-1940, Stroud 2016, s. 16-17.
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Fot. 64 Piloci brytyjscy na skrzydle Hurricane'a we Francji. Zrédto: zbiory Barry'ego Marschalla.

— Saulnier Ms. 406. Niestety, w momencie wybuchu wojny byt to sprz¢t pod
wieloma wzgledami przestarzaty, ktory nie umywat si¢ do nowych
francuskich mysliwcow Bloch-150, Bloch-152 czy Dewotine D.520.
Problemy z pokryciem zapotrzebowania wlasnego lotnictwa mysliwskiego
na nowoczesny sprzet odczuwata takze Francja, ktora jeszcze przed
wybuchem wojny rozpoczeta rozmowy z Amerykanami, od ktorych
zakupiono znaczng ilo§¢ nowoczesnych mysliwcow Hawk-75. Problemy
istnialy takze w zgromadzeniu odpowiedniej ilosci bombowcow; réwniez w
tym przypadku zapadta decyzja o zakupie bombowcéw produkcji
amerykanskiej.

W Polsce znacznie mniej mowi si¢ o amerykanskich probach sprzedazy
amerykanskich samolotéow mysliwskich i bombowych dla polskiego
lotnictwa. Jerzy B. Cynk wspomina o propozycjach Amerykanow, ktorzy
probowali sprzedac polskiemu lotnictwu wojskowemu samoloty Hawk-75A
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i Serversky EP-13%6  jednakze w rzeczywistosci problem byt znacznie
bardziej skomplikowany. Amerykanie proponowali sprzedaz nie tylko

uzywanych bombowcow. 17 marca 1939 r. swoja ofertg na sprzedaz trzech

msamolotéw mysliwskich, ale takze maszyn transportowych, nowych i
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samolotow transportowych z mys$la o wykorzystaniu w lotnictwie
wojskowym lub transportowym przedstawila firma Vimalert, ktora
zobowigzywata si¢ dostarczy¢ trzy samoloty Vultee V-1A. Dwie maszyny
miaty by¢ fabrycznie nowe, trzeci samolot mial wylatanych 400 godzin, z
tego ok. 80 godzin na zamontowanym w ptatowcu silniku®’. Samoloty tego
typu bylyby catkiem niezlg inwestycja — byly to calkowicie metalowe,
jednosilnikowe samoloty pasazerskie, rozwijajace predkos¢ maksymalng ok.
360 km/h. Maszyn tego typu na nieco wicksza skale uzyto jako bombowcow
podczas wojny domowej w Hiszpanii, gdzie korzystalo z nich zaréwno
lotnictwo republikanskie, jak i nacjonalistyczne. Oferta amerykanska
opiewala na 95 tys. dolardéw, jednakze nie spotkata si¢ z zainteresowaniem
strony polskiej. Podobnie jak inne oferty lotnicze — zakup swoich samolotow
proponowaty takze wytwornie Brewster i1 Bellanca.

Ostatecznie plany te nie zostaly zrealizowane, a Polacy zlozyli
zamowienie na samoloty francuskie i angielskie. Na krotko przed niemiecka
agresja na Polske, z polskiego wybrzeza wyprowadzono trzy
najnowoczesniejsze polskie kontrtorpedowce, ktore po przedostaniu si¢ do
Anglii otrzymaty rozkaz eskortowania statkow handlowych ptynacych do
Rumunii z zaopatrzeniem dla Polski. Wprawdzie zatadunek — zaréwno
pierwszych statkow brytyjskich, jak i francuskich, miat miejsce jeszcze pod
koniec sierpnia®®  ale plany te napotkaly na powazne trudno$ci, miedzy
innymi nieche¢ norweskich marynarzy do wykonywania rejsu z tadunkiem
materiatow wybuchowych®®°. Polacy stworzyli wprawdzie skomplikowany
plan przewozu samolotoéw zakupionych we Francji do Syrii, ale koncepcja ta
od samego poczatku byla powaznym bledem. Ostatecznie pierwsze
francuskie statki z zakupionymi przez Polske¢ materialami (mi¢dzy innymi
olejem rycynowym do francuskich silnikéw, silnikami do samolotow LWS-
3 ,Mewa” i niewielka iloscia gotowych mysliwcow) wyszly z portow... 15
wrzesnia. Zbyt p6zno, by pomoc Polsce.

366 ) B, Cynk, Polskie sify powietrzne w Il Wojnie Swiatowej. Tom | 1939-1943, Gdansk 2001, s. 43.

367 Archiwum Akt Nowych (dalej AAN), sygn. 2/490/0/-/2324, k. 18.

368 \W. Mazur, Niebo rozwianych nadziei. Zachodni sojusznicy wobec wojny powietrznej w Polsce we wrzesniu
1939 roku, Krakow 2018, s. 204.

369 |bidem.
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Nieco lepiej wygladata sytuacja z brytyjskim statkiem ,,Lassel”, ktory 3
wrze$nia dotarl do brytyjskiej bazy morskiej w Gibraltarze. W jego
tadowniach znajdowato si¢ 14 Hurricane’6w, 1 Spitfire, 6 Battle’i oraz 600
ton bomb, znaczna ilo$¢ amunicji lotniczej i caty szereg innego sprzetu™.
Niestety, po dotarciu do najwigckszej brytyjskiej bazy nad Morzem
Sr(’)dziemnym, ,Lassel” zostat wlaczony w sklad konwoju ,,Green 1”. Na
krotko przed dotarciem konwoju do Port Saidu, ,Lassel” wziat kurs na
Stambut. Nim tam dotart, okazato si¢, ze dalszy rejs do Rumunii nie ma
wigkszego sensu.

Prawdopodobnie w nawigzaniu do wspomnianej wczesniej koncepcji
przerzucenia zakupionych we Francji samolotéw do Syrii, w drugim
tygodniu wojny wsrdod polskich sztabowcoOw pojawita sie¢ koncepcja
ewakuacji polskich samolotow treningowych i szkolnych do Syrii¥’t. W tej
kwestii, podobnie jak w przypadku tranzytu samolotow angielskich i
francuskich, prowadzono bardzo zaawansowane rozmowy z Rumunami.
Niestety, tych niezwykle ambitnych planow nie udato si¢ zrealizowac.

W oczekiwaniu na sprowadzenie nowego sprzetu dla polskich jednostek,
podjeto decyzje o reorganizacji calego lotnictwa. Rozkazy w tej sprawie
wydano 10 wrzesnia, ale prawdopodobnie decyzja w sprawie
przeprowadzenia reorganizacji zapadla znacznie wczesniej. Rozkazy
przewidywaly wlaczenie wszystkich istniejacych eskadr mysliwskich w
sktad Brygady Poscigowej. Eskadry wyposazone w lekkie bombowce
rozpoznawcze ,Kara§” mialy z kolei przekaza¢ swoj sprzet eskadrom
wchodzacym w sktad Brygady Bombowej. W szeregach lotnictw armijnych
mialy pozostac¢ tylko eskadry obserwacyjne wyposazone w samoloty Lublin
R.XI i RWD-14 ,Czapla”. Wyjatek stanowita Armia ,Matopolska”
stworzona z resztek Armii ,Karpaty” i ,Krakow”, ktorej zamierzano
przydzieli¢ 151 Eskadr¢ Mys$liwska, wchodzaca do tej pory w skiad
lotnictwa Armii ,,Modlin”.

W tym okresie trudno méwi¢ o realnych dziataniach Brygady Poscigowe;j
oraz wchodzacych w jej sktad eskadr. Powaznym i odczuwalnym problemem
okazatl si¢ brak paliwa oraz innych materiatow pednych. Odczuwalny byt
réwniez brak smarow i czg$ci zamiennych — w przypadku przeciagnigcia si¢
dziatan wojennych moglto dojs¢ do sytuacji, w ktorej polskie lotnictwo
zostatoby uziemione przez brak paliwa i sprawnych samolotéw. Biorac pod

370 |bidem, s. 203.
371 |nstytut Polski im. Jozefa Pitsudskiego w Nowym Jorku, (IPJP), sygn. 025/81, k. 146-147.
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uwage przyjete przez polskie wiladze plany obrony na ,,Przedmosciu
Rumunskim”, konieczne byto utrzymanie Lwowa, skad nalezalo czym
predzej wyewakuowac 6 Baze Lotnicza, powstala w wyniku mobilizacji 6

mPuiku Lotniczego stacjonujacego w czasie pokoju na terenie lotniska Lwow
— Sknitéw. Tymczasem potozenie dowodcy Bazy ptk. Franciszka Haberka
bylo bardzo trudne. Panowal kompletny chaos. Co kilka dni do personelu
Iwowskiej bazy — ktora w pierwszych dniach wojny byla silnie
bombardowana przez Luftwaffe, zglaszali si¢ rozbitkowie z rdéznych
wykrwawionych jednostek lotniczych. W tych warunkach reorganizacja
polskiego lotnictwa byta z jednej strony konieczna, cho¢by po to, by na nowo
przeliczy¢  sity, ktorymi faktycznie dysponowano, ale zostata
przeprowadzona w niezbyt przemyslany spos6b. W wyniku wiaczenia eskadr
mysliwskich 1 rozpoznawczych w sklad lotnictwa dyspozycyjnego
Naczelnego Wodza poszczegblne armie pozostaty jedynie z bardzo stabymi
jednostkami, ktore gdyby tylko pozostaly na terenie dziatania armii,
moglyby, co najwyzej, wykonywac¢ krotkie loty rozpoznawcze. Wyjatek
stanowito lotnictwo Armii ,,Poznan”, ktére nadal pozostawalo w pasie
dziatania wlasnej armii i wydatnie wspieratlo wojska ladowe w bitwie nad
Bzura.

Sytuacja, w jakiej znalazto si¢ polskie lotnictwo wojskowe pod koniec
pierwszego tygodnia walk, byla bardzo trudna. Na poczatku drugiego
tygodnia wojny, w zwiazku z reorganizacja lotnictwa, sytuacja nie ulegta
bynajmniej poprawie. Podstawowym problemem Polakéw pozostawala
niemozno$¢ uzupelnienia strat poniesionych w pierwszych dniach wojny.
Rozwigzaniem problemu moglo by¢ przybycie statkow z francuskimi i
angielskimi mysliwcami, zakupionymi przez Polski rzad. Niestety, 17
wrzesnia do wojny w Polsce dotgczyli Sowieci, ktdrych interwencja
przekreslita wszelkie nadzieje na przeciagnigcie walk w Polsce.

6 wrzesnia 1939

Rankiem 6 wrze$nia sytuacja III/6 Dywizjonu Mysliwskiego
przedstawiata si¢ niezbyt dobrze. Znaczna czg§é personelu jednostki
pozostawala w drodze — cze$¢ zmierzala do Grojca, pozostali oczekiwali na
powrot pierwszego rzutu w dotychczasowej bazie lwowskiego dywizjonu,
na lotnisku polowym w Widzewie — Ksawerowie, do ktorego zblizaty si¢
oddziaty niemieckie. Od samego rana w catej Lodzi panowatl chaos
spowodowany bliskim wkroczeniem Niemcow. W nocy z miasta wyjechat
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dowddca Armii ,,£0dz” gen. Rommel, ktory opuszczajac wiasne oddziaty,
nie pozostawit zadnej informacji na temat nowego miejsca postoju sztabu
armii. Jednymi z pierwszych, ktérzy dowiedzieli si¢ o zniknigciu sztabu
armii, byli lotnicy. W godzinach porannych w dotychczasowej kwaterze gen.
Rommla mial pojawi¢ si¢ ppor. pil. rez. Bohdan Arct, dowodzacy 10
Plutonem Lacznikowym.

Patac na Julianowie, gdzie znajdowal si¢ sztab Rommla, byt juz
opuszczony, na miejscu pozostawalo tylko kilku wartownikéw, ktérzy nie
potrafili udzieli¢ zadnej informacji. Powr6t na Lublinek zajal Arctowi sporo
czasu; lotnik wspomniat wrecz, ze krotko po powrocie na lotnisko w poblizu
Lublinka pojawity si¢ niemieckie oddzialy, a krotko potem z toédzkiego
lotniska odleciaty dwa ostatnie RWD-8 nalezace do 10 Plutonu®7. Opis
Arcta, cho¢ bardzo interesujacy, wydaje si¢ jednak mato realny, zwlaszcza
w kontekscie wydarzen opisywanych przez personel Iwowskiego dywizjonu
mysliwskiego.

Prawdopodobnie poprzedniego dnia lub rankiem 6 wrzesnia, personel
dywizjonu przejat dwa samoloty tacznikowe RWD-8 nalezace do Aeroklubu
Lodzkiego lub umieszczonego na lotnisku Lublinek  Osrodka
Przysposobienia Wojskowego Lotniczego. Trzeciag maszyng bioracg udziat
w przelocie byt najprawdopodobniej samolot RWD-8, nalezacy do
lwowskiego dywizjonu. Trzy maszyny lacznikowe pilotowane przez kpr.
Urbanczyka, st. sierz. Grygutowicza i plut. Domagatg przewiozty pierwsza
grup¢ mechanikow na lotnisko Drwalew potozone niedaleko Grojca.
Podczas przelotu najgorzej spisywat si¢ samolot pilotowany przez plut.
Domagatg, ktory byt zmuszony do awaryjnego lgdowania niedaleko
Groéjca®™. Nerwowo przebiegat takze lot maszyny pilotowanej przez kpr.
Urbanczyka, gdyz pilot i jego pasazer (majster Zubrzycki), dostrzegli
przelatujace niemieckie samoloty i chcac unikng¢ nieréwnej walki,
wyladowali w przygodnym terenie, a nastgpnie kontynuowali swoja podroz.
Po przerzuceniu pierwszej grupy mechanikow do Drwalewa, okazato sig, ze
na miejscu wprost roi si¢ od samolotow ewakuowanych z Instytutu Badan
Technicznych Lotnictwa. Na lotnisku znajdowaly sie¢ zaréwno lekkie
maszyny sportowe i treningowe, jak rowniez samolot LWS-6 Zubr, tacznie

372 7daniem tydzby, RWD-8 z 10 Plutonu tacznikowego, pilotowany przez kpr. Alfonsa Knapika, zostat
zestrzelony okoto godziny 8.00 przez leutnanta Helmuta Fahlbuscha, ktéry btednie rozpoznat szkolnego
RWD-8 jako mysliwiec PZL. Niemiec miat lecie¢ Bf 110 z 11/ZG 76. W kontekscie relacji Surmy wydaje sie,
jednak, ze mogta to by¢ faktycznie maszyna z lwowskiego dywizjonu. t. tydzba, Lwowski Ill/6 Dywizjon
Mysliwski, Poznan 2011, s. 120-121.
373 |PMS, sygn. LOT.A.Il.17/1a/5, k. 7.
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okoto 12 samolotow roznych typow. Sprzet ten od razu wzbudzit
zainteresowanie personelu latajacego 1 naziemnego z Ilwowskiego
dywizjonu.

Krétko po przybyciu do Drwalewa trzech RWD-8 na lotnisko dotarta
pierwsza czg$¢ rzutu kolowego dywizjonu, a nastgpnie na lotnisku w
Drwalewie wyladowalo pig¢ mysliwcow nalezacych do dywizjonu.
Samoloty zatankowano i przydzielono do klucza alarmowego. W jego sktad
weszly trzy %4 samoloty mysliwskie pilotowane przez ppor.
Glowcezynskiego, plut. Pretkiewicza i kpr. Urbanczyka 3. Krotko po
przygotowaniu samolotow do startu, z nowego lotniska wyjechal rzut
kotowy dywizjonu, ktorego zadanie polegalo na powrocie na lotnisko w
Widzewie po pozostalych mechanikéw i1 uszkodzone samoloty, ktore
zamierzano jeszcze naprawia¢ sitami dywizjonu. Rzut kotowy po
wyladowaniu wyruszyt w strong Widzewa, ale po ujechaniu zaledwie kilku
kilometréow, kolumna zostata zaatakowana przez niemieckie lotnictwo. Po
zbombardowaniu kolumn ztozonych z uchodzcéw przemieszanych z
oddziatami wojskowymi, niemieckie bombowce skierowaty si¢ w strong
lotniska w Drwalewie, skad na przechwycenie nieprzyjaciela wystartowaly
trzy polskie mysliwce. Do trzech maszyn probowat takze dotaczyé pchor.
Kornicki, ale silniki jego PZL P.7a nie zapalit — w samolocie nie uzupetniono
najprawdopodobniej zapasu paliwa lub sprezonego powietrza potrzebnego
do uruchomienia silnika, co sugeruje, ze jego maszyna nie zostata wlaczona
w skiad

374 yydzba podaje, ze w sktad klucza weszty cztery mysliwce. t. tydzba, op. cit., s. 121.

375 Inny sktad klucza alarmowego wystawionego 6 wrze$nia na lotnisku Drwalew podaje tydzba, wedtug
ktérego klucz sktadat sie z czterech samolotéw. Czwartym pilotem miat by¢ Franciszek Kornicki, jest to
jednak bardzo mato prawdopodobne.
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Fot. 65 Heinkel He 111 podczas lotu bojowego. Niemiecka pocztéwka propagandowa. Zrodto: zbiory
autora.

klucza alarmowego. Innego zdania jest autor wydanej w 2011 monografii
poswieconej Iwowskiemu dywizjonowi mysliwskiemu. Swoje stanowisko
podpiera stowami Kornickiego zawartymi w pierwszym, angielskim
wydaniu jego wspomnien:

Glowcezynski zadecydowal, aby je Scigac¢ i plut. Pretkiewicz i kpr.
Urbaniczyk wystartowali. Moj P.7 nie zaskoczyl, zakaszlal, postal troche
spalin, ale nie odpalil i w koncu dostatem rozkaz wysiadki®™.

W polskim wydaniu, Kornicki przedstawia sporo ciekawych informacji
odnosnie do przebiegu wypadkoéw 6 wrzesnia.

6 wrzesnia bardzo wczesnym rankiem gtowny rzut personelu — w tym
czes¢ pilotow — oraz sprzet opuscit Widzew transportem kolowym, natomiast
tylny rzut nieco pozniej wyprawil pozostate pie¢ samolotow na nowe lotnisko.
Kilku ludzi zostato, by naprawié¢ samolot tgcznikowy RWD-8.

376 £, Kornicki, The Struggle. Biography of a Fighter Pilot, Sandomierz 2008, s. 63.
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Przelecialem do Drwalewa, gdzie zaparkowalismy samoloty na skraju
lasu i dostalismy rozkaz nie ruszac sig i czeka¢ na przybycie Zolnierzy i

ombardujqce i ostrzeliwujgce cos w poblizu. Podporucznik Glowczynski

mpojazdo’w. Kilka godzin pézniej pojawily si¢ w oddali trzy wrogie samoloty,
b
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zdecydowal si¢ wystartowac przeciwko nim, podobnie jak sierzant
Pretkiewicz i kapral Urbanczyk. Moj P.7 nie dal sie uruchomic, kaszlat i
charczal, i nie chcial ruszy¢é, a w koncu dostatem rozkaz wysigsé.
Glowczynski i dwaj podoficerowie zestrzelili trzy niemieckie samoloty —
chyba Henschle3”".

Relacja Kornickiego, w polskim przektadzie wskazuje na kilka istotnych
kwestii — po pierwsze, zdaniem lotnika na lotnisku w Widzewie —
Ksawerowie pozostawal uszkodzony samolot RWD-8. Do tego watku
powrdcimy poézniej. Warto jednak zwroci¢ uwage na fakt, ze Kornicki nie
twierdzi, ze wchodzil w sktad klucza alarmowego, tudziez ,,zasadzki”, gdyz
tego okreslenia uzyt w kontekscie dziatan dywizjonu z Drwalewa jego
dowddca mjr Morawski. Zamiast tego lotnik opisuje podjeta przez siebie
probe startu na PZL P.7a.

Tymczasem bombardowanie kolumny nalezacej do Iwowskiego
dywizjonu mys$liwskiego przyniosto bardzo bolesne straty. W wyniku nalotu
zgingli: st. szer. pil. Michat Krzepkowski, st. szer. pil. Zbigniew Brzezniak
oraz kierowca jednego z samochodow st. szer. Lach. Rany odniesli ppor. pil.
Zbigniew Szubert, st. szer. pil. Weglinski oraz st. szer. pil. Tadeusz
Andruszkow |1 3® . Najbardziej rozpowszechniona relacja dotyczaca
wydarzen z 6 wrzesnia jest opis autorstwa Gtowczynskiego, ktory opisywat
swoje przezycia na tamach ,,Skrzydlatej Polski” oraz w rozmowie z Piotrem
Matwiejem prowadzacym w todzi Sal¢ Tradycji Lotnictwa Polskiego.
Podczas udzielania wywiadu dla dziennikarza ,Skrzydlatej Polski”,
Glowczynski tak opisat przebieg wypadkow:

Zestrzelenie nalezato do tatwiejszych. Nastgpito ono 6 wrzesnia w rejonie
lgdowiska Drwalew koto Grojca, na ktore tego dnia przeniost si¢ Iwowski
dywizjon mysliwski. Zauwazytem grupe He 111, ktore bombardowaty szose.
Jeden z nich lecial nad nasze lotnisko polowe. Szybko zajglem miejsce w

377 |dem, Zmagania. Autobiografia pilota mysliwskiego, Sandomierz 2009, s. 78.

378 Byto dwdch lotnikdw o tym imieniu i nazwisku. W znanych opracowaniach istniejg dwie wersje. Wedtug
pierwszej z nich Tadeusz Andruszkow Il urodzony w 1920 r. zostat ranny 6 wrzesnia pod Gréjcem. Lotnik ten
miat zging¢ w 1940 r. w Anglii. Wedtug drugiej wersji 6 wrzesnia w Grdjcu zginat Tadeusz Andruszkow
urodzony w 1919 r. Dowddca dywizjonu podaje, ze ranny zostat ,Andruszkow II”. IPMS, sygn.
LOT.A.I.17/1a/5, k. 7; T.J. Krzystek, Polskie Sity Powietrzne w Wielkiej Brytanii w latach 1940—1947 tqcznie
z Pomocniczq Lotniczq Stuzbq Kobiet (PLSK-WAAF), Sandomierz 2012, s. 58.
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kabinie. Czekatem na odpowiedni moment, aby nie zdradzi¢ naszego miejsca
postoju. W pewnej chwili wystartowatem na petnych obrotach silnika. Nie
zauwazony przez zatoge He 111 podleciatem pod jego kadiub i wycelowatem
dlugq serie z karabinow maszynowych. Od samolotu oddzielaly si¢ czesci
blach. Po drugiej serii He-111 zapalil sie, a ja na chwile stracilem
przytomnosc. Okazalo sie, ze niemiecki bombowiec wyrzucit bomby, ktore
wybuchly pode mng. Musze przyznac, zZe wystartowatem bez zapigcia pasow,
z galeziami maskujgcymi na skrzydlach. Po wybuchu bomb o malo nie
wypadtem z kabiny. Doleciatem do lotniska i z trudem wylgdowatem,
poniewaz moj samolot byl nie sterowny. Dolna czes¢ skrzydiem i kadiub
mialy dziesigtki dziur od odlamkow, a za moim fotelem zobaczylem otwor
wielkosci beczki. Miatem szczescie®™.

O wspomnianej walce istnieje jeszcze jedna relacja Gtowczynskiego.

6 wrzesnia przenieslismy sig na lgdowisko pod Grojcem. Ja wraz z dwoma
innymi pilotami znalaztem sie w kluczu alarmowym, ktory mial... zakaz
startu (by nie zdradzic naszej pozycji i ewakuowanego w lasy grojecki catego
sprzetu PZL-u, min. prototypy samolotow), chyba ze lotnisko znalazloby sig¢
w  bezposrednim zagrozeniu bombardowaniem. W pewnym momencie
dostrzeglem trzy Heinkle He-111, ktore zaczely krqzyé. Oznaczalo to
niechybnie, ze bombardierzy znalezli jakis cel. I faktycznie po chwili
posypaty si¢ bomby. Spadly one jednak nie na lgdowisko lecz na szosie, ktorg
zmierzal nasz rzut kolowy. Mimo zakazu startu, widzqc zblizajgce sig
niebezpieczenstwo, nie baczqc na pokrywajgce moj samolot maskujgce
galezie, rozpedzitem maszyng, by po chwili oderwaé sig¢ od ziemi. W tym
momencie dwa niemieckie samoloty przelecialy nad nami. Nie zdgzylem
nawet zapigé pasow i na bardzo malej wysokosci pognatem za nimi. Nie
zauwazylem trzeciego Heinkla, ktory, kiedy ja przymierzatem sig¢ do jego
kolegow, usiadl mi na ogonie. Cale szczescie, ze on takze znalazt sie w
opatlach — pozostale dwie , jedenastki” klucza alarmowego tez zdgzyly
wystartowac i wspolnie zestrzelity ten samolot — bo moglo si¢ to do dla mnie
skonczy¢ tragicznie. Tymczasem ja oddawatem juz pierwsze serie do mojej
ofiary. Tylny strzelec Heinkla zorientowal si¢ w sytuacji dopiero kiedy
pociski zaczely mu Smiga¢ koto ucha. Ostatnig serig oddawalem dostownie
opierajqc sie nosem o jego kadtub. Wtedy on sie ,,zwingt”, strzelec umilkt i
samolot zszedt na poziom drzew. Pilot jeszcze panowal nad maszyng i by
zwigkszy¢ swoje szanse przezycia przy uderzeniu w ziemie, czego juz nie mogt

379 C. Gtéwczyriski, Wrzesniowe pojedynki (rozm. przepr. T. Malinowski), ,,Skrzydlata Polska”, nr 35 (2023),

02.09.1990, s. 9.
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unikngé, dokonat zrzutu bomb, ktore mu jeszcze zostaly. W tym momencie mi
sie oberwalo, jako ze w dalszym ciggu podqzatem za nim na matej wysokosci.
Sita wybuchu postawit maszyne pionowo, ja omal nie wypadtem trzymajgc

msig tylko drqzka i manetki gazu. , Jedenastka” byla niemilosiernie
\poszatkowana. Z tytu, za siedzeniem, wyrwalo dziure, ze beczke mozna bylo
w nig swobodnie wlozy¢, a ze skrzydel zwisaly poskrecane strzepy blachy.
Mimo szoku i wstrzgsu jakiego doznatem, udato mi si¢ maszyne posadzi¢ na
lgdowisku. Za chwile przybiegl do mnie plutonowy z konwoju, ktory byt
bombardowany i uklekngl przede mng dziekujgc za uratowanie Zycia.
Niestety, czterech jego kolegow polegto, wielu byto rannych30,

Ostatnia relacja jest nie tylko znacznie bardziej szczegdtowa, ale rowniez
znacznie bardziej wartoSciowa, gdyz zostala spisana przez bliskiego
znajomego polskiego pilota, Piotra Matwieja. Wedhug jednej z niemieckich
publikacji propagandowych, 18 wrze$nia w miejscu zestrzelenia dwoch
niemieckich bombowcow mieli pojawié si¢ niemieccy lotnicy, ktoérzy... na
miejscu rozmawiali z polskimi dzie¢mi, ktére opowiedziaty im o przebiegu
catego starcia %! . Koncepcja ta, potwierdzona przez kilku kolejnych
historykow, w tym autora opracowania dotyczacego dziatan Luftwaffe w
Polsce, jest mato prawdopodobna. Po pierwsze — okreslenie dzieci odnoszace
si¢ do kilku dziewczat w wieku 1516 lat i chtopcow w wieku 11-12 lat, jest
niezbyt adekwatne. Po drugie, wydaje si¢ mato prawdopodobne, by mtodziez
wiejska znata jezyk niemiecki na tyle, by w miar¢ swobodnie przeprowadzi¢
rozmowe¢ z niemieckim oficerem. Czlonkowie zalogi zaatakowanego
bombowca tak wspominali przebieg tych wypadkow:

2. klucz otrzymat 6.9.39 zadanie zniszczenia kolumn na drogach Nowe
Miasto — Grdjec — Grojec — Mszczonow. W przypadku nie stwierdzenia
zadnego ruchu na drogach obrano jako drugi cel lini¢ kolejowg Nowe
Miasto — Grdjec. Od Piotrkowa klucz miat wolng reke. Atak na kolumny
mialo poprzedzi¢ rozpoznanie sytuacji z wysokosci ponad 3000 metrow. W
przypadku nie stwierdzenia obrony przeciwlotniczej i mysliwcow miato
dojs¢ do ataku koszqcego na przemieszczajgce sig¢ kolumny. Nad
Piotrkowem 2. klucz pod moim dowddztwem oddzielit si¢ zgodnie z
rozkazem od jednostki i rozpoczgt na przepisowej wysokosci
przeszukiwanie drog w poszukiwaniu ewentualnego ruchu. Nie stwierdzono
obrony przeciwlotniczej ani mysliwcow.

380 Wywiad z Czestawem Gtéwczyriskim, ,Historyczny Biuletyn Lotniczy Stowarzyszenia — Klubu Senioréw
Lotnictwa w todzi”, nr 7/1998.
381} tydzba, op. cit., s. 125.
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Po ponownym przelocie odcinka stwierdzono istnienie kolumny
skladajgcej sie z 50 pojazdow na drodze Grojec — Mszczonow. Na
poludniowym wschodzie od Grojca zmniejszytem wysokosc, dalem znak
kluczowi do przejscia w linig i zaatakowatem lotem koszgcym kolumne na
drodze. Kolumng tworzyl transport wojskowy sktadajqgcy si¢ z omnibusow,
pojazdow wojskowych, pomiedzy ktorymi poruszato sie kilka mniejszych
czolgow. Zaskoczona kolumna nie bronita sie. 2. klucz przelecial w linii dwa
razy nad kolumng lotem koszqcym obrzucajgc jg bombami (bomby
odtamkowe) i ostrzeliwujqc z karabinow maszynowych. Czes¢ samochodow
(okoto 10) staneta w plomieniach. Najwigksze straty zadaly kolumnie
karabiny maszynowe. Pozostale bomby odtamkowe (8) zrzucitem skutecznie
na wagony i znajdujqce sie na dworcu kolejowym w Grojcu lokomotywownie.
Po zrzuceniu bomb wzniostem sie na wysokos¢ okoto 150 metrow, aby zebraé
lecgcych za mng bocznych.

W tym samym momencie z dotu nastgpil atak mysliwski, niszczgc dolny
kaem. Ataki mysliwcéw nastgpowaly teraz — po tym jak dolny karabin
maszynowy stat si¢ bezuzyteczny — od dotu z odlegtosci okoto 20 metrow.
Radiowiec i mechanik poktadowy zostali trafieni. Proba uformowania szyku
pary z jednym z lecqcych przede mng bocznym nie powiodta si¢ ze wzgledu
na roznorodng szybkos¢ i z powodu ataku mysliwcow. Z powodu braku
dolnego karabinu maszynowego i z powodu nadal trwajgcych atakéw z dotu,
zostatem zmuszony do obnizenia wysokosci lotu i do zejscia na najnizszq
wysokosc. W ten sposob moglem odeprzec¢ znajdujqce sie na dole mysliwce.
W przebiegu dalszych atakow radiooperator kapral Jung zestrzelil jednego z
mysliwcow. Podobnie jak mechanik poktadowy widzial on, jak samolot
wywrocil sie przez lewe skrzydlo i znikngt w lesie (10 km na poludniowy
zachdd od Grojca). Z tego tez powodu nie mozna byto zaobserwowaé jego
uderzenia o ziemie.

Po zakonczeniu atakow oba ,, Kettenhunden” znajdowaly sie w rejonie
zbiorki. W wyniku atakow mysliwcow nie doszlo do sformowania klucza.
Kontakt wzrokowy z nimi zostat stracony w czasie walki powietrznej i potem
podczas lotu na niskiej wysokosci. Obaj boczni, 5J+CL i 5J+DL, nie
powrocili. Nalezy przyjqé, iz padli ofiarg atakow mysliwskich. Po odparciu
ataku nie zawrdcitem w ich poszukiwaniu poniewaz miatem dwoch rannych
czlonkow zalogi i nie funkcjonujgcy, trafiony pociskiem kaem. W wyniku
trafienia zostalo uszkodzone podwozie, ktore wyszlo, a takze czesé¢
instrumentow poktadowych, co powodowalo, zZe nie dato si¢ stwierdzi¢ czy
maszyna nadaje sie do dalszego lotu.
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Samolot dowddcy klucza wylgdowal szczesliwie na lotnisku pomimo 74
trafien®?,

Autor opracowania poswieconego dziataniom niemieckiego lotnictwa
podczas kampanii wrzesniowej wskazuje, ze zrédlem wspomnianej relacji

jest dokumentacja archiwalna zgromadzona w niemieckim archiwum
panstwowym. Tym co zwraca uwage w przytoczonej relacji, jest kwestia
strat poniesionych przez Niemcoéw. Zgodnie ze stowami niemieckiego
lotnika, w walce utracone zostaty nie dwa, jak chcieli tego Polacy, ale trzy
Heinkle. Ostatnia maszyna powrocila bowiem na wtasne lotnisko bardzo
mocno postrzelana, z czg¢$ciowo wysunigtym podwoziem, rozbitymi
stanowiskami ogniowymi i zniszczonymi przyrzadami poktadowymi.
Dowaddca zatogi Heinkla stwierdzit nawet, ze zatoga miata watpliwosci, czy
maszyna jest w stanie kontynuowac¢ lot. Na poktadzie znajdowato si¢ dwdch
rannych — maszyna po powrocie nie nadawata si¢ do dalszych lotow i zostata
spisana ze stanu jednostki, ale nie ujeto jej na liScie maszyn zniszczonych w
walkach nad Polskg. Akurat co do tego opracowanie Lydzby i przywotywane
przez niego opracowanie Emmerlinga sg zgodne, niemiecki Autor nie
potwierdza jednak opowiesci o rozmowie niemieckich lotnikéw z polskimi
dzieé¢mi, ktore mialy wskazac lotnikom Luftwaffe miejsce upadku dwoch He
111. Zamiast tego Emmerling przytacza inng relacje, rowniez pochodzaca ze
zbioréw archiwalnych.

18.9.39 poleciatem na rozkaz mojego kapitana eskadry do Grojca, by
zlokalizowa¢é miejsce pobytu dwoch maszyn — 5J+CL i 5J+GL, ktore
zaginely 6.9 podczas lotu koszgcego. Podczas oblatywania drogi Mszczonow
— Grdjec na niskiej wysokosci zauwazytem po prawej stronie resztki He 111
i rozpoznalem przy ponownym przelocie oznaczenie ,,CL”. Powrdcitem na
lotnisko polowe potozone 10 km na wschod od Grojca, wylgdowatem i
otrzymatem na mojq prosbe samochod osobowy do dalszych ustalen. Razem
ze mng pojechali Olt. Zinnert, Obfw. Hartel, Fw. John oraz Fw. Seitz.
Zlokalizowalismy miejsce wypadku na linii Gréjec — Mszczonow kilometr za
wsiq. Przestawice okolo kilometra w kierunku potudniowym od drogi. Na
miejscu zdarzenia znajdowalo sie przypadkowo 4 dzieci — 2 dziewczynki w
wieku 15-16 lat i dwdch chiopcow w wieku 12-13 lat. Byli to Polacy
mowigcy tamang niemczyzng, z ktorymi mozna sie jednak bylo bez wigkszych
przeszkod porozumieé. Od nich dowiedziatem sig¢ rzeczy nastgpujgcych:

382 M. Emmerling, Luftwaffe nad Polskq. Tom 2 Kampflieger, Gdynia 2005, s. 134-135.
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6.9.39 pomigdzy godzing 8 a 9 widzieli oni zblizajqcq si¢ od wschodu
nisko lecqgcq w ich kierunku niemieckq maszyne scigang przez dwa polskie
mysliwce. Nagle lecgcy samolot zaczql ptongc, przelecial jeszcze pare chwil
w linii prostej po czym plongc rungl na ziemige. Gdy zblizyli si¢ po
wygasnieciu ognia do miejsca wypadku stwierdzili, ze zaloga (4 mezczyzn)
nie zyje. Czlonkowie zalogi zostali innego dnia pochowani we wspolnym
grobie przez jednego z polskich chlopow nieopodal miejsca wypadku. [...]
Znalaztem grob w odleglosci okolo 100 metrow od miejsca katastrofy,
zaopatrzony w prosty drewniany krzyz. Maszyna data sie rozpoznaé bez
wqtpienia jako poszukiwany przez nas He 111, 5J+CL, zarowno po napisach,
jak i po numerach silnika.

Czlonkami zalogi byli:

Uffz. Shuy, pilot

Uffz. Ambrosius, obserwator

Ogefr. Riedel, radiooperator

Uffz. Sailer, mechanik pokladowy

Po tym co tam zobaczytem, samolot musial uderzy¢ w ziemig pod bardzo

ostrym kqtem, w skutek czego wyrwato oba motory, a maszyna

przeslizgneta sie jeszcze po ziemi dalsze 30 metrow. Silniki lezaly z tytu
za kadlubem. Maszyna byta spalona az po siedzenie radiooperatora.

Wedtug wszelkiego prawdopodobienstwa cala 4-osobowa zatoga

musiata zging¢ podczas uderzenia o ziemie, jesli nie zgineli oni juz

wezesniej trafieni przez mysliwce. Samolot posiadal liczne miejsca
trafien, ktore musialy bys spowodowane po czesci przez mysliwce, a po
czesci takze przez odlamki wiasnych 10-kilogramowych bomb383,

Pomijajac juz wspomniany wczesniej mato prawdopodobny watek
wspolpracy z miejscowa ludno$cia, a doktadniej z polskimi dzieémi, ktore
postugiwaty si¢ ,Jamana niemczyzna”, relacja niemiecka jest bardzo ciekawa
i w zestawieniu z dwiema przywolanymi wcze$niej relacjami
Gloéwcezynskiego wskazuje, ze to wlasnie on zestrzelit samolot pilotowany
przez Uffz. Shuy’a. Wprawdzie wspomniane w relacji dwa mysliwce
$cigajace niemiecki bombowiec do§¢ wyraznie wskazuja, ze moze tu chodzié
0 maszyng zestrzelong w potowie przez dwoch pozostatych pilotéw z klucza
alarmowego, ale bliski wybuch bomb wskazuje do$¢ jednoznacznie, ze
chodzito o Gtowczynskiego.

383 |bidem, s. 135-136.
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Tymczasem powaznym problemem okazalo si¢ zorganizowanie przerzutu
pozostawionych w Widzewie — Ksawerowie mechanikow i resztek sprzetu

przez Luftwaffe kolumny i odniesionych przy tej okazji strat w sprzecie

mna nowe lotnisko dywizjonu w rejonie Grdjca. Wobec zbombardowania
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samochodowym i ludziach, konieczne okazato si¢ znalezienie innego
rozwigzania. Mjr Morawski skierowal do Widzewa - Ksawerowa
przynajmniej jedng ci¢zarowke, w ktorej znajdowali si¢ piloci, wiadomo, ze
jednym z nich byt Kornicki ®. Na podstawie zachowanych relacji i
wspomnien czlonkow personelu naziemnego mozna z duza doza
prawdopodobienstwa przypuszcza¢, ze do Widzewa powrécil takze
Glowcezynski, przy czym sposob, w jaki udato mu si¢ dotrze¢ do celu, jest
do$¢ problematyczny. Z jednej strony istniejg relacje wskazujace, ze pilot
poleciat do Widzewa z osobistym rozkazem mjr. Morawskiego,
nakazujacym natychmiastowg ewakuacj¢ personelu. Z drugiej strony
podobny przedlot nie miat wigkszego sensu — znacznie bardziej optacalto si¢
polecie¢ na RWD-8, ktory przeciez znajdowat si¢ na lotnisku w Drwalewie
— nawet jesli

388 £, Kornicki, Zmagania..., s. 78.
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Fot. 66 Zniszczona w wyniku nalotu polska kolumna artyleryjska. Bitwa nad Bzurg. Zrodlo: NAC,
domena publiczna.

uznamy, tak jak autor monografii dywizjonu, ze maszyna tgcznikowa
lwowskiego dywizjonu pozostala na lotnisku w Widzewie 1 byta
remontowana przez mechanikow, to przeciez w Drwalewie wprost roilo si¢
od samolotow nalezacych do Instytutu Technicznego Lotnictwa (ITL), ktore
w razie potrzeby mogly zosta¢ wykorzystane do wykonania lotu
tacznikowego.

Wedlug niektorych opracowan, Glowczynski zostat ,,dostarczony” do
Widzewa — Ksawerowa przez plut. pil. Domagate, ktéry wykonat lot
tacznikowy na RWD-83%. Tres¢ wniosku jest bardzo ciekawa. Droga na
potozone pod Lodzig lotnisko polowe dywizjonu okazata si¢ do$¢ trudna.

Nasza podroz byta bardzo powolna, poniewaz wszystko jechato w drugq
strong. Wycofywaly sie jednostki armii, na wschod wedrowali tez cywile
wozami i pieszo. Dwukrotnie zatrzymywata nas Luftwaffe — raz w
bombardowanym maltym miasteczku, a drugi raz kolo Widzewa, gdzie

chowalismy sie pod drzewami kolo kosciola, kiedy wokol uwijato sie kilka
Me-1093%,

Po przybyciu na miejsce okazato sie, ze przygotowany dla Kornickiego
RWD-8 jest w dobrym stanie i nadaje si¢ do dalszego lotu. Pilot skwapliwie
skorzystat z okazji i natychmiast odleciat do Grojca, gdzie oczekiwato na
niego dowodztwo dywizjonu. Po drodze Kornicki starat si¢ omijaé wigksze
skupiska wilasnych wojsk oraz wszystkie drogi, gdyz polska piechota
ogarnigta panika spowodowana czegstymi atakami niemieckiego lotnictwa
profilaktycznie” ostrzeliwata wszystkie nadlatujace samoloty. Tymczasem
na lotnisku w Widzewie nadal pozostawali przygotowujacy si¢ do odjazdu
mechanicy i ppor. Gtéwczynski. Mechanicy po przybyciu Glowczynskiego i
Kornickiego przygotowali do odholowania jeden =z uszkodzonych
samolotow mysliwskich, ktére pozostawaly jeszcze w Widzewie —
Ksawerowie. Byt to najprawdopodobniej PZL P.7a, postrzelany podczas
ataku niemieckich mysliwcéw na widzewskie lotnisko. Drugg maszyna,
ktoérg udato si¢ doprowadzi¢ do stanu uzywalnosci, byt PZL P.11, na ktérym
do Drwalewa odleciat ppor. Glowczynski. Znacznie powazniejszym

385 |PMS, sygn. AXI.85/171, Lp. 12, Paryz dn. 21 XI 39 r., plut. pil. Domagata Marian, k. 1-2.
38 £, Kornicki, Zmagania..., s. 78-79.
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problemem okazalo si¢ ewakuowanie jeszcze jednego naprawionego
samolotu, ktory w czesci relacji opisywany jest jako PZL P.11, wydaje si¢

ednak bardziej prawdopodobne, ze byl to posktadany z czgsci réznych
mjinnych uszkodzonych maszyn PZL P.7a. Jeden z mechanikow Iwowskiego

dywizjonu wspominat, Ze za sterami tej ostatniej maszyny usiadt ostatecznie
jeden z mechanikow, ktory miat jakoby ukonczy¢ przed wojna przeszkolenie
z zakresu pilotazu, ale z powodu mniej lub bardziej powaznych przewinien
zostat usuniety z grona personelu latajacego i nie dokonczyt przeszkolenia.
Rozpoczelo sie ladowanie sprzetu, a przede wszystkim benzyny w
beczkach i oleju i wlasnie w tym czasie nadleciat nasz samolot P-11%, po
wylgdowaniu wysiadl z niego ppor. pil. Glowczynski i powiedzial, ze
samochody po nas nie przyjadg, gdyz szosy sq tak zatloczone, Ze nie ma
fizycznych mozliwosci przebic¢ sie do nich. Rozkaz dowddcy dyonu, mjr.
Morawskiego, brzmial. Postara¢ si¢ uratowaé ludzi i doprowadzié¢ ich do
Grojca, tam czekaé bedg dalsze rozkazy. ZastanawialiSmy si¢ z ppor.
Glowcezynskim co zrobic z samolotem P-11, ktoremu naprawilismy smiglo, a
brak jest pilota, ktory by odlecial nim do Grojca. W koncu doszlismy do
wniosku, zZe moze znajdzie si¢ ktos z obstugi, co odwazylby si¢ na ten lot.
Zapytatem wigc zZoinierzy czy ktos potrafi i zdobedzie si¢ na lot samolotem
P-11. Istotnie zglosito si¢ az dwoch ochotnikow. Jeden z nich zdal krotki
egzamin przed ppor. Glowczynskim, a byt to niedoszly pilot po szkole
pilotazu w szkétce dla matoletnich w Lucku, nie otrzymat wg jego zeznan
Swiadectwa ukonczenia kursu poniewaz po laszowaniu upit sie w miescie i
zrobit awanture w restauracji, za co zostal wyrzucony. Chiopiec widaé
rozgarniety, zrobit na nas dobre wrazenie, byl powotany do wojska jako
rezerwista. Ppor. Glowczynski rozmawial z nim diuzszy czas, zapoznatl go z
tablicg przyrzqdow, dziataniem wszystkich manetek, omowil start, lot i
lgdowanie. Nadeszta wreszcie chwila startu, klopot byt bo nie mielismy dla
niego spadochronu ani okularow, ale zdecydowal sig¢ lecie¢ i bez tego.
Pierwszy wystartowal ppor. Glowczynski i czekajqc robil rundy nad
lotniskiem. Nasz przygodny pilot kotowal na start i o dziwo robit to zupetnie
dobrze. Z radoscig obserwowalismy ich jak ziqczyli sie w powietrzu i wzieli
kurs na wschod. Po pewnym czasie znikneli nam z oczu. Znacznie pozniej
dowiedzielismy sie od ppor. Glowczynskiego, Ze lot nie byt zbyt szczesliwy.
Gdzies w potowie drogi maszyna naszego przygodnego pilota /mazwiska
niestety nie pamigtam/ zwinela sie, smigto prawdopodobnie urwato sie na

387 \W rzeczywistosci byt to RWD-8 pilotowany przez plut. pil. Mariana Domagate. IPMS, sygn. A.X11.85/171,
Lp. 12, Paryz dn. 21 XI 39 r., plut. pil. Domagata Marian, k. 1.
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skutek zatrzymania pracy silnika i poszybowat do ziemi. Wysokosé mieli matq
wiec wkrotce uderzyl w jakies krzaki. Ppor. Glowczynski krqzyt nad nim az
w koncu zauwazyl, ze wydostal sie z kabiny i machat do niego rekami na
znak, iz nic mu sie nie stato. Zotnierza tego nigdy wiecej nie spotkatem... %

Zgola inaczej przebieg wypadkow widzi L. Lydzba, ktory na podstawie
ustalen dr. Pawlaka oraz pracy Andrzeja Glassa, Tomasza Kopanskiego i
Tomasza Malinowskiego stwierdza, ze samolotem pilotowanym przez
Glowcezynskiego byt PZL P.11c, ktory podczas walki powietrznej 3 wrzesnia
odniost uszkodzenie $migta. Prowizorycznie zatatane i powigzane drutami
$migto miato nie wytrzymac obcigzen i podczas lotu do Drwalewa rozpadlo
si¢, co miato zmusi¢ Glowczynskiego do ladowania w przygodnym terenie.
Krétko potem, tuz obok pechowego pilota miat wyladowaé inny lotnik
lecacy na RWD-8 i po zabraniu Glowczynskiego na poktad, obaj piloci
odlecieli do Drwalewa®®.

W oparciu o istniejagce materiaty archiwalne, wydaje si¢, ze lotnikiem
ktory przyszedt w sukurs Gtowczynskiemu, zestrzelonemu przez wilasne
oddzialy, byt Kornicki. Oczywiscie nie wyklucza to mozliwosci, ze z
Widzewa — Ksawerowa odleciaty dwa PZL P.11, tym bardziej ze istnieja
relacje strony niemieckiej, zgodnie z ktérymi jeden z niemieckich
mysliwcow miat zestrzeli¢ 6 wrzesnia niedaleko Lodzi samolot tego typu.
Do tej pory opis ten kojarzono raczej z zestrzeleniem RWD-8 pilotowanego
przez kpr. pil. Alfreda Knapika, ale 1t. Helmut Fahlbusch, pilotujacy Bf 110,
nie miat zadnych watpliwo$ci odno$nie do tego, ze strzelat do P.11, a nie do
samolotu tacznikowego. Mozliwe, ze Niemiec pomylit godziny i to wlasnie
on zestrzelit maszyne, o ktdrej wspominat majster wojskowy Karol Surma.

Tymczasem wedlug cytowanego miedzy innymi przez Lydzbe
opracowania, 6 wrzesnia lwowski dywizjon miat utraci¢ dwa samoloty PZL
P.11%%, Poniewaz wiekszo$¢ opracowan jest zgodna co do tego, ze druga
cze$¢ rzutu kotowego Iwowskiego dywizjonu podczas odwrotu z Widzewa
— Ksawerowa utracita wzigty na hol PZL P.7a, trzeba przyznac racj¢ Surmie.
Niestety, wydaje si¢, ze los i nazwisko lotnika pilotujacego drugi PZL P.11,

388 K. Surma, Moje wspomnienia z kampanii wrzesniowej 1939 roku, ze zbiordw J. Wypidrkiewicza, s. 9-10.
389} tydzba, op. cit., s. 129.

3% W tekscie nie pojawia sie zadna wzmianka, ktéra potwierdzataby opinie tydzby — autorzy podaja jedynie,
ze jeden PZL P.11 zostat rozbity przy lgdowaniu przez ppor. Gtéwczynskiego ze 162 Eskadry, a 1 PZL P.11 ze
161 Eskadry porzucony podczas odwrotu — autorzy wydanego w 1997 r. opracowania sugeruja, ze byta to
maszyna wzieta na hol. Opinia ta poparta jest stowami Jézefa Zubrzyckiego, ale faktycznie bardziej
prawdopodobne wydaje sie, ze holowano PZL P.7a. A. Glass, T. Kopanski, T. Makowski, PZL P.11c, cz. |l,
Warszawa 1997, s. 27.
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ktory wystartowat 6 wrzesnia z lotniska w Widzewie — Ksawerowie razem z
maszyng pilotowang przez Glowczynskiego pozostanie nieznane, za$ sama

historia budzi sporo zastrzezen.
m Tymczasem odjazd reszty rzutu kotowego, ktory wzbogacit si¢ o kilka

pojazdow zarekwirowanych na terenie majatku w Widzewie — Ksawerowie,
nastagpit w poznych godzinach wieczornych w nocy z 6 na 7 wrzesnia.
Polakom pomimo wielu trudnosci i zakorkowanych

Fot. 67 PZL P.7a z I11/6 Dywizjonu. Zrodto: polishairforce.pl.

drog udato si¢ przedosta¢ do Brzezin, gdzie dostali si¢ pod ogien niemieckiej
broni maszynowej. Istnieja réozne opinie odnosnie do tego, kto strzelat do
wycofujacej sie kolumny.

Majster Surma tak wspominat przygotowania do odjazdu i odwrot spod
Lodzi:

W miedzyczasie wyznaczytem kilku ludzi do wykrecenia wszystkich
korkow od beczek z benzyng i olejami, korki te zakopalismy w ziemi. Benzyna
i olej gotowe byly do wylania. Namioty ,, Wolskiego” kazalem wrzucié¢ po
uprzednim zniszczeniu do stawu obok majqtku. Jeden samolot zostal
prowizorycznie naprawiony przez zakotkowanie na klej otworow w smigle.
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Drugi samolot P-7 miatem zamiar zabra¢ na hol. Od giéwnej szosy, ktorg
mamy jecha¢ stycha¢ z odlegtosci 1 km ogromny hatas pojazdow i ludzi. Z
kazdg chwilg moj niepokdj wzrastal. Przypominalem sobie, ze w stajni
dworskiej stojg konie, a na podworzu kilka drabiniastych wozow.
Rozkazatem Zotnierzom wyprowadzi¢ dwie pary koni, zaprzqc je do wozow i
zaladowac ile si¢ da sprzetu. Po kilkunastu minutach wozy byly gotowe do
drogi, wyznaczylem wigc po jednym podoficerze na kazdy woz i po czterech
zolnierzy. Kiedy wozy wyjechaly, zaczeli zjezdzaé sig kierowcy z
zarekwirowanymi w Lodzi samochodami. Byly to pojazdy przeréznego typu:
furgonetki, cigzarowe, osobowe, a na koncu przybyt autobus komunikacji
miejskiej. Ten autobus ucieszyl mnie najwiecej, gdyz mogt zabraé 60 0sob.
[...] My tymczasem przygotowywalismy sie do drogi. Benzyny w beczkach
bylo na placu okoto 200 szt. wigc zabra¢ jej nie bylismy w stanie. Ile byfo
mozliwe zatadowalismy na samochody, reszte odwrociliSmy korkami do dotu
i paliwo splyneto do ziemi. Ruszylismy tq przedziwng kolumng do gtownej
szosy. Wjazd na szose sztukq nie lada. Pierwszy ruszylem ja z ksiedzem, ktory
zglosil sie u nas w Lodzi na kapelana. Nastgpnym byl woz z samolotem P-7
na holu, ktorego dowodcqg byl kpr. Zubrzycki. Mial na skrzyni kilka beczek
benzyny, skrzydta samolotu i kilkunastu zolnierzy. Z wielkim trudem wciskaty
si¢ nasze pojazdy na szose, rozciggnely sie na przestrzeni kilku kilometrow,
a catos¢ zamykat autobus, ktory mial za zadanie udzielania w razie potrzeby
pomocy technicznej. Posuwalismy sie w Zolwim tempie, minelo kilka godzin
zanim dotarlismy do miejscowosci Brzeziny. Zastanawialem sig¢ czy my
kiedykolwiek dotrzemy w takim tempie do Gréjca. Byta juz pézna noc kiedy
przed nami rozlegla si¢ strzelanina z karabinu maszynowego. Okazato sie,
ze to dywersanci otworzyli na nas ogien, pociski uderzaly po pojazdach, na
szosie powstalo zamieszanie, pojazdy wpadaly na siebie, konie tamaty wozy,
ludzie nawolywali si¢ w ciemnosciach, jednym stowem powstata straszna
panika. W tych warunkach nie bylo mowy o kontynuowaniu jazdy szosq.
Pierwszq napotkang drogq polng skrecilismy w lewo, wyznaczylem zotnierzy
do Kierowania naszych pojazdéw w te droge, ale mineto duzo czasu zanim
ukazat si¢ jako ostatni nasz autobus. RuszyliSmy tg drogg oddalajgc si¢ od
glownej szosy ok. 1 km, nastgpnie skrecilismy w prawo i jechalismy tak na
przetaj polami, rzyskami, a ze bylo sucho po diugim okresie pogody to kota
pojazdow nie grzezly. Gdzie napotykalismy przeszkody w postaci rowow lub
drzew, zotnierze z brygady pomocniczej topatami lub siekierami usuwali je i
kolumna szta dalej. Byly chwile, ze pojazdy trzeba bylo prawie na rekach
przenosic, ale nikt sig nie ociggal. W koncu kazatem odczepic samolot z holu
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i porzucic¢ go w jakims dole, gdyz sprawial nam wiele klopotu swojq przebitqg
opong. Wezesnym rankiem dotarlismy do Grojca®*.

Wspomniani przez Surme¢ dywersanci dzialali w rejonie Brzezin, co
sugeruje, ze kolumna zlozona z pojazdow nalezacych do 11I/6 Dywizjonu
Mysliwskiego miata przemieszczaé si¢ na Rawe Mazowiecka, a nastepnie
odbi¢ na pdétnoc w strong Mszczonowa i dalej maszerowaé w strong Grojca.
Istnieje rowniez inna mozliwos¢; rzut kotowy mogt sprobowac przedostaé
si¢ bocznymi drogami w stron¢ Skierniewic, a nastgpnie w strong
Mszczonowa i dopiero wowczas maszerowa¢ na Grojec. Mapa drogowa
Polski z drugiej potowy lat 30. sugeruje jednak, ze zotnierze lwowskiego
dywizjonu wybrali raczej krotsza droge, prowadzaca przez Brzeziny do
Rawy Mazowieckiej. Nast¢pnie kolumna powinna skierowac si¢ na pétnoc i
po dotarciu do Mszczonowa odbi¢ na wschdod, w strone Grdjca. Niestety, nie
znamy prawdziwej marszruty kolumny stworzonej przez pojazdy nalezace
do lwowskiej jednostki.

Sporo watpliwosci budzi nie tylko przebieg trasy, ktorg wycofywali si¢
mechanicy i technicy I1I/6 Dywizjonu, ale takze fakt pojawienia si¢ w rejonie
Brzezin niemieckich dywersantow. Wedlug niektorych badaczy, za
ostrzeliwanie polskiej kolumny nie odpowiadali miejscowi Niemcy, ale
oddzial niemieckiej piechoty, ktory przedostat si¢ przez linie obrony i zajat
stanowiska bojowe w poblizu szosy L.odz — Brzeziny. Niemcy mieli
poczeka¢ az do zapadnigcia zmroku, kiedy zaczeli ostrzeliwanie
wycofujagcych si¢ polskich oddziatow i uchodzcow. Ostrzat z broni
maszynowej wywotat powazny zator, ktory skutecznie utrudnit ewakuacj¢ z
Lodzi. Zatkane drogi w rejonie dziatania Armii ,,1.0dZz” stanowity na tyle
powazny problem, ze zadnemu z oficerow sztabowych wystanych 6 i 7
wrzesnia z nowego miejsca postoju sztabu armii nie udato si¢ nawigzac
kontaktu z wielkimi jednostkami wchodzacymi w sktad armii®®. Co gorsza,
dowoddca armii nie miat praktycznie zadnej informacji na temat tego, jak
przebiega linia obrony armii. W sztabie Armii ,,£06dz”, ktory przynajmniej
teoretycznie powinien panowac nad sytuacja, pojawito si¢ przekonanie, ze
Niemcy bedg probowali skierowaé swoja bron pancerng do rejonu Rawy
Mazowieckiej®. W przypadku gdyby Niemcom udato si¢ wykona¢ podobny
manewr, sytuacja wycofujacych si¢ miedzy innymi w stron¢ Grojca kolumn

391K, Surma, op. cit., s. 9-11.
392 ) Wrébelwski, Armia ,£6dz”, Warszawa 1975, s. 187.
393 |bidem, s. 188.
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zaopatrzeniowych 1 rzutow kotowych jednostek lotniczych, stataby sie
wprost tragiczna.

Istnieje jeszcze jedna wersja, zgodnie z ktorg dywersanci zaatakowali
polskie oddziaty podczas przemarszu przez potozong w odlegtosci ok. 10 km
od Brzezin Nowosolng ¥ . Doszlo wowczas do podziatu kolumny
samochodowej na dwie czeSci — pierwsza z nich prowadzona przez ppor.
Kazimierza Derania przedostala si¢ do Warszawy, a nast¢pnie
pomaszerowala na wschdod — do miejsca postoju catosci Iwowskiego
dywizjonu mysliwskiego dotarta dopiero 17 wrze$nia. Wedtug Lydzby3%,
kolumna prowadzona przez Derenia miata przej$¢ przez Sochaczew, a
nastepnie dotrze¢ w rejon Warszawy. Druga czes¢ kolumny, w sktad ktorej
wchodzili miedzy innymi Surma i Zubrzycki, wybrata inng trase i ostatecznie
dotarta do pozostajacego w rejonie Grdjca dywizjonu.

Niestety, nieznane pozostaja okoliczno$ci, w ktorych ranny zostat ppor.
pil. Zbigniew Szubert, ktéry zdaniem dr. Pawlaka odniést w tym dniu
powazne rany, a nastgpnie zostal przewieziony do szpitala wojskowego,
ktéry ewakuowat si¢ do rejonu Kowla, gdzie po 17 wrzesnia Szubert zostat
pojmany przez Sowietow. Zgingt wiosng 1940 r. w Charkowie®®.

Tymczasem skomplikowata sie takze sytuacja lwowskiego dywizjonu
mysliwskiego, ktoéry w godzinach popotudniowych otrzymat rozkaz, zgodnie
z ktorym jednostka miata wejs¢ w sktad IV/1 Dywizjonu Mysliwskiego,
wchodzacego w sktad Brygady Poscigowej. IV/1 Dywizjon w godzinach
porannych znajdowat si¢ jeszcze w rejonie Warszawy, ale w ciagu dnia
otrzymat rozkaz przesunigcia na lotnisko Betzyce. Dowodzacy jednostka
kpt. pil. Adam Kowalczyk tak opisywat ten dzien:

394 ¢ tydzba, op. cit., s. 132-133. Zdaniem autora wydanej w 2011 r. monografii Iwowskiego dywizjonu
mysliwskiego, kolumna zostata zaatakowana ,przez kilku miejscowych Niemcédw z Brzezin”. Kilka zdan
wczesniej dowiadujemy sie natomiast, ze wies Nowo Solna zostata zatozona w 1805 r. jako wzorcowe osiedle
przez Prusakdw, i ze az do 1945 r. wigkszos¢ jej mieszkaricow stanowili Niemcy. Niestety, informacje te sg
tylko czesciowo prawdziwe. Po pierwsze miejscowos¢ powstata nie w 1805, ale w 1802 r., po drugie polska
nazwa miejscowosci zawsze byta zapisywana jako Nowosolna, natomiast nazwa niemiecka, Neu — Sulzfeld,
gdyz wiekszo$¢ kolonistow przybytych do nowej osady pochodzita z miasta Sulzfeld w Wirtembergii. Faktem
jest natomiast, ze w miejscowosci, az do zakonczenia Il wojny $wiatowej dominowali Niemcy, ktérzy wedtug
spisu powszechnego z 1921 r. stanowili 95% mieszkaricéw. Faktem jest réwniez, ze Nowosolna lezy na
drodze prowadzacej do Brzezin. Powaznym naduzyciem jest taczenie dziatalnosci grup dywersyjnych w
Nowosolnej z grupami niemieckimi dziatajagcymi na terenie Brzezin. Wprawdzie obie miejscowosci dzieli
okoto 10 km, ale wydaje sie¢ mato prawdopodobne, by istniaty dwie dziatajace niezaleznie grupy dywersyjne
w Nowosolnej i w Brzezinach. Kwestia dziatalnosci dywersantéw niemieckich na terenie Nowosolnej jest
dobrze znana; brak natomiast jakichkolwiek przestanek méwigcych o dziataniach niemieckiej V kolumny na
terenie Brzezin.

3% |bidem, s. 133.

3% J. pawlak, Ostatnie Ilgdowanie. Lotnicy polscy zamordowani, zaginieni i zmarli w ZSRR 1X.1939 — IX.1942,
Warszawa 1994, s. 109.

255



Dzien 6 1X jest dniem wielkiej aktywnosci — moze nawet wiecej lotow bylo
wykonane i wiecej walk stoczyt IV/1 p. lot. niz 1 IX.

Dwa razy startowatem z calym dyonem w tym dniu przed potudniem do

mwalki w rejonie Warszawy oprocz startow kluczami, a po potudniu
'poprowadzitem wszystkie samoloty Brygady zdolne do walki na
przechwycenie wypraw bombowych nieprzyjaciela w rejonie Koto nad Wartg
—w jedng strong 200 km w obie 400 km. Razem 6 kluczy po 3 samoloty kazdy.
5 kluczy 1V dyonu, 1 klucz Il dyonu Start okolo 3.30 — lgdowanie okoto 6.00.
Lot 2 1/2 godz. Okolo 4.40 — zaatakowalismy na potudniowy wschod od Kola
wyprawe bombowgq lecgca w 2 falach na wysokosci 1800 — 2500 metrow w
kierunku na t.odz. Pierwszy atak razem przez zaskoczenie — nastepnie po
rozbiciu szyku nieprzyjaciela — poscig — strqcilismy 6 samolotow w ciggu 7—
10 minut — a 4 uszkodzilismy.

Walke trzeba byto jednak przerwaé z powodu wyczerpania sie amunicji i
benzyny.

3 wlasne samoloty postrzelane lgdowatly w rejonie walki — Koto — Uniejow
— piloci powrocili pod Lublin uzywajqc koni i innych srodkow lokomocji. 1
samolot ppor. Stoga — zaging{, 4 samoloty lgdowaly w powrotnym locie z
braku benzyny miedzy Leczycq a Bloniem. Dyon IV poniost duze straty w
samolotach.

Wieczorem tego dnia dyon mial 6 samolotow zdolnych do walki, po
wylgdowaniu otrzymalem rozkaz od Dowddcy Brygady przesungé dyon w
rejon Lublina. Wystatem czotéwke w skiadzie 6 samochodéw na nowe
lotnisko — Belzyce, reszta miata przewiez sprzet pod Otwock (za Wiste) i
stamtqd na lotnisko. Czes¢ sprzetu zakopano®'.

Faktycznie potozenie obu dywizjonow nie byto godne pozazdroszczenia.
IV/1 Dywizjon zostat de facto rozdzielony. Cze$¢ pilotow po ciezkiej walce
z niemieckimi bombowcami lgdowata w poblizu Leczycy, gdzie lada chwila
spodziewano si¢ nieprzyjaciela. Pozostale samoloty powrécily na
dotychczasowe lotnisko, ale wymagaty napraw i przygotowania do dlugiego
lotu pod Lublin, gdzie przesunigto cala Brygad¢ Poscigowa. Wlaczenie
lwowskiego dywizjonu do Brygady bylo posunigciem zrozumiatym, gdyz
przynajmniej w teorii powinno pozwoli¢ na utrzymanie [V/1 Dywizjonu w
gotowosci bojowej, ale decyzja o wlaczeniu w jego sklad nie tylko
Iwowskiego, ale takze torunskiego dywizjonu, byta — delikatnie méwigc —
nieprzemyslana. Znacznie lepszym rozwigzaniem byloby potaczenie

397 |PMS, sygn. LOT.A.11.13/1a/12, k. 8-10.
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dywizjonu lwowskiego i torunskiego; pozwolitoby to na stworzenie pewnej
rezerwy sprzetowej, tym bardziej ze obie jednostki mogty po ich polaczeniu
stworzy¢ jeden pelnowarto$ciowy dywizjon, liczacy okoto 20 samolotow
mysliwskich PZL P.11 1 PZL P.7a%%8, W polskim dowddztwie zapadty jednak
inne decyzje.

Podsumowanie dziatalnosci lwowskiego dywizjonu 6 wrzesnia okazuje
si¢ bardzo korzystne dla jednostki, ktora za cen¢ jednego lub dwoch
utraconych PZL P.11c i jednego PZL P.7a porzuconego podczas ewakuacji
zdotata uszczupli¢ sity nieprzyjaciela az o 3 bombowce He 111, ktore
stanowily powazne wyzwanie dla stabo uzbrojonych polskich mysliwcow.
Straty te nie zostaly jednak wykazane, gdyz de facto dywizjon nadal
dysponowat 5 sprawnymi samolotami bojowymi. Dodatkowo do listy strat
nalezy dopisa¢ jeszcze samolot tgcznikowy RWD-8, pilotowany przez plut.
pil. Mariana Domagate. Bolesna, cho¢ niewplywajacg de facto na
funkcjonowanie dywizjonu strata, byla $mier¢ kilku zohierzy jednostki w
wyniku niemieckiego nalotu na kolumny uciekinieréw i wiasnych wojsk w
rejonie Grojca.

Prawdopodobnie w nalocie zgineli: kpr. pil. Zbignie Brzezniak (ur. 4
kwietnia 1919), kpr. pil. Michat Krzyszkowski (ur. 1920) oraz st. szer.
Bronistaw Lach.

7 wrzesnia 1939

Rankiem 7 wrze$nia Iwowski dywizjon zostal przesuni¢ty na nowe
lotnisko polowe, potozone w rejonie Matczyna niedaleko Lublina. Piloci
I1I/6 Dywizjonu, dla ktorych zabrakto samolotow, przejeli pozostawione w
Drwalewie samoloty sportowe i turystyczne wykorzystywane przez Instytut
Techniczny Lotnictwa (ITL). W godzinach porannych z ostatniego
-samodzielnego” lotniska Iwowskiego dywizjonu wyleciato pig¢ mysliwcow
PZL oraz jeden samolot tgcznikowy RWD-8 nalezacy do dywizjonu. Na
lotnisku pozostawali ppor. Glowczynski i plut. Pretkiewicz. Piloci
oczekiwali na przybycie resztek rzutu kolowego. Po jego dotarciu na
miejsce, piloci pozbawieni maszyn wspolnie z mechanikami przygotowali
do lotu maszyny nalezace do ITL, a nastepnie odlecieli na nowe lotnisko.
Karol Surma tak wspominat ewakuacj¢ dywizjonu z Dralewa:

398 yacznie na wyposazeniu 113, 114 i 123 Eskadry 7 wrzesnia znajdowato sie okoto 13 samolotéw
mysliwskich PZL P.11i PZL P.7a. Potgczony lwowski i toruriski dywizjon byt w stanie wystawi¢ 18 mysliwcow.
t. tydzba, IV/1..., s. 190-191.
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Wezesnym rankiem dotarlismy do Grojca. Tu czekali na nas ppor.
Glowczynski i plut. Pretkiewicz z maszynami, pozatem 8 samochodow z
ludzmi obstugi i wszyscy piloci bez maszyn. Dwa samochody z obstugqg

modjechaly zaraz do Lublina, a w slad za nimi polecialy nasze samoloty. Tu w
Grojcu spotkalem na lotnisku zamaskowane samoloty nalezgce do ITL-u,
ktore byly ewakuowane pierwszego dnia wojny z Warszawy. Staly bez zadnej
obstugi i paliwa w zbiornikach. Jakis chorqzy zglosit si¢ do mnie i prosit zeby
postarac sie dla niego pilotow i paliwa do maszyn. Oczywiscie, tej prosby
nie moglem spetnié, ale przejrzalem wszystkie maszyny i zauwazylem jedng
P-7, ktorq przydzielitem kpr. Urbanczykowi ku jego wielkiej radosci,
zabralismy tez jedng awionetke ,,Jungmajster”. Pozostale maszyny to byly
rézne prototypy lub stare graty. Stal tez piekny dwusilnikowiec ,, Zubr”,
szkoda nam bylo zostawié go na pastwe losu, wiec proponowalismy aby ktos
go zabral na wschod. Znalazt si¢ nawet ochotnik, ktory zdecydowal si¢ nim
polecie¢, ale malo doswiadczony byt jako pilot, juz w czasie kolowania na
start, przy zawracaniu zle manewrowal manetkami przewalit samolot na
,popa”, polamat $migta i tak zakoriczyl historie ,,Zubra”. Urbariczyk tym
czasem wzigl sig szczerze za przygotowanie swojej P-7. Sprowadzil
mechanikéw i zbrojmistrzéw, ktorzy solidnie sprawdzili mu Ssamolot,
zaladowali amunicje i zatankowali paliwo.

Sam  zapuscit silnik, przegazowal i podkotowal do maszyn ppor.
Glowczynskiego i plut. Pretkiewicza. Teraz stala juz cala trojka gotowa do
lotu. Samoloty czekaly teraz az my sig przygotujemy do dalszej drogi. Trzeba
byto znowu przerzucié caly sprzet na wlasne samochody, a zarekwirowane
porzucié. Jedynie z autobusem miatem troche klopotu gdyz jego kierowca
blagalby zabra¢ go z wojskiem. Jechal z nami czas jakis, az oddalem go
Jjakiemus putkownikowi lekarzowi, ktory wiozt na furmankach chorych i
rannych zotnierzy. Putkownik przystat z radoscig na mojg propozycje, gdyz
teraz mogl transportowaé swoich pacjentow w  zupelnie znosnych
warunkach. Z autobusem tym jak i z jego kierowcq spotkatem sie pozniej na
terenie Rumunii. Tymczasem skoriczylismy przetadowywanie sprzetu i glodni
potozylismy si¢ pod drzewami na zastuzony odpoczynek natychmiast
zasypiajgc. Wezesnym rankiem obudzil nas warkot niemieckich samolotow i
serie z broni pokfadowej. Zerwalismy sie na réwne nogi, pierwszy kpr.
Urbanczyk skoczyt do maszyny, zapuscit silnik i z miejsca wystartowat. W
chwile pozniej wystartowaly pozostale dwie maszyny. Start byt na park,
drzewa dos¢ wysokie, Urbanczyk mingl te drzewa i wypadt na szose, w jego
kierunku leci ,, Sztukas ", strzela do ludzi i pojazdow. Urbanczyk z najblizszej
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odleglosci oddal celng serig po ktorej , Sztukas” poderwal sig w gore
nastepnie zanurkowat i uderzyt w ziemig buchajgc plomieniami. Urbanczyk
odskoczyt robigc miejsce dla Gléwezyrnskiego i Pretkiewicza. Wpadli oni na
pozostate dwa ,,Sztukasy” lecqce gesiego i siejgce Smier¢ na szosie. Obaj
nasi oddali serie do pierwszego z nich, po ktorych Niemiec zachwial sie i
rungt na ziemie. Zas trzecia maszyna niemiecka gwattownie zawrocita i
unikami starala si¢ wyjs¢ spod ognia Polakow. Czesciowo sig to jej udalo,
bo otrzymawszy gestq serig po kadlubie, zwiala. Gtowczynski i Pretkiewicz
po chwili wylgdowali, a Urbanczyk swoim zwyczajem znowu przepadi.
Zdenerwowani czekamy dos¢ diugo, nareszcie jest, lgduje. Okazuje sig, ze
wylgdowal kolo rozbitych maszyn niemieckich, aby na wlasne oczy zobaczyé
wrogie samoloty i ich zalogi, ale poprzez pola pedzily tumy ludzi wygrazajgc
Niemcom, jednoczesnie wiwatujqc zwycigzcom walki powietrznej, ktorej byli
naocznymi swiadkami. Urbanczyk w obawie o catos¢ maszyny, no i swoich
kosci tez, natychmiast wystartowal nie wysiadajgc z maszyny. Byl to
szczesliwy dzien,

Fot. 68 Samoloty RWD-13. Mozliwe, ze kilka maszyn tego typu znajdowato si¢ wérdéd samolotow
ewakuowanych z Grojca przez pilotow lwowskiego dywizjonu. Zrodto: NAC, domena publiczna.
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znowu bylismy gorq... Nasza zwycieska trojka odleciata do Lublina, a my
zaraz za nig. Szosa na Lublin nie byla juz tak zatfoczona i wkrétce wszyscy

spotkalismy sie na lotnisku pod Lublinem3®.

m Relacja Surmy jest do$¢ zastanawiajaca, zwlaszcza we fragmencie
odnoszacym si¢ do zestrzelenia trzech niemieckich bombowcow
nurkujacych. Informacji tej nie potwierdzit w swoim opracowaniu Lydzba,
o zestrzeleniu ,,Stukaséw” milczy takze mjr Morawski. Wedlug niego
dywizjon 7 wrze$nia nie stoczyt zadnej walki, a cata aktywno$¢ jednostki
ograniczyta si¢ do przebazowania na nowe lotnisko, gdzie zaczgto juz
odczuwaé powazne braki materialdéw pednych?®. Rowniez opracowania
dotyczace dziatalnosci niemieckiego lotnictwa nie dostarczaja zadnych
pewnych informacji na temat zestrzelen Stukaséw, o ktérych wspomina
Surma. Wedlug Emmerlinga, tgczne straty jednostek wyposazonych w
bombowce nurkujace ograniczyly si¢ do Hs 123A, pilotowanego przez olt.
Lampe, ktorego samolot zostal zestrzelony przez polska artylerie
przeciwlotnicza w rejonie Stawna“l,

Przytoczona relacja odnosi si¢ najprawdopodobniej do walki powietrzne;j
stoczonej poprzedniego dnia. Wskazuje na to nie tylko fakt zestrzelenia
dwoch niemieckich maszyn, ale takze opis przedstawiajacy ucieczke jednej
z niemieckich maszyn. Trudno powiedzie¢, dlaczego Surma uznal, ze
wydarzenie to mialo miejsce 7 wrze$nia. Biorac pod uwage, ze Surma i
Zubrzycki po wojnie wielokrotnie si¢ spotykali, istnieje mozliwos¢, ze
sktadajac  swoja relacje, Surma zainspirowal si¢ wspomnieniami
Zubrzyckiego, ktory byt naocznym $wiadkiem walki stoczonej przez klucz
alarmowy Iwowskiego dywizjonu w poprzednim dniu.

Po przybyciu do Matczyna na lotnikoéw ze Lwowa oczekiwali piloci z
IV/1 Dywizjonu Mysliwskiego oraz dywizjonu torunskiego, ktory w
pierwszych dniach wojny wchodzit w sktad lotnictwa Armii ,,Pomorze”.
Kornicki wspomina, ze w Matczynie na ,Jlwowiakow” oczekiwaty
,;niedobitki” lotnikow z 4 i 5 Putku Lotniczego*®?. Dowddztwo i wiekszo$¢
samolotow IV/1 Dywizjon przebywalo tymczasem na lotnisku polowym w
Belzycach, gdzie ku niezadowoleniu dowddey 1V/1 Dywizjonu wyladowaty
takze samoloty z ITL, pilotowane najprawdopodobniej przez lotnikow z

39 K. Surma, op. cit., s. 11-12.

400 |pMS, sygn. LOT.A.I1.17/1a/5, k. 8.

401 M, Emmerling, Luftwaffe nad Polskq, Tom 3 Stukaflieger, Gdynia 2006, s. 96.
402 F, Kornicki, Zmagania..., s. 79.
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lwowskiego dywizjonu. Kpt. Kowlaczyk uznat, Ze lotnisko nie nadaje si¢ do
wykonywania zadan operacyjnych, w zwiazku z czym po konsultacji z
dowodca Brygady postaral si¢ o przeniesienie swojego dywizjonu na
lotnisko w Radawcu Wielkim“®, Stamtad, juz bez ,,niepotrzebnego balastu”
w postaci samolotow szkolnych, jednostka mogla kontynuowaé swoje
dzialania operacyjne.

7 wrzesnia przystgpiono do organizacji lotniska w Radawcu Wielkim,
ktére dawato lepsze mozliwosci do funkcjonowania dla eskadr wchodzacych
w sktad dywizjonu — tych za$ bylo juz catkiem sporo, gdyz do wchodzacych
w sktad IV/1 Dywizjonu 113, 114 i 123 Eskadry Mysliwskiej dotaczyty
jeszcze 141, 142, 161 i 162. Pomimo tego dowddca dywizjonu zdecydowat
si¢ na przeprowadzenie dwoch lotéw bojowych. On sam tak opisywat
dziatalno$¢ powigkszonego 1V/1 Dyonu 8 wrzesnia:

Dnia 7 IX lotnisko Belzyce — na gorce przy glownej szosie, brak
maskowania — pefno samolotow ITL i szkolnych.

Nie przyjglem tego lotniska i za zgodg Dowddcy Brygady przesunglem
dyon do miejscowosci Radawiec Wielki.

Dyon wykonal patrolowanie nad Putawami i Deblinem 2 krotnie po 2
klucze po 2 samoloty i 1 start nad Lublin na zwalczanie kluczy bombowcow
nieprzyjaciela. Poszukiwanie benzyny, ogniwek i czesci do P.11 oraz
naprawa uszkodzen*®,

Niestety, nie wiadomo, czy w opisywanych przez Kowalczyka lotach
patrolowych wzieli udzial piloci z Iwowskiego dywizjonu. Wydaje si¢ to
jednak mato prawdopodobne, gdyz jednostka miata przez caly dzien
pozostawaé w rejonie Matczyna, gdzie oczekiwano na dotarcie wiasnego
rzutu kotowego. W godzinach popotudniowych mjr Morawski polecial do
sztabu gen. Jozefa Zajaca, gdzie odebrat rozkaz wiaczajacy jego dywizjon w
sktad Brygady Poscigowej jako czgs¢ IV/1 Dywizjonu, co stanowito
ostateczne potwierdzenie dotychczasowych dyspozycji*®. Wydaje si¢ mato
prawdopodobne, by lwowiacy wykonali tego dnia jakakolwiek dodatkowa
akcje, gdyz ich jednostce brakowalo paliwa, a personel potrzebowat
odpoczynku.

Mniej szczgscia mieli nowi dywizjonowi koledzy Iwowskich mysliwcow,
ktérzy podczas patrolowania nad Pulawami utracit jeden z samolotéw PZL

403+ tydzba, IV/1 Dywizjon Mysliwski, Czerwonak 2013, s. 193.
404 1pPMS, sygn. LOT.A.I1.13/1/12, k. 10.
405 ¢ tydzba, Il/6..., s. 137.
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P.11a nalezacy do 113 Eskadry Mysliwskiej. Maszyna zostata powaznie
uszkodzona ogniem przeciwlotniczym prowadzonym przez polskie jednostki
i ladowala awaryjnie na jednym z lotnisk pomocniczych nalezacych do

mCentrum Wyszkolenia Lotniczego w Deblinie 4% . Dowddca dywizjonu
zapisal to wydarzenie pod datg 8 wrze$nia 47, jednakze dokladniejsze
przes$ledzenie Sprawozdania uzupetniajgcego, napisanego przez kpt.
Kowalczyka, sugeruje, ze do uszkodzenia PZL P.11a z numerem bocznym
,,5” doszto przy okazji innego lotu:

Klucze dyonu startujq do walki nad Lublin. Klucz Sp. ppor. Dudwata
zestrzelit Do 17 (nie jest podany). Wyslatem rowniez pojedyncze samoloty na
rozpoznanie mostow na Wisle Annopol — Putawy, Deblin — Kozienice —
Jeziorna oraz drog Radom — Zwolen. Wiasna artyleria i karabiny maszynowe
stale ostrzeliwaly nasze samoloty. 1 zostal uszkodzony nad Putawami, jeden
z pilotow (nazwiska nie pamigtam) widzial jak wlasna artyleria zestrzelita
., Losia %,

Powyzszy fragment sugeruje, ze do utraty PZL P.11a doszto podczas lotu
patrolowego nad mostami na Wisle, a nie podczas patrolowania nad
Putawami.

Resztki Iwowskiego dywizjonu spedzity caly dzien na nieprzygotowanym
do roli lotniska polowego polu wzlotéw w Matczynie, jednakze dla
wszystkich pilotow byto jasne, ze w kolejnych dniach konieczne bedzie
przesunigcie dwoch lwowskich eskadr na nowe miejsce postoju. W ciggu
catego dnia dywizjon nie poniost zadnych strat w ludziach i sprzecie.
Personel latajacy i naziemny miat pierwsza od poczatku wojny okazje, by
nieco odpoczaé i przygotowac si¢ do dalszych walk.

8 wrzesnia 1939

Potozenie dwoch Iwowskich eskadr nie uleglo widocznym zmianom.
Jedynym pozytywnym aspektem sytuacji byt powrdt plut. pil. Mariana
Domagaty, ktory kilka dni wcze$niej zostal zestrzelony w rejonie Lodzi.
Pilot wracal wowczas z lotniska polowego Widzew — Ksaweréw do

406 |dem, IV/1..., s. 194-195.
497 |bidem.
408 |pMS, sygn. LOT.A.I1.13/1/12, k. 11.
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Drwalewa, gdzie znajdowala si¢ reszta jednostki. Podczas lotu pilot zostat
zaatakowany przez Messerschmitta Bf 110 lub, jak wskazuje na to czesé
dokumentacji, celnie ostrzelany przez niemieckie kolumny pancerne. Jego
RWD-8 ladowat awaryjnie w przygodnym terenie, a pilot dotaczyt do masy
uciekinieréw. Po dotarciu na drugi brzeg Wisty Domagata przedostat si¢ do
Deblina, gdzie na terenie Centrum Wyszkolenia Lotnictwa znalazt
porzucony, ale wcigz sprawny mysliwiec PZL P.7a. Prawdopodobnie
podczas przygotowywania samolotu do lotu Domagata spotkat cztonkow
czolowki technicznej wystanych przez dowddztwo Brygady Poscigowej,
ktéra juz wowczas silnie odczuwata braki w paliwie i ogniwkach do
karabinéw maszynowych stanowiacych uzbrojenie PZL P.11 — warto przy
tym wspomnie¢, ze juz od poczatku dzialan wojennych w Brygadzie
Poscigowej zarowno w I11/1, jak i IV/1 Dywizjonie Mysliwskim odczuwano

brak ogniwek do karabinow montowanych w PZL P.11.
Fot. 69 Plut. pil. Marian Domagata, przy
samolocie PZL P.7a. Zrodlo: polishairforce.pl.

Dzigki brawurowej akcji Domagaty, ktory przyprowadzit do III/6
Dywizjonu Mysliwskiego nowy samolot, stan posiadania dywizjonu wzrdst
do szesciu sprawnych maszyn (4 PZL P.11 i 2 PZL P.7a). Dodatkowo piloci
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korzystali jeszcze z kilku samolotow tacznikowych RWD-8. 8 wrze$nia
nadal starano si¢ oszczgdza¢ sily, jakimi dysponowat lwowski dywizjon.
Calos$¢ sit przebazowano na lotnisko polowe w Radawcu Duzym, gdzie od

mpoprzedniego dnia znajdowaty sie takze niedobitki 113, 114 i 123 Eskadry.
Poza samolotami mys$liwskimi i tacznikowymi nalezacymi do Iwowskiej
jednostki, do Radawca mialy przelecie¢ takze samoloty obserwacyjne Lublin
R.XII1; tak przynajmniej twierdzi autor monografii lwowskiego dywizjonu,
nie podaje jednak, skad pochodzi ta informacja, ani ile Lublinow
wyladowato na lotnisku w Radawcu?®®.

Nie mozna wykluczyé, ze na terenic Radawca Wiclkiego znalazly si¢
samoloty nalezace do 66 Eskadry Obserwacyjnej, ktora podobnie jak I11/6
Dywizjon Mysliwski wchodzita w sktad lotnictwa Armii ,,£.6dZz”. Niestety,
zapis w Sprawozdaniu, napisanym przez dowodce eskadry mjr. Alberta
Kubienieca jest bardzo enigmatyczny i nie pozwala na jednoznaczne
zlokalizowanie miejsca, do ktorego dotarty ,,Lubliny” i ,,Czaple” Iwowskich
eskadr0,

Tego samego dnia na lotnisku w Radawcu pojawiaty si¢ takze samochody
nalezace do rzutu kotowego i cze¢$¢ mechanikoéw. Franciszek Kornicki, ktory
prawdopodobnie dopiero po dotarciu dyonu do rejonu Lublina dowiedziat
sig, ze w dniu wybuchu wojny zostal awansowany do stopnia podporucznika,
tak wspominat ten dzien:

8 wrzesnia dolqczyla do nas czes¢ personelu naziemnego i pojazdow,
przywozgce zywnosé, paliwo i nasze rzeczy osobiste. Matczyn to bylo po
prostu pole, bez stuzb i zaopatrzenia, wiec nazajutrz ruszylismy dalej,
dolgczajgc do mocno przetrzebionego IV/1 Dywizjonu (z Warszawy) na
lotnisku Radawiec Wielki — blizej Lublina. Od tego momentu nie mieliSmy
porzqdnej obstugi, ani zaopatrzenia i zawsze brakowato nam paliwa®*,

Niestety, nie wiadomo dokladnie, jak przedstawiata si¢ dziatalno$¢
lwowskiego dywizjonu 8 wrze$nia. Najprawdopodobniej jednostka nie
wykonywata zadnych zadan. Nieco inaczej przedstawiata si¢ sytuacja IV/1
Dywizjonu, do ktérego formalnie nalezat lwowski dywizjon. Wieczorem
podkomendni kpt. Kowalczyka zdotali przywiez¢é z Deblina pewna ilo§é
paliwa i zapasowe lufy do karabindw maszynowych montowanych na PZL
P.11, ale sytuacja polskich mysliwcow wcigz byla nie do

409t tydzba, Il/6...,s. 137.
410 1pMS, sygn. LOT.A.II.6/1f/6, k. 4.
411 E, Kornicki, Zmagania..., s. 79.
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pozazdroszczenia**?, W ciggu dnia doszto do kilku potyczek z Luftwaffe, ale
Niemcy nie zdotali zniszczy¢ zadnej z polskich maszyn. Konto zwyciestw
Polakéw rowniez pozostato bez zmian — uszkodzony zostal wprawdzie jeden
z polskich mysliwcow, ale maszyne udato si¢ doprowadzi¢ do stanu lotnego,
po tym jak trafila w r¢gce mechanikow z IV/1 Dywizjonu®. Wspotpraca
pomiedzy I11/6 a IV/1 Dywizjonem istniata tylko na papierze. Dowddca
warszawskiej jednostki miat powazniejsze problemy niz troszczenie si¢ o
zorganizowanie paliwa dla lwowiakow, dla ktorych $cislejsza wspotpraca z
,war-

Fot. 70 Samolot Lublin R.XIII z cywilng rejestracja SP-AKK. Zrodto: NAC, domena publiczna.

szawiakami” byta réwnoznaczna z likwidacja dywizjonu, ktérego samoloty
zostatyby przejete przez IV/1 Dywizjon. Mjr Morawski cho¢ faktycznie byt
juz tylko jednym z kilku oficeréw przydzielonych do sztabu Brygady, nie
chcial pozwoli¢ na likwidacje swojego dywizjonu. Nastawienie majora

412 B, Dgbrowski, 114-ta na start, Warszawa 1948, s. 29.
43¢ tydzba, IV/1..., s. 196-201.
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wynikalo nie tylko ze wzgledow prestizowych, ale takze z dos¢ zywych
wérod polskich zohierzy domniemywan, ze juz wkrétce do portow

samoloty mys$liwskie i bombowe. W przypadku gdyby Morawskiemu udato
si¢ utrzymaé spojnos¢ jednostki, mozna byto liczy¢, ze dywizjon otrzyma
uzupelnienia i powrdci do walki.

Nie mozna rowniez zapomina¢, ze Morawski mogl czu¢ si¢ nieco
pokrzywdzony w stosunku do innych dowodcoéw dywizjondw mysliwskich.
Byl bowiem jednym z tych oficerow, ktorzy podczas kampanii wrze$niowej
zdecydowali si¢ na dowodzenie dziataniami swojego dywizjonu z ziemi, co
nie spotkalo si¢ ze zrozumieniem ze strony cze$ci kadry, juz po zakonczeniu
walk wrze$niowych, gdy dowddca lwowskiego dywizjonu wraz z innymi
polskimi lotnikami znalazt si¢ we Francji, gdzie przystapiono do odtwarzania
polskiego lotnictwa wojskowego u boku sojusznikow*. Oczywiscie mozna
zadawaé sobie pytania, dlaczego Morawski nie zdecydowal si¢ na
wykonywanie lotoéw bojowych? Czy bylo to spowodowane strachem, a moze
raczej realng oceng wilasnych mozliwosci? Morawski nalezat do grona
starszych oficerow, ktorzy najlepsze lata mieli juz dawno za soba. W chwili
wybuchu wojny dowodca dywizjonu miat 40 lat, byt wigec dos¢ stary jak na
pilota mys$liwskiego. Jednoczes$nie do jednostki, jeszcze przed wybuchem
wojny, przydzielono wielu mtodych pilotow, ktdrzy dopiero co ukonczyli
szkolenie, a przeciez dywizjon miat wigcej pilotdw niz maszyn. W tych
warunkach dopuszczenie do lotdow miodszych wydawato si¢ najbardziej
sensownym rozwigzaniem. Morawski zreszta, juz pdzniej podczas swojej
stuzby w Anglii, wielokrotnie pokazal, ze jest odwaznym oficerem i nie boi
si¢ wykonywac lotow operacyjnych, jednakze ze wzgledu na zaawansowany
wiek przeniesiono go do ,,spokojniejszej” stuzby w lotnictwie bombowym.
Niestety, loty na bombowcach nie zakonczyty si¢ dla mjr. Morawskiego zbyt
dobrze, gdyz w 1943 r. zginagt podczas lotu bojowego nad Zatoka Biskajska,
jako dowodca 300 Dywizjonu Bombowego, ktory w tym czasie zostat
~tymczasowo”, na skutek duzych strat poniesionych w ofensywie bombowe;j
przeciwko III Rzeszy, przesunigty do Costal Command.

mczarnomorskich dostarczone zostang zakupione we Francji i Anglii nowe

414 F, Kornicki, Zmagania..., s. 99.
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9 wrzesnia 1939

Potozenie lwowskiego dywizjonu nie uleglo zauwazalnym zmianom.
Jednostka coraz bardziej odczuwata brak paliwa i innych materiatéw
eksploatacyjnych. Z tego wzglgdu dowddztwo zdecydowato o skierowaniu
dywizjonu do dziatan rozpoznawczych, ktorych celem byto ustalenie sytuacji
w rejonie Lublina i w srodkowym biegu Wisly, gdzie pojawity si¢ znaczne
oddzialy nieprzyjaciela.

Zadanie wykonania rozpoznania powierzono ppor. Kocowi, ktory miat
za zadanie zlokalizowa¢ niemieckie zagony pancerne, ktore przeprawity
si¢ przez Wiste. W rejonie Lublina pilot meldowat o licznych
samolotach niemieckich atakujacych miasto. Ich obecnos¢ stanowita
powazny problem, gdyz w kazdej chwili mogto doé¢ do niepotrzebnej
walki powietrznej, ktore przyjecie moglto zakonczyé si¢ zestrzeleniem
maszyny Koca. Niestety, nie wiadomo, czy podczas lotu pilot korzystat
z tacznikowego RWD-8 czy z jednego mysliwcow nalezacych do
dywizjonu. Wiadomo natomiast, ze w rejonie rozpoznania nie byto
zadnych czolgdéw niemieckich. Byla to jedna z niewielu dobrych
wiadomosci, jakie tego dnia dotarly do polskiego dowoddztwa.

Niestety, zebranie jakichkolwiek bardziej prawdopodobnych informacji
na temat wykonanego tego dnia rozpoznania jest bardzo utrudnione wskutek
braku dokumentacji archiwalnej, ktéra mogtaby dostarczy¢ doktadniejszych
danych. Roéwniez wspomnienia pilota nie pozwalaja na stwierdzenie
rzeczywistego przebiegu wypadkow. Koc tak wspominat ten okres dziatan
Iwowskiego dywizjonu:

Ponad dziesie¢ dni trwaly nasze walki z wrogiem przy stalej liczebnej i
ogniowej przewadze Niemcow. W ciggu kilku nastgpnych dni nasze potozenie
pogorszylo sie katastrofalnie: do akcji weszly niemieckie czolgi. Karabiny
maszynowe naszych samolotow w walce z czotgami mialy niewiele wigksze
znaczenie niz przystowiowe szable utanskie. Przyszed! rozkaz, by wycofaé sie
to kilometrow na wschod.

Pogoda zaczela si¢ psué, a niemieckie czolgi pruty naprzod. ,, Blitzkrieg”,
hitlerowski pospiech wojenny, trudno bylo zahamowac*.

Pomijajac juz pewne nierealne watki poruszone przez pilota w jego
wspomnieniach — migdzy innymi pogorszenie si¢ pogody w drugim tygodniu

45T, Kotz, 303. Mdj Dywizjon, Warszawa 2018, s. 67—68.
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wrze$nia oraz sugesti¢, zgodnie z ktora jednostka, w ktorej sthuzyt Koc,
mialaby uczestniczy¢ w jaki$ atakach na niemieckg bron pancerna, relacja

Jednoczesnie IV/1 Dywizjon uczestniczyt w kilku lotach patrolowych,

mlotnika odnosi si¢ bardziej do sytuacji w dniu 10 wrzesnia.

268

podczas ktérych doszlo do zestrzelenia kilku kolejnych samolotow
nieprzyjaciela. Niestety, cena za te niewielkie sukcesy okazalo si¢ utracenie
tacznikowego RWD-8. Laczne straty odniesione przez Niemcow za sprawa
IV/1 Dywizjonu obejmuja jeden samolot rozpoznawczy Hs 126, zestrzelony
na pewno, oraz 1 lub 2 uszkodzone bombowce. Wiadomo, ze co najmniej
jedna maszyna niemiecka uszkodzona podczas walki powietrznej 9 wrzeénia,
stoczonej przez mysliwce z IV/1 Dywizjonu, oddalita si¢ w strong terytorium
kontrolowanego przez Niemcoéw*6. Zdaniem autorow opierajacych si¢ na
dokumentacji niemieckiej Dornier Do 17 z numerem rejestracyjnym 4U+HL
powrdcit bez zadnych uszkodzen na macierzyste lotnisko, ale polscy piloci
uczestniczacy w walce widzieli, ze maszyna oddala si¢, ciagnac za sobg
ciemng smuge dymu*Y, co sugeruje, ze maszyn¢ nalezaloby uznaé za co
najmniej prawdopodobnie uszkodzona.

10 wrzesnia 1939

Personel dywizjonu w dalszym ciaggu nie otrzymywal Zzadnych
konkretnych zadan. Poza tym, warto odnotowa¢, iz dowddca lwowskiego
dywizjonu wreszcie otrzymal formalng informacje¢ od dowddztwa Brygady
Poscigowej, zgodnie z ktora jego jednostka zostala wigczona w sktad
dywizjonu*8, Rozkaz zostal wydany przez gen. Ujejskiego. Wkrotce potem
wydano kolejne rozkazy dotyczace reorganizacji polskiego lotnictwa.
Zgodnie z nowymi poleceniami zakladano, ze lotnictwo armijne zostanie
ograniczone jedynie do kilku eskadr, gtownie resztek jednostek
wyposazonych w obserwacyjne ,,Czaple” i Lubliny R.XIII4°. Pozostate

416 ¢ tydzba, IV/1..., s. 203-205.

417 |bidem.

418 |pMS, sygn. LOT.A.Il.11/1a/5, k. 1.

419 7godnie z rozkazem z dn. 10 wrzesnia, w sktad lotnictwa SGO ,Narew” miaty wchodzi¢ 13 Eskadra
Obserwacyjna i 9 Pluton tacznikowy, w sktad lotnictwa Armii ,,Pomorze” 43 i 46 Eskadra Obserwacyjna, w
sktad lotnictwa Armii ,,Poznan” 33 i 36 Eskadra Obserwacyjna oraz 6 Pluton tgcznikowy; w sktad lotnictwa
Armii ,£6dz” 66 Eskadra Obserwacyjna i 10 Pluton tgcznikowy; w sktad lotnictwa Armii , Krakéw” wchodzity
23 Eskadra Obserwacyjna i 11/26 Pluton 26 Eskadry Obserwacyjnej. Zdecydowanie najlepiej przedstawiato
sie lotnictwo Armii ,Karpaty”, w skfad ktérego miaty wejs¢ 31 Eskadra Rozpoznawcza, 36 Eskadra
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jednostki miaty badz przekaza¢ swoj sprzgt do eskadr wechodzacych w sktad
Brygady Bombowej — eskadry wyposazone w samoloty PZL.23 ,Karas”,
badz wejs¢ w sklad Brygady Poscigowej. Jednoczesnie ,,nadliczbowy”
personel dywizjonu mial zosta¢ odestany do Kut, gdzie planowano
zorganizowanie grup, ktore zostang odestane do Rumunii po odbior
francuskiego i angielskiego sprzetu.

Fot. 71 Zniszczony na ziemi samolot Lublin R.XIII.
Zrédto: zbiory autora.

Realizacja tego zadania w przypadku Iwowskiego dywizjonu byta dosé¢
trudna. Cze$¢ pilotdw i obstugi naziemnej znajdowala si¢ jeszcze w drodze i
probowata dotrze¢ na nowe miejsce postoju dywizjonu. Poza tym powaznym
problemem bylo zorganizowanie paliwa i amunicji, ktére powinny zosta¢
dostarczone wszystkim samolotom znajdujacym si¢ jeszcze w jednostce.
Chocby z tego wzgledu przygotowanie dos¢ dalekiego przelotu do Miynowa,
potozonego w poblizu Dubna, wymagato odpowiednich przygotowan.
Tymczasem lwowski dywizjon miat wykona¢ jeszcze kilka zadan w rejonie
Lublina. Niestety, ponownie brak doktadniejszych informacji na temat
przebiegu lotdw rozpoznawczych wykonanych przez personel Iwowskiej

Obserwacyjna, 5 Pluton tacznikowy oraz wytaczona ze sktadu Brygady Poscigowej 152 Eskadra Mysliwska.
Sity te jednak nie dotarty do rejondw operacyjnych poszczegdlnych armii. IPMS, sygn. LOT.A.11.11/1a/6, k. 2.
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jednostki. Wiadomo, Ze co najmniej jeden lot wykonat w tym czasie ppor.
Koc. Mozliwe, wskazuja na to zapisy we wniosku odznaczeniowym lotnika,
dwukrotnie na rozpoznanie latat ppor. Zadrozinski*®, jednakze rowniez w

mtym przypadku brak ostatecznego potwierdzenia oraz choc¢by szczatkowego
sprawozdania z przeprowadzonego wowczas lotu.

Wydaje si¢, ze obaj piloci powr6cili na dotychczasowe lotnisko
lwowskiego dywizjonu, na ktorym przygotowano wszystkie nadajace si¢
jeszcze do lotu samoloty. Przelot do Dubna tak wspominat ppor. Koc:

Znowu nowy rozkaz: przerzuci¢ si¢ do Lucka. Nastgpnego dnia rano
dowoddca wystal mnie na patrol w rejon Biala Podlaska — Miedzyrzec, by
sprawdzi¢, gdzie jest linia frontu. Poprosilem o pozwolenie zobaczenia
moich rodzicow, gdyz byly to moje rodzinne strony. Zgodzit sig¢. Wyleciatem,
mingtem Brze$¢ Litewski, Bialg Podlaskq, zaraz za Migdzyrzecem ujrzalem
linie czolgow niemieckich. Ostrzelano mnie, ale w niskim locie bardzo trudno
trafi¢ z ziemi samolot. Wrocilem do Bialej Podlaskiej. Fabryka samolotow
PWS i lotnisko, gdzie wykonywalem pierwsze loty szybowcowe, byly
zbombardowane. W samym miescie tu i owdzie palily sie domy.

Kilka kilometrow od miasta w majqtku Grabanow stat moj rodzinny dom.
Zakrecitem i wylgdowatem na polu pod lasem. W domu od razu zrobito si¢
Swigto, matka placze — rados¢ wyciska Izy, uciesze nie ma konca. Rodzina
nie widziala mnie od roku. Opowiadatem o swoich lotniczych przygodach,
wzbudzajgc podziw.

Tak to ostatni raz w zZyciu widziatem rodzicow. Rano nastgpnego dnia
pozegnatem sig i ruszytem do samolotu. A on znikngt! To miodzi sqsiedzi w
obawie, zeby nie Sciggng¢ Niemcow, wciggneli samolot do lasu. Zapuscitem
motor i szybko wzniostem si¢ w gore. Nad moim domem rodzinnym
wykonalem ,, honorowe” okrgzenie.

Wylgdowatem trzydziesci kilometrow dalej, w Terespolu, przed Brzesciem
Litewskim, na lotnisku polowym. Szczesliwie zastatem jeszcze obstuge
wojskowq, ktora zaopatrzyla moj samolot w benzyng. Ruszylem dalej na
wschod, jeszcze jakies sto kilometrow. Tymczasem pogoda robita si¢ coraz
gorsza, musiatem schodzi¢ na coraz nizszy putap. Po potgodzinnym locie nie
moglem zorientowac¢ sig, gdzie jestem: puste pola i tqki, nic wiecej. W dali
widzialem, Ze jakis czlowiek zamaszyscie kosil trawe. Wylgdowalem na
skoszonym miejscu i podkotowatem blizej.

420 |pMS, sygn. LOT.A.XII.85/171, Lp. 10, Paryz dn. 21.X1.39, ppor. pil. Zadroziriski Zdzistaw, k. 1.
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Kosiarz, chiop sredniego wieku, w wypuszczonej na spodnie koszuli,
krople potu ciekly u z czola i po twarzy, moze z ciezkiej pracy, a moze... ze
strachu — prawdopodobnie samolotu nigdy nie widzial

v

Fot. 72 Samolot PZL 23b "Kara$". Zrodto: NAC, domena publiczna.

— przestraszyl sie dziwolgga, ktory zlecial z nieba, rzucil kose na bok, padt
na kolana z krzykiem: ,, Panoczku, nie strylaj”.

- A gdzie do Lucka — zapytatem.

- Tudy, tudy — odpowiedziat, wskazujgc rekq kierunek.

Podziekowatem mu, a on nadal kleczgc, patrzyt jak zakrecitem, dodatem
gazu i wystartowatem w gore. Na pewno sie ucieszyl, ze zjawisko z nieba
zniknelo w chmurach.

Okazalo sie, Ze moj blgd w utrzymaniu kursu lotu byt niewielki, bo za pare
minut ujrzatem miasto. Niestety lotnisko bylo mocno zbombardowane.
Znalazlem rowny skrawek i usiadtem. W rozwalonych hangarach pustki.
Wartownik wojskowy z karabinem, poinformowat mnie, zZe nasz dywizjon
poleciat na lotnisko koto Rownego*?*.

421 T, Kotz, op. cit., s. 68-72.
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Relacja ppor. Koca, cho¢ bardzo ciekawa, musi zostaé potraktowana,
przynajmniej w wiekszoS$ci, jako spora fantazja, ktoéra nie ma zbyt wiele
wspolnego z rzeczywistoscig. Po pierwsze — liczne ladowania, czy nawet
jednodniowy pobyt w domu, nawet z wykorzystaniem do tego celu samolotu
tacznikowego, nie byl dopuszczalny, a dowoddca jakiejkolwiek jednostki
lotniczej nie zgodzitby si¢ na podobny wybryk. Po drugie, w dalszej czgsci
swojej relacji ppor. Koc przesuwa date swojego przybycia na lotnisko koto
Rownego na dzien 16 wrzesnia, co jest nierealne. Po trzecie wreszcie, watek
ladowania niedaleko kilku miejscowych chtopdw, ktdrzy nastgpnie wskazali
droge zagubionemu lotnikowi, pojawia si¢ takze w innych wspomnieniach.
Na dodatek opis przedstawiony przez innego pilota, z ktorym ppor. Koc
prawie na pewno rozmawial badZ stuchat jego opowiadania, jest praktycznie
identyczny, i to zarowno w relacji Benedykta Dabrowskiego 4?2, jak we
wspomnieniach ppor. Tadeusza Szumowskiego*?. Obaj piloci stuzyli w IV/1
Dywizjonie Mysliwskim.

Odlot do Mtynowa odbywat si¢ w do§¢ dramatycznych warunkach, a na
dotychczasowym lotnisku dywizjonu pozostawiono prawdopodobnie jeden
uszkodzony samolot, ktory nastepnego dnia wykorzystal personel techniczny
IV/1 Dywizjonu do wyremontowania innego, lekko uszkodzonego PZL
P.1183. Naprawy przeprowadzono najprawdopodobniej 13/14 wrze$nia*?, na
krotko przed opuszczeniem lotniska, na ktorym znajdowat si¢ uszkodzony
sprzet. Rownoczesnie z przebazowaniem lwowskiego dywizjonu, na nowym
lotnisku pojawity sie takze samoloty nalezace do warszawskiego 1V/1
Dywizjonu. Przywotany juz wczes$niej Dabrowski wspominat lotnisko jako
pole, na ktérym nie byto zadnych naturalnych przeszkod, w zwiazku z czym
personel latajacy musial $cia¢ siekierami kilka drzew, by zamaskowaé
przybycie samolotéw. Pomimo tego wsrod pilotow panowaty dobre nastroje,
gdyz kto$ rozpuscit wsrod nich plotke, ze juz niebawem otrzymaja nowe
brytyjskie mysliwce Hawker Hurricane. Oczywiscie zadne samoloty tego
typu nie zostaty przejete przez polskie lotnictwo we wrzesniu*2,

Rzut kotowy IV/1 Dywizjonu dotart na miejsce okoto wieczora. Tego
dnia dywizjon nie poniost zadnych strat, mozna roéwniez przypuszczal, ze
wraz z rzutem kolowy ,warszawiakow” do Mtynowa dotarli takze

422 B, Dgbrowski, op. cit., s. 38—41.

43T, Szumowski, Trough many skies — th flying days of one polish pilot, Beverly 1993, s. 46—47.
63 J. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie obronnej, Warszawa 1992, s. 58.

424y tydzba, IV/1...,s. 220 - 226.

425 B, Dgbrowski, op. cit., s. 34-35.
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Hlwowiacy” z III/6. Niestety, wigkszo$¢ samolotow nalezacych do
,warszawskiego” dywizjonu po przelocie na nowe lotnisko pozostawata bez
paliwa. W znacznie lepszej sytuacji byli piloci z Iwowskiego dywizjonu,
ktorzy zdotali zgromadzi¢ pewien zapas materiatow pegdnych. Niestety,
okazato sig, ze juz wkrotce zaoszczedzone z takim trudem paliwo moze
zosta¢ zuzyte w dos¢ bezsensowny sposob. Dowddca IV/1 Dywizjonu tak
opisat przebieg wypadkow 10 wrzesnia.

Dnia 10 IX — IV dyon, rzut powietrzny przesungl si¢ do miejscowosci
Miynow kolo Lucka, a rzut kotowy w rejon Wiodzimierza [Wolynskiego] za
wyjgtkiem czolowki, ktora byta w Miynowie. Po osiggnieciu rejonu na
wschod od Wiodzimierza otrzymalem rozkaz od Dowddcy Brygady wrocié
pod Lublin42,

Pech chcial, Zze po wszystkich przelotach z miejsca na miejsce
wykonanych tego dnia pewien zapas paliwa, pozwalajacy na podjecie
chocby proby przelotu na ladowisko Jabtonna koto Lublina, znajdowat si¢
jedynie w zapasach 111/6 Dywizjonu.

11 wrzesnia 1939

Pomimo formalnego potaczenia 111/6 i IV/1 Dywizjonu po raz kolejny
doszto do roztaczenia obu jednostek. Lwowscy mysliwcy, ktorzy w ostatnich
dniach dziatali do$¢ ostroznie i przeprowadzili tylko kilka lotow
rozpoznawczych i fagcznikowych, mieli jeszcze zapas paliwa pozwalajacy im
na wykonanie nowej dyspozycji dowoddztwa Brygady, ktore oczekiwato, ze
mysliwcy powroca do rejonu Lublina i zapewnig tam wsparcie armii
dowodzonej przez gen. Piskora.

Tymczasem personel 1V/1 Dywizjonu przystapit do goraczkowych
poszukiwan paliwa i pod koniec dnia zdotat ponownie przedosta¢ si¢ pod
Lublin. Najprawdopodobniej lotnicy z Iwowskiego dywizjonu rozlokowali
si¢ na ladowisku w Luszczowie, rzut kotowy IV/1 Dywizjonu dolaczyt do
szesciu maszyn ze skrzydlatymi gronostajami na kadlubach w godzinach
popotudniowych. Wsréd przybytych do Luszczowa byl miedzy innymi

426 |PSM, sygn. LOT.A.11.13/1a/12, k. 11.
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dowddca IV/1 Dywizjonu, ktory odnotowal, ze praktycznie caty personel byt
wyczerpany i nie miat sity na przystapienie do jakichkolwiek dziatan*?’.
Znacznie gorzej przedstawialo si¢ potozenie rzutu powietrznego z
mwarszawskiej jednostki. Lotnicy i ich maszyny, spo$rdd ktorych co najmniej
kilka byto jeszcze w catkiem nieztym stanie technicznym, pozostawali w
Mtynowie pod Dubnem, bez paliwa, mozliwosci uzupetlienia amunicji i
rozkazow, co robi¢. Przez caly dzien trwaly poszukiwania paliwa, ktore
ostatecznie udato si¢ uwienczy¢ drobnym powodzeniem — zgromadzono
niewielki zapas, ktory przynajmniej teoretycznie powinien pozwoli¢ na
powrd6t pod Lublin. Czgs¢ pilotdéw byta jednak nastawiona do tego pomystu
dos¢ sceptycznie, co nie powinno dziwi¢, biorac pod uwagg fakt, ze dopiero
co wydany rozkaz ewakuacji i przejscia pod Dubno zostat po niecatym dniu
odwotany. Ostatecznie pod Lublin dotarto zaledwie kilka maszyn — Kpt.
Kowalczyk wspomina o pigciu mysliwcach, ktore doleciaty do Mtynowa pod
dowoddztwem kpt. Juliusza Freya. Trzy inne maszyny zostaty pozostawione
na lotnisku w Mlynowie, zapewne przez jego poprzednich gospodarzy*?.

Tymczasem kpt. Kowalczyk zameldowat si¢ u dowodcy Armii ,,Lublin”,
gen. Piskora. Niestety, podjete wowczas ustalenia nie mialy zadnego
zastosowania, gdyz rozwoj sytuacji wojennej stawal si¢ coraz bardziej
dynamiczny. Prawdopodobnie jeszcze w trakcie rozmowy pomiedzy gen.
Piskorem a kpt. Kowalczykiem dotarta informacja o przekroczeniu przez
niemieckg bron pancerng Wisty. W tej sytuacji stato si¢ jasne, ze Niemcy
moga lada chwila zaatakowa¢ lotniska zajmowane przez polskie jednostki
lotnicze. Kpt. Kowalczyk pisat:

Dnia 11.IX wrocilem [pod Lublin] — ludzie zmordowani, sprzet
wymagajqgcy napraw, paliwa brak. Po powrocie zameldowatem si¢ u
dowddcy Armii ,,Lublin” nastgpnie udalem sie na lotnisko , fuszczow”
stamtqd na lotnisko Jablonna. Byl to wysitek wykonany resztkami sit ludzkich
odnosnie szoferow, samochody w stanie oplakanym, jazda ucigzliwa [w
nocy] bez swiatel, a w dzien czeste ostrzeliwanie przez samoloty
nieprzyjaciela, drogi zatarasowane przez uciekinierow.

Brak paliwa, 5 samolotow odlecialo pod dowodztwem kpt. Freya
do Mlynowa, 3 zostaly do nastepnego dnia w Luszczowie celem naprawy.

427 |bidem.

428 |stniejg rozne sugestie dotyczace tego, jaka jednostka miata porzuci¢ kilka samolotéw mysliwskich
przejetych i naprawionych przez personel Brygady Poscigowej w rejonie Lublina. Przy tej okazji wymieniane
sg dywizjony poznanski, lwowski i krakowski. Na dobra sprawe, mozliwe jest, ze samoloty pochodzity cho¢by
z jednej z jednostek szkolnych, ktére wycofywaty sie na potudnie Polski.
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Dyon zmuszony byl do przesunigcia sig tej samej nocy gdyz rozpoznanie
nasze stwierdzito, ze czolgi niemieckie przeprawily sie przez Wisle i kierujg
sie na Lublin®®.

Jak wida¢, sytuacja stawata si¢ coraz trudniejsza, a polskie oddziaty nie
miaty sity, by kontynuowa¢ opor przeciwko nieprzyjacielowi, ktory
zapuszczat si¢ coraz dalej w glab polskiego terytorium. Jednocze$nie w
dowodztwie polskim coraz wigksza popularnoscia cieszyta si¢ mys$l o
przegrupowaniu calosci wojsk polskich, niezepchnigtych jeszcze do
odizolowanych od reszty kraju punktéw oporu, takich jak Pétwysep Helski,
Twierdza Modlin i Warszawa, na potudniowym odcinku frontu — tak
zwanym ,,Przedmos$ciu Rumunskim”. Koncepcja ta zaktadala, ze Polacy
beda bronili si¢ na potudniu, migdzy innymi w rejonie Lwowa, az do
momentu, gdy Francja rozpocznie kroki ofensywne i zaatakuje na zachodzie,
co powinno pozwoli¢ Wojsku Polskiemu na zwigzanie znacznych sit
niemieckich, a w dalszej perspektywie na rozpoczecie kontrofensywy.
Niestety, Polacy nie wiedzieli o konferencji francusko-angielskiej, podczas
ktorej ustalono, ze oba panstwa nie beda podejmowaty zadnych dziatan
ofensywnych przeciwko Niemcom w Europie.

Zadanie rozpoznania sytuacji powierzono lotnikom, cho¢ w dos$é
nietypowy dla lotnictwa sposob. Kornicki wspominat:

Wystano mnie na odleglos¢ okolo trzydziestu kilometrow na motocyklu z
przyczepkq na rozpoznanie, czy Niemcy przerwali obrong w naszym
kierunku, a inni pojechali w tym czasie do fabryki samolotow w Lublinie w
poszukiwaniu benzyny. Im sie udalo i mnie tez: na mojej trasie nikt nie
widziat Niemcow ani o nich nie stysza*®.

12 wrzesnia 1939

Pomimo alarmujacych doniesien o Niemcach przeprawiajacych si¢ na
wschodni brzeg Wisty Iwowski dywizjon pozostawal w poblizu Lublina, na
lotnisku Luszczow. Niestety, na samym jego srodku lezaty dwa rozbite
Karasie”, ktore wprost zachgcaty Niemcow do ,zlozenia wizyty”. W
Luszczowie znajdowat si¢ takze I1I/1 Dywizjon Mysliwski, ktorego piloci

429 |pMS, sygn. LOT.A.I1.13/1a/12, k. 11-12.
430 F, Kornicki, Zmagania..., s. 79.
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byli $wiadkami pechowego ladowania na RWD-8, w wykonaniu plut.
Domagaty. Rozbity RWD zostat do$¢ szybko ukryty — byla to koniecznos¢,
gdyz nad lotniskiem majestatycznie suneta trdjka niemieckich Dornieréw Do

mﬂ 481 Na szczeScie znajdujacy si¢ na lotnisku piloci zdotali w porg
zamaskowac uszkodzong maszyne.

Wkrotce potem personel Iwowskiej jednostki otrzymat rozkaz
przeprowadzenia rozpoznania, ktore wykonat ppor. Trzebinski. Pilot
skierowat si¢ do rejonu Stoczek — Garwolin, gdzie udato mu si¢ wykry¢
niemieckie oddziaty. Niestety, nie wiadomo, czy pilot lecial na mysliwcu,
czy tez na jednej z maszyn sportowych lub turystycznych, ktére zostaty
zabezpieczone przez personel dywizjonu w rejonie Grojca.

Poza tym lot tacznikowy na innym RWD-8, mozliwe ze pochodzacym z
,docelowego” wyposazenia lwowskiego dywizjonu, wykonat ppor.
Kornicki, ktory tak wspominat wydarzenia rozgrywajace si¢ w dwunastym
dniu wojny:

Chyba 12 wrzesnia zostatem wystany na RWD-8, by dostarczy¢ jakies
wazne papiery do Naczelnego Dowodztwa znajdujgcego si¢ w potudniowo-
wschodniej Polsce. Wylgdowatem blisko wspanialego palacu, na duzej Igce,
gdzie po jednej stronie pasto sig¢ okolo stu koni. Dostarczylem papiery i
podczas startu dostrzegtem, ku mojemu przerazeniu, jak konie biegng w
poprzek mojego rozbiegu. Bylo za pozno, by zrezygnowaé ze startu i
modlitem sig o nabranie wystarczajqcej szybkosci, by wznies¢ sie przed nimi.
Udalo sie, minglem je o centymetry, patrzqc prosto w ich dzikie oczy, niemal
oko w oko. Byfo to okropne przezycie — i dla mnie, i dla koni*®2,

Po powrocie z zadania okazato sig, ze co najmniej jedna z maszyn PZL
P.11a“®, nalezacych do lwowskiego dywizjonu, zostala uszkodzona —
maszyna miata uszkodzone stery wysokosci i kierunkowy, i w zwiagzku z
otrzymanym w godzinach wieczornych rozkazem zostala porzucona na
lotnisku w poblizu Lublina.

431 ) B. Cynk, Polskie lotnictwo mysliwskie w boju wrzesniowym, Gdarisk 2000, s. 355.
432 F, Kornicki, Zmagania..., s. 79.
433 ), Pawlak, op. cit., s. 58.
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Fot. 73 Samolot mys$liwski PZL P.11 podczas przygotowania do startu. Zrodlo: domena publiczna.

Tymczasem do dywizjonu powrocit, wraz z czescig rzutu kotowego,
miodszy majster Jozef Zubrzycki, ktory odlaczyl si¢ od czesSci rzutu
kotowego dywizjonu. Wczesniej dotart do 6 Bazy Lotniczej we Lwowie,
gdzie spodziewat si¢ zapewne uzyskaé jakie$ informacje na temat potozenia
wlasnej jednostki, lub dziatajac z czyjego§ polecenia (np. oficera
technicznego dywizjonu), starat si¢ uzyskac informacje na temat mozliwos$ci
pozyskania cho¢by kilku maszyn z zapaséw putkowych**. Innego zdania sg
autorzy kilku innych wydanych wczeéniej opracowan*®.

Kwestiag spora pozostaje, czy 12 wrzesnia dywizjon wykonal jeszcze
jeden lot rozpoznawczy. W poprzednim rozdziale, przy okazji doniesien o
zestrzeleniu i kontuzjowaniu jednego z pilotéw I11/6 Dywizjonu, Stanistawa
Kuszlisa-Grygutowicza, przytoczono fragment jego relacji odnosnie do
przebiegu kampanii wrzesniowej, z ktorego jasno wynika, ze 12 wrze$nia
lotnik wykonat lot rozpoznawczy do rejonu Rawa Ruska, podczas ktorego

434 |PMS, sygn. LOT.A.I1.17/1¢/1, k. 2.
435 ¢, tydzba, Ill/6..., s. 141.
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zostat kontuzjowany. Nastepnie trafit do jednego z lwowskich szpitali, w
ktérym przebywal do 15-16 wrzes$nia, gdy musial opusci¢ miasto, gdyz
kolejny zapis dotyczy przekroczenia granicy panstwowej z Rumunig 17

mwrzes'nia 4% Mozliwe, ze data opuszczenia szpitala jest nieprawdziwa,
podobnie jak data przedostania si¢ do Rumunii, gdyz wpis pochodzi z karty
ewidencyjnej wypelnionej przez lotnika, po tym jak po zakonczeniu wojny
powrocit do Polski. Mozliwe, ze Kuszlis-Grygutlowicz obawial sig, iz
ujawnienie, ze bral udziat w obronie Lwowa przed Sowietami lub uciekt z
niewoli sowieckiej, moze sprowadzi¢ na niego jakie$ klopoty. Na dobra
sprawe¢ nie znamy jego losow po 12 wrzesnia, gdy zostat ranny i trafit do
szpitala. Relacje o locie wykonanym 12 wrzeénia i kontuzjowaniu w tym
dniu nalezy uzna¢ za prawdopodobng z dwoch wzgledow: po pierwsze
wypadki, ktore koncza si¢ pobytem w szpitalu, zazwyczaj zapisuja si¢ w
naszej pamigci na dtugo, po drugie: lotnik nie miat powodu, by ktama¢, gdyz
doskonale wiedzial, ze jego dokonania z okresu, gdy Wojsko Polskie
odpierato tylko niemiecka agresje, nie powinny przysporzy¢ mu klopotow.
Ponadto do Polski powracali w tym czasie rowniez inni lotnicy, ktorzy mogli
potwierdzi¢ jego wersje wypadkow.

Sugeruje to, ze 12 wrzes$nia na wyposazeniu dywizjonu byly co najmniej
3 samoloty lacznikowe RWD-8. Pierwszy rozbity podczas pechowego
ladowania przez plut. Domagale, ktory najprawdopodobniej wymagat
przeprowadzenia drobnych napraw. Drugi wykorzystany tego samego dnia
przez ppor. Kornickiego i trzeci, ktorym leciat Kuszlis-Grygutowicz. Akurat
w przypadku ostatniego z lotnikéw mozna wykluczy¢ szansg, by powierzono
mu samolot mys$liwski — przed wybuchem wojny Kuszlis-Grygutowicz
stuzyt w jednej z Iwowskich eskadr towarzyszacych i do$¢ dobrze znat
samoloty starszego typu, takie jak Potez XV i XXV, Lublin R.XIII oraz inne
maszyny uzywane do zadan treningowych i rozpoznawczych, nie miat
natomiast praktyki w pilotowaniu PZL P.11, czy PZL P.7a.

Za otwarta pozostaje uzna¢ takze wspomniang wczesniej kwesti¢
porzuconego na lotnisku PZL P.11a, ktory przez niektorych autorow jest
faczony z lwowskim dywizjonem mysliwskim. Niestety, odpowiedZ na to
pytanie, znajdujaca si¢ najprawdopodobniej w zbiorach archiwalnych
zgromadzonych przez dr. Pawlaka, pozostaje nieznana historykom*¥. Trzeba

436 \Wojskowe Biuro Historyczne, Centralne Archiwum Wojskowe (dalej: WBH, CAW), sygn. 11.56.5903, k. 4.
437 Wynika to z faktu, iz na krétko przed swojg $miercig dr Pawlak przekazat swoje zbiory archiwalne w rece
prywatne.
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wigc zatozy¢, iz PZL P.1la przejety przez ,,warszawiakow” faktycznie
nalezat do Iwowskiego dywizjonu*3,

13 wrzesnia 1939

Niestety, dywizjonowi brakowalo czasu na naprawe samolotu, ktora, jak
si¢ wydaje, nie wymagala zbyt duzych umiej¢tnosci, byta natomiast dosc¢
Czaso- i pracochtonna. Na miejscu uszkodzong maszyna zaopiekowat si¢
personel IV/1 Dywizjonu, ktéry nastgpnie przejal maszyne. Podczas
ewakuacji z lotniska, 13 wrzeénia stwierdzono jeszcze, ze w jednej z jego
czegscei znajduje sig¢ praktycznie nieuszkodzony dwuptatowy samolot szkolno-
treningowy PWS-26. Cze$¢ personelu IV/1 Dywizjonu liczyta, ze by¢ moze
uda si¢ ewakuowaé maszyng, ale pilotow bylo akurat tylu, ile
remontowanych na tuszczowskim lotnisku maszyn, w zwiazku z czym
zwrdécono si¢ z prosbg o pomoc do dowddey III/6 Dywizjonu, ale ten
odmowit. Niektorzy autorzy sugeruja, ze odmowa byla spowodowana
brakiem odpowiedniej liczby pilotow*®; faktycznie rzut kotowy dywizjonu
zostatl rozdzielony jeszcze podczas ewakuacji z rejonu Lodzi, a potem czesé
pilotow przejeta samoloty treningowe i szkolne nalezace do Instytutu Badan
Technicznych Lotnictwa, ktore ewakuowali z lotniska pod Grdjcem. Opinia
ta jednak nie wytrzymuje cho¢by pobieznej krytyki.

Po pierwsze — sam major Morawski, jak wiadomo cho¢by ze wspomnien
Kornickiego, podczas kampanii wrzesniowej nie wykonat zadnego lotu, a
przeciez lot na szkolnym dwuptatowcu nie powinien stanowi¢ dla réwnie
doswiadczonego pilota powazniejszego problemu. Po drugie, w dywizjonie
zawsze bylo wigcej wyszkolonych pilotow niz maszyn, wiec nawet rozbicie
rzutu kotowego lwowskiej jednostki i przejecie kilkunastu samolotow
nalezacych do Instytutu nie powinno stanowi¢ przeszkody nie do pokonania.
Co wigcej, jest wrecz nieprawdopodobne, by jednostka wojskowa ciggneta
za sobg kilkana$cie nieuzbrojonych samolotéw, tym bardziej ze od Kilku dni
odczuwano dotkliwy brak paliwa i w celu jego zdobycia trzeba byto uciekaé
si¢ do roznych sztuczek, a takze poszukiwan na terenie Lubelskiej Wytworni

438 Njestety, w tej sytuacji trudno stwierdzi¢, czy byta to maszyna zdobyta gdzie$ po drodze, czy tez samolot
nalezat do maszyn, z ktérymi dywizjon lwowski poszedt na wojne. Wiadomo, ze jednostka dysponowata 31
sierpnia co najmniej dwoma samolotami PZL P.11a, jednakze kwestig otwartg pozostaje, czy i kiedy
wspomniane maszyny zostaty utracone lub uszkodzone. IPMS, sygn. LOT.A.11.17/1a/4, k. 4.

439t tydiba, IV/1..., s. 224-225.
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Samolotéw, wczesniej funkcjonujacej pod nazwa Zaktady Mechaniczne E.
Plage i T. Laskiewicz.

Teoria mowiaca o porzuceniu PWS-26 za sprawa niechgci dowddcy
Ilwowskiego dywizjonu, nie znajduje wigc racji bytu. Bardziej
prawdopodobne wydaje si¢, ze na potozonym w poblizu lotnisku
zajmowanym przez pilotow I1I/6 Dywizjonu nie bylo juz rzutu kotowego i
,»wolnych” pilotow, ktorzy mogliby zaopiekowaé si¢ treningowym PWS-
2640, Poza tym wydaje si¢ do$¢ dziwne, ze personel lwowskiego dywizjonu
nie chciat ,,zamieni¢” jednego sprawnego RWD-8 na PWS26, ktéry mozna
bylo uzbroi¢ w jeden karabin maszynowy obstugiwany przez pilota*.

Dos¢ przykre dla personelu IV/1 Dywizjonu Mysliwskiego okazalo si¢
takze przejgcie pozostawionego przez lwowski dywizjon mysliwca P.11a.
Samolot zostal najprawdopodobniej przejety przez ppor. Szumowskiego. Na
samolocie, nalezacym uprzednio do lwowskiego dywizjonu, kawatkiem
kredy narysowano symbol jaskotki“#? oraz numer ,,13”. Niestety, trzynastka
okazata si¢ w tym przypadku pechowa, gdyz nastepnego dnia samolot zostat
utracony. Pilotujacy go wowczas ppor. Szumowski tak wspominal swdj
feralny lot, ktory wykonat rankiem 14 wrze$nia:

W spowitym mgig poranku wystartowatem mojq matg szykowng Jaskotkg
137, zeby powrdci¢ do Mlynowa. Leciatem wzdtuz drogi z Lublina na
Piaski. Droga byla przepetniona uciekinierami i widziatem kregi paniki
rozszerzajqcej sie na podobienstwo kregow wody wzburzonej wrzuconym
kamieniem. Miatem namalowang bialo czer-

440 Warto réwniez zadaé sobie nieco trudu i sprawdzi¢, jak przedstawit ostatnie dni kampanii wrzesniowej w
swoich dwdch pracach autor monografii poswieconych obu dywizjonom. Zestawienie to wykazuje bowiem,
ze na czele lwowskiego dywizjonu 13 wrzesnia nie stat juz mjr Stanistaw Morawski, ale dowddca 161 Eskadry
Mysliwskiej kpt. Witadystaw Szczesniewski. Jak byto w rzeczywistosci, trudno ustali¢, tym bardziej ze
istniejaca literatura nie dostarcza jednoznacznej odpowiedzi na to pytanie. Ibidem, s. 225; Idem, /ll/6..., s.
140.

441 A Morgata, Samoloty wojskowe w Polsce 1924-1939, Warszawa 2011, s. 247-252.

442 Jaskotka byta godtem 114 Eskadry Mysliwskiej, wchodzacej w sktad 1IV/1 Dywizjonu Mysliwskiego.
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Fot. 74 Przejety przez Niemcow samolot PWS-26. Zrédto: NAC, domena publiczna.

wong szachownice pod i na skrzydlach, a sylwetka P.11 z pewnosciq byla
znajoma. Oczywiscie mysleli, Ze jestem Niemcem bez wzgledu na moje znaki:
ostatnimi czasy widzieli tylko maszyny wroga.

Maly oddzial piechoty rozpoczgl ostrzal z rowu tuz przy drodze.
Podlecialem troche nizej, zeby mogli mnie rozpoznaé. Nagle najwigksza
grupa zolnierzy celnie mnie ostrzelata z karabinu maszynowego i poczutem,
Jjak celne strzaly wstrzgsnely moim samolotem.

Boze! Pomyslalem, ze byloby dobrze, gdyby byli rownie skuteczni w
wypadku walki z Niemcami. Bylem ostrzeliwany przez wlasne oddzialy i to
doswiadczenie wypeinito mnie gniewem i frustracjq. Musialem sig
powstrzymac, zeby im nie odplacié tg samg monetq.

Nawigacja we mgle byla trudna, gdy w niej lecialem miatem nadzieje, zZe
jestem na dobrym kursie do Milynowa. Sprawy pogorszyly sie, gdyz miatem
tylko okulary przeciwodblaskowe, ktore w tej chwili nie mogly mi wiele
pomoc. Uniostem je, ale wiatr w otwartym kokpicie napetnit oczy fzami. Co
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mogtem zrobi¢? Gdybym wrocit na droge mogliby mnie ponownie ostrzelac.
Stawalem sie coraz bardziej nerwowy i w koncu udato mi si¢ zlokalizowa¢

lotnisko.

m Jakims cudem udalo mi sie¢ wylgdowaé, ale samolot podskakiwal, a ogon
odbit si¢ od ziemi rzucajgc mnie do przodu. Silnik trzgst jak sto diablow.
Wylqczylem zapton i wgramolilem sie na maszyne, zeby zobaczy¢ co zaszlo.
Musiatem uderzy¢ o redling podczas lgdowania, poniewaz polowa lopat
smigta byla polamana lub nie bylo ich wcale. Kilka centymetrow od kokpitu,
w ktorym siedziatem widnialy dziury po kulach — po polskich kulach!

To bylo dla mnie zbyt wiele. Usiadlem na kole i zaplakalem. Jeden z
mechanikéw podbiegl do mnie i probowal mi pomdc, gdy desperacko
staratem si¢ naprawié uszkodzenia, jednak bylo to bezcelowe. Bylem tak
szezesliwy wskrzeszajqc mojq Jaskotke 13, nad ktorg tak ciezko pracowatem
i w ktorej tak dumny wracatem do mojej eskadry.

Musiatem odegrac¢ konicowy akt. Wystrzelilem do zbiornika z benzyng i
zapalitem wyciekajgce paliwo®,

Najprawdopodobniej w godzinach porannych na rozpoznanie rejonu
Bielska-Biatej wystany zostal ppor. Koc, ktérego relacje na temat
wspomnianego lotu oraz opowie$¢ o ostatnim spotkaniu z rodzicami i
p6zniejszym powrocie do macierzystej jednostki przytoczono juz wczesnie;j,
przy okazji omawiania wydarzen z 10 wrzeénia, gdyz pod ta data pilot
umiescit wspomniany lot w swoich wspomnieniach. Personel lwowskiego
dywizjonu, najprawdopodobniej, przez caly dzien pozostawal na
dotychczasowym lotnisku, przygotowujac si¢ do jego opuszczenia. Mozliwe,
ze wlasnie wowczas doszto do wystania kolejnej grupy samochodow
cigzarowych po paliwo, ktdre pobrano na terenie Lubelskiej Wytworni
Samolotow. Mozliwe rowniez, ze kpt. Szczegsniewski lub mjr Morawski,
wraz z grupg miodszych oficerow, rowniez wybral si¢ na poszukiwanie
paliwa lub ewentualne rozpoznanie innych ladowisk w poblizu Lublina.
Wskazuje na to do$¢ enigmatyczny i pozbawiony chocby przyblizonej
datacji zapis we wspomnieniach Kornickiego:

Ktoregos dnia jechalem z majorem Morawskim, dowodcq naszego
dywizjonu, w jego samochodzie stuzbowym i przejezdzajgc przez Hrubieszow
zatrzymalismy si¢ na kolacje. Spotkatem mojego nauczyciela historii i po
krotkiej rozmowie odwiedzitem pana Gregiera, znajgcego mojq rodzing,
ktoremu zostawitem troche pieniedzy dla mojego ojca. Pozniej wyruszylismy

43T, Szumowski, op. cit., s. 40-41.
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dalej na wschod, na nasze lotnisko. To byla okropna podroz, nasz kierowca
byl tak zmordowany, ze zasypial, wiec zatrzymaliSmy sie do Switu na
konieczny odpoczynek*#,

Przytoczony fragment odnosi si¢ najprawdopodobniej do 13 wrze$nia.
Mozliwe, ze tego dnia w godzinach wieczornych nastgpit odjazd rzutu
kotowego na nowe lotnisko polowe polozone daleko na wschodzie pod
Liliatynem. Niestety, koncepcja ta ktoci si¢ z relacja Kornickiego, ktory
twierdzit, ze do Liliatyna doleciat na samolocie tacznikowym RWD-845, W
zasadzie trudno wyobrazi¢ sobie, by Kornicki mogt znalezé sie w
Hrubieszowie w innych okolicznosciach, niz tylko w nocy z 13 na 14
wrze$nia*®,

14 wrzesnia 1939

Rankiem ostatnie samoloty lwowskiego dywizjonu opuscity swoje
dotychczasowe ladowisko pod Lublinem i ruszyty do potozonego niedaleko
Brzezan, Liliatyna. Byto to lotnisko polowe, ktore do§¢ dobrze znat personel
lwowskiej jednostki, gdyz zaliczato si¢ ono do lotnisk znajdujacych si¢ w
pasie dziatania 6 Putku Lotniczego. Ladowanie w Liliatynie mogto by¢
natomiast nowoscig, czy nawet pewnym zaskoczeniem dla personelu
latajacego innych dywizjondw mysliwskich, ktére tego dnia réwniez
kierowano do Liliatyna. Na nowym lotnisku zajmowanym przez lwowski
dywizjon znalezli si¢ takze mysliwcy z Armii ,,Pomorze”, a takze niedobitki
pilotow z I11I/5 Dywizjonu Mysliwskiego z wilenskiego 5 Putku Lotniczego.
Pomimo duzego natezenia lotow, udato si¢ uniknaé uszkodzen podczas
lagdowania na nieprzygotowanym do tego celu terenie. Piloci przybyli do
Liliatyna wspominali, ze w powietrzu wprost roitlo si¢ od polskich
samolotow wojskowych — glownie mysliwcow oraz lekkich maszyn
facznikowych, ktore przejmowaty niektore dywizjony w celu uzupetnienia
swojego wyposazenia. Swoje przezycia zwigzane z przybyciem do Liliatyna

44 £ Kornicki, Zmagania..., s. 79.

445 |bidem, s. 80.

46 HrubieszOw jest pofozony na potudniowy wschéd od Lublina, i lezy na trasie prowadzacej do
Witodzimierza Wotynskiego, skad mozna przedosta¢ sie do tucka i dalej do Réwnego. Obie miejscowosci
(Wtodzimierz Wotynski i tuck) lezaty na trasie odwrotu lwowskiego dywizjonu.
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opisat miedzy innymi Kornicki, ktory tak wspominat ostatnie ladowisko
dywizjonu w Polsce:

Nasze ostatnie przebazowanie w Polsce zaprowadzito nas do Liliatyna,

mgdzie mialy sie zebrac¢ niedobitki wszystkich jednostek mysliwskich i ich
personel naziemny. Wyglgdato, ze zmierza tam kazdy, kto tylko ma czym
lecie¢. Przyleciatlem tam na RWD-8 i ze zdziwieniem zobaczylem catkiem
sporg liczbe samolotow juz zamaskowanych na skraju lasu. Nasz personel
naziemny przywiozt ze sobg troche paliwa*"'.

Jak juz wczeéniej wspomniano, relacja Kornickiego, w kontekscie jego
wcezesniejszej wizyty w Hrubieszowie, do ktérego przybyt razem z mjr.
Morawskim, musi budzi¢ nieco watpliwosci, ale faktem jest, ze w Liliatynie
zgromadzono catkiem sporo samolotow. Innym lotnikiem, ktory dos¢ dobrze
zapami¢tat przebieg tamtych wypadkéw, byl pelniacy obowigzki dowoddcy
111/4 Dywizjonu Mysliwskiego Tadeusz Rolski, ktory po latach tak opisywat
spotkanie z kolegami z dywizjonu lwowskiego i wilenskiego:

W Liliatynie spotkalismy dywizjony mysliwskie z 5 i 6 putku.
Zagospodarowani wezesniej lotnicy przyjeli nas bardzo serdecznie. Pomogli
sig zakwaterowa¢ i utatwili nam zorganizowanie nieztej kolacji, pierwszej od
oSmiu dni**®.

Niewatpliwie spotkanie z kolegami z innych dywizjondw wptyneto dosé
korzystnie na poziom morale wszystkich jednostek znajdujacych si¢ w
Liliatynie. Bylo to tym wazniejsze, ze od kilku dni nastroje wsrod personelu
latajacego ulegly wyraznemu pogorszeniu. Dochodzito nawet do
przypadkow, gdy starsi oficerowie sztabowi byli oskarzani o tchorzostwo lub
nieche¢ do udzialu w walkach przez cze$¢ personelu. Podobne przypadki
opisywat migdzy innymi Stanistaw Skalski, ktory miat ustysze¢ od czgsci
pilotbw o nieodpowiednim zachowaniu dowddcy III/5 Dywizjonu
Mysliwskiego*®. Wedtug nich dowddca dywizjonu miat juz w pierwszych
dniach wojny stwierdzi¢, ze ,,ma zbyt wysokie kwalifikacje”, by ryzykowaé
zycie w walkach powietrznych*® i po$piesznie opusci¢ swojg jednostke.
Opis ten, cho¢ ciekawy, nie znajduje jednak potwierdzenia w rzeczywistosci,
gdyz dowodzacy wilenskim dywizjonem uczestniczyt w walkach
powietrznych, choéby 1 wrze$nia. Biorac pod uwage okres, w ktérym

%47 F, Kornicki, Zmagania..., s. 79-80.

48T Rolski, Uwaga! Wszystkie samoloty, Warszawa 1959, s. 100.
449 5, Skalski, Czarne krzyze nad Polskq, Warszawa 1957, s. 152-153.
450 |bidem.
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wydano wspomnienia Skalskiego, trudno powiedzie¢, na ile wspomniany
watek byl wytworem cenzury, a na ile rzeczywistg obserwacja pilota. Sam
Skalski réwniez poswiecit nieco miejsca reorganizacji lotnictwa
mysliwskiego w Liliatynie:

Brak benzyny zmusit nas do uzupelnienia zbiornikow maszyn czesciowo
benzyng samochodowq. Dywizjon byt przygotowany do zapowiedzianej
zmiany lotniska. Kolumna samochodowa stala wyciggnieta pod drzewami.
Zaczynalismy mieé nadzieje, ze wreszcie skonczy sie ten zastoj. Nowy rozkaz
kierowat nas na poludnie do miejscowosci Liliatyn kofo Brzezan, oddalonej
0o 150 kilometrow. Bylismy co prawda troche zaintrygowani, dlaczego
podagzaé mamy na potudnie, a nie na zachod, gdzie toczyly sie walki. Brak
doktadnych wiadomosci o sytuacji na calym froncie powodowat rozne
domysty. Nie znalismy zamierzen naczelnego Dowddztwa co do uzycia
jednostek na odcinku potudniowym, zapowiedziana koncentracja wszystkich
mysliwcow w rejonie Brzezan zdawala si¢ jednak miec jakis konkretny cel.

Opuscilismy Ostrozec w potudnie. Po dwudziestu minutach lotu ukazaty
sig pasma wzgorz podolskich. Malowniczy krajobraz wabil oko. Powietrze
bylo tu czysciejsze, dymy pogorzelisk nie dosiegnely jeszcze tej czesci kraju.
W pewnym miejscu wzgorza rozchylily sie i wpadlismy w obszerng nieckq
kotliny. Lecgc wzdluz rzeki, ktora plyneta w kierunku potudniowym,
zblizalismy sie do celu. Pozostawiajqc z boku Brzezany zatoczylismy runde
nad brzegiem wzgorza i pojedynczo schodzilismy do lgdowania. Waski pas
lgdowiska ze zboczami spadajgcymi stromo z jednej strony w gleboki jar, a z
drugiej przekop kolejowy wyglgdat z powietrza niezbyt zachecajgco.

Przylecielismy juz jako ostatni. Na sqsiednim wzgorzu stal dywizjon
krakowski i dwa dywizjony warszawskie. Na naszym grzbiecie byly
reprezentowane Lwow, Wilno i Torun. Ten jak na nasze warunki
,masowy” zlot wywolal ozywiony ruch na razie tylko na ziemi,; dziatalnosé
w powietrzu ograniczata si¢ do przeprowadzania rozpoznan na kierunku
Lwowa przez jednostki, ktore przylecialy wezesniej.

Nagle zjawily si¢ przechodzgc nad lasem w locie koszqcym trzy ,, Dorniery
177 i ostrzelaly naszych sqsiadow, nie wyrzqdzajqc im zresztq strat. Jedna z
maszyn nieprzyjacielskich spadta w plomieniach, Sciggnieta ogniem
pojedynczego karabinu maszynowego. Nie uratowat sig nikt z zatogi**.

Relacja Skalskiego, cho¢ bardzo ciekawa, wymaga kilku stéw
komentarza. Po pierwsze, dos¢ dyskusyjna pozostaje kwestia, czy samoloty,

451 |bidem, s. 161-162.
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ktore wyladowaty w Liliatynie, zostaly zaatakowane przez trojk¢ Dornierow,
a takze czy w przypadku, gdyby faktycznie nad ladowiskiem pojawily sig¢
samoloty Luftwaffe, byloby ono wykorzystywane jeszcze przez kilka dni, az

mdo poranka 17 wrze$nia. Kolejnym mato realnym elementem opisu w
wydaniu Skalskiego jest kwestia zestrzelenia jednego z bombowcow przez
obstuge pojedynczego karabinu maszynowego. Oczywiscie, teoretycznie
taka mozliwo$¢ istnieje i do podobnego wypadku moglo dojs¢, ale jest to
mato prawdopodobne, tym bardziej ze 14 wrzesnia Luftwaffe przyznaje si¢
do utraty dwoéch bombowcoéw: Do 17 z KG 2 i He 111 z KG 27. Obie
maszyny mialy zosta¢ rozbite na ziemi, pierwsza w Insterburgu, druga w
Wartenburgu*2. Oczywiscie Do 17 byly uzywane réwniez przez eskadry
dalekiego rozpoznania i jednostki bombowcéw nurkujacych. O ile jednak
opracowania dotyczacego jednostek pomocniczych Luftwaffe w kampanii
wrzeSniowej brak, o tyle odpowiedzi o przynaleznos¢ owego
,,zestrzelonego” Dorniera nie daje rowniez opracowanie dotyczace jednostek
wyposazonych w bombowce nurkujgce®s.

Rowniez znajdujacy si¢ w dokumentacji archiwalnej opis terenu lotniska
polowego w Liliatynie nie potwierdza relacji Skalskiego. Zgodnie z opisem
lotniska, wykonanym przez wojsko jesienig 1938 r. lub wiosng 1939 r., w
poblizu lotniska przebiegato kilka drdég, ,,odrzewionych i ze stupami
telefonicznymi”, ktére jednak nie powinny stanowié¢ wickszego zagrozenia
dla podchodzacych do lgdowania samolotow**. Do$¢ watpliwe wydaje sie
takze, czy po catodziennej podrézy i ponadstukilometrowym locie personel
latajacy 1 naziemny Iwowskiego dywizjonu podejmowalby si¢ jeszcze jakis
dziatan rozpoznawczych w rejonie Lwowa. Wiadomo natomiast, ze w
kolejnych dniach kierunek lwowski wykonat kilka lotow na rozpoznanie
rejonu Lwowa, gdzie sytuacja wojsk polskich stawata si¢ coraz trudniejsza.

W ciggu dnia do Liliatyna zaczely dociera¢ réwniez inne jednostki
mysliwskie. Wszystkie byly do$¢ mocno poszczerbione w toku prawie
dwutygodniowych zmagan z przewazajaca techniczne 1 jakoSciowo
Luftwaffe. Pomimo tego personel latajacy i techniczny oczekiwat na kolejne
okazje do walki z niemieckimi samolotami. IV/1 Dywizjon, ktory
przynajmniej w teorii powinien nadal wspotpracowaé z lwowska jednostka,
dysponowat wcigz kilkoma sprawnymi mysliwcami. Rankiem 15 wrze$nia

452 M, Emmerling, Luftwaffe..., T. 2, s. 244.

453 14 wrzesnia jednostki bombowcdw nurkujgcych zgtosity zestrzelenie jednego Ju 87, zestrzelonego przez
polska obrone przeciwlotniczg w rejonie Oksywia. I[dem, Luftwaffe..., T. 3, s. 145.

454 WBH, CAW, sygn. 1.300.38.188, k. 144.
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warszawska jednostka mogta pochwali¢ si¢ 8 PZL P.11 14 PZL P.7a. Jak na
warunki wrze$niowe bylo to catkiem niezle osiggniecie. Wbrew temu, CO
pisat Skalski, jednostka nie stacjonowala na lotnisku w Liliatynie, ale
znajdowata si¢ w Mlynowie i czgséciowo w Luszczowie, skad w godzinach
porannych odleciaty ostatnie samoloty dywizjonu, w tym naprawiany
poprzedniego dnia PZL P.11a.

15 wrzesnia 1939

Potozenie Iwowskiego dywizjonu nie uleglo powazniejszym zmianom.
Ponownie zaczeto odczuwaé dotkliwy brak paliwa i innych materiatdéw
eksploatacyjnych. Braki w paliwie okazaly si¢ na tyle dotkliwe, ze kpt.
Szcze$niewski zdecydowat si¢ na wystawienie kilku patroli drogowych,
ktéorych  zadanie polegalo na zatrzymywaniu 1 kontrolowaniu
przejezdzajacych pojazdéw w celu pozyskania paliwa. Skutki dziatalnosci
wspomnianych patroli pozostaja nieznane, wydaje si¢ jednak, ze lwowiacy
zdotali zdoby¢ w ten sposob cho¢ troche cennego ptynu.

Jednoczesnie polskie wladze wojskowe zaczety coraz powazniej myslec
o przeprowadzeniu reorganizacji pozostajacych jeszcze w ich dyspozycji
jednostek. Uznano, ze wszystkie posiadane samoloty PZL P.11 zostang
przekazane do nowo utworzonego ,,Dywizjonu Warszawskiego”, podczas
gdy gorzej uzbrojone i bardziej zuzyte PZL P.7a
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mialy trafi¢ do ,,Dywizjonu Rozpoznawczego”. W sklad tego ostatniego
oprocz mysliwskich ,,putawszczakow” miaty wejs¢ takze ocalate samoloty
Lublin R.XIII i RWD-14b ,,Czapla”. Spodziewano si¢, ze dywizjon bedzie

mprowadzii dziatania tacznikowe i rozpoznawcze na rzecz sztabu Naczelnego
Wodza, ktéry zamierzat broni¢ Przedmos$cia Rumunskiego. Byla to jednak
kolejna mrzonka. Niektorzy piloci z eskadr obserwacyjnych, wlaczonych w
sktad ,,dywizjonu rozpoznawczego**”, byli niezadowoleni z podejscia do
obowigzkow, jakie prezentowal ich nowy dowodca, mjr obs. Tadeusz
Wojcicki. Zdaniem niektorych lotnikow, notabene rowniez pochodzacych z
lwowskiego pulku, oficer ten wykorzystal resztki taboru samochodowego
dwoch lwowskich eskadr obserwacyjnych do wywiezienia nad granicg z
Rumunig swojej rodziny*.

Nadwyzke pilotow zamierzano w ciggu kilku kolejnych dni odesta¢ nad
granice z Rumunia, gdzie spodziewano si¢ wykorzysta¢ ich do przejgcia
sprowadzonych z zachodu nowych francuskich i angielskich samolotow.
Planéw nie udato si¢ jednak zrealizowac.

Tymczasem IV/1 Dywizjon zostal przesunigty na nowe lotnisko — po
drodze jeden z pilotow rozbit swojego PZL P.7a. Na miejsce rozbitego
mysliwca udato si¢ jednak pozyska¢ tacznikowego RWD-84. Rankiem
personel jednostki dotart na lotnisko Denysow, koto Brzezan*®, skad po
pewnym czasie mysliwce przerzucono do Petlikowic Starych koto
Buczacza®®.

16 wrzesnia 1939

W godzinach wieczornych 15 wrzes$nia lub wczesnym rankiem 16
wrzesnia do reszty dywizjonu dolaczyla cze$¢ rzutu kolowego
prowadzonego do$¢ kretymi drogami przez ppor. Kazimierza Derenia.
Niestety, sam Deren nie pozostawil w dostgpnej dokumentacji archi-

455 \W literaturze spotykana jest takze nazwa Dywizjon Obserwacyjny. P. Rapifski, Komar i kameleon.
Lwowskie eskadry towarzyszgce w czasie pokoju i wojny, Oswiecim 2019, s. 168.

456 |PMS, sygn. LOT.A.II.6/1f/6, k. 5.

47t tydzba, IV/1..., s. 240-242.

458 Informacji na temat lotniska Denysow, w poblizu Brzezan, brak w dokumentacji archiwalnej. WBH, CAW,
sygn. 1.300.38.188.

49 |V/1..., 5. 241.
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i . R

Fot. 75 Ju 87 Stuka w barwach Legionu Condor. Zrodlo: zbiory autora.

walnej zadnego, cho¢by najmniejszego opisu drogi, jaka pokonal od
momentu, gdy rzut kolowy dywizjonu rozdzielit si¢ podczas odwrotu z
lotniska Widzew — Ksawerow. Deren swoje wrzeSniowe losy streScit w
nastepujacy sposob:

Dnia 24.VII1.1939 zmobilizowany i przydzielony do 161 eskadry
mysliwskiej 6 putku lotniczego Lwow — Sknitow, udziaf z Dywizjonem 111/6
Mysliwskim w wojnie az do 18.1X.1939.

Dnia 18.1X.1939 przejscie granicy rumunskiej*®.

Niestety, zapis ten nie dostarcza zbyt wielu informacji na temat dziatan,
w ktorych uczestniczyt Deren. Wiadomo, ze wraz z nim do Liliatyna dotarto
takze kilka samochodow cigzarowych oraz czgs¢ wyposazenia i bagazy
nalezacych do lotnikdéw 1 pozostaltych cztonkéw obstugi techniczne;.
Najwazniejszym nabytkiem uzyskanym przy tej okazji przez Iwowski
dywizjon okazato si¢ kilka beczek benzyny lotniczej, ktorg zdecydowano si¢
natychmiast spozytkowac¢. Po zatankowaniu kilku samolotow, dowodzacy

460 WBH, CAW, sygn. 11.56.10008, k. 3.
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rzutem powietrznym jednostki ppor. Trzebinski zdecydowal si¢ na
wystawienie zasadzki mysliwskiej w rejonie Stanistawowa. Niestety, sktad
zasadzki pozostaje nieznany. Zasadzke utrzymywano az do godzin

mpopoludniowych. Jej dziatalno$¢ ograniczyla si¢ do przechwycenia dos¢
duzej grupy niemieckich bombowcdoéw nurkujacych Ju 87 z III/StG 2, ktore
otrzymaty rozkaz do zaatakowania dworca kolejowego i mostu w rejonie
Stanistawowa 46!, Niemcy meldowali, ze podczas ataku zauwazyli start
dwoch polskich mysliwcow. Zdaniem Emmerlinga, jedna z maszyn
pilotowat ppor. Zadrozinski, ktory p6zniej zameldowat zestrzelenie jednego
z nurkowcow, ale Zrodla niemieckie nie potwierdzaja zadnego zestrzelenia
ani uszkodzenia®%?, Informacja ta pochodzi zapewne z opracowania dr.
Pawlaka“s®, ktory jednak przesuwa walke z niemieckimi nurkowcami na
dzien 17 wrzeénia. Tymczasem wydaje si¢, ze ppor. Zadrozinski nigdy, a
przynajmniej oficjalnie, nie roscit sobie praw do zestrzelenia niemieckiego
Stukasa”. Wskazuje na to wniosek odznaczeniowy pilota, napisany w
Paryzu w listopadzie 1939 r., zgodnie z ktorym pilot przyznawat si¢ do
zestrzelenia jednego Do 17. Walka z niemieckim bombowcem miata mieé¢
miejsce 4 wrzesnia, a wigc jeszcze w okresie, gdy dywizjon znajdowat si¢ w
rejonie Lodzi*®.

Walka z niemieckimi nurkowcami miata najprawdopodobniej miejsce
okoto godziny 17. Po jej zakonczeniu piloci ladowali na polach w poblizu
Stanistawowa, nie chcac zdradzi¢ potozenia zasadzki. Nastepnie, zapewne
na krétko przed zapadnigciem zmroku, samoloty biorace udzial w potyczce
z Niemcami odleciaty do Liliatyna. Mozliwe, ze jednostka, przynajmniej w
czeéci, przebazowala si¢ jeszcze na lotnisko Mikulice koto Sniatynia“e,
jednakze jest to mato prawdopodobne.

IV/1 Dywizjon w ciaggu dnia przeszedt na lotnisko Pelikowice, gdzie
zamierzano polaczy¢ resztki I11/1, TV/1 1 I1I/6 Dywizjonu w jeden dywizjon
mysliwski, nazywany ,,warszawskim”. O zadaniach, jakie przed ,,nowym”
dywizjonem zamierzato postawi¢ dowodztwo, tak pisat kpt. Kowalczyk:

Dyon przeprowadza reorganizacje z tq roznica, ze nie odchodzi na tyly, a
uzupetniony przez samoloty IIl/1 i I11/6 ma zosta¢ i bi¢ sie tak diugo jak to

461 M, Emmerling, Luftwaffe..., T. 3, s. 154.

462 |hidem.

463 J, Pawlak, op. cit., s. 155.

464 |pPMS, sygn. A.XI1.85/171, Lp. 10, Paryz dn. 21.X1.39, ppor. pil. Zadrozinski Zdzistaw, k. 1.
465 /1/6..., s. 143.
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bedzie mozliwe. Bylismy z tej decyzji Dowddcy Brygady bardzo zadowoleni,
cho¢ radosé¢ trwata krétko, bo tylko do nastepnego dnia*s.

Co ciekawe, o polaczeniu z innymi dywizjonami nie wspomina w ogole
dowddca III/1 Dywizjonu, kpt. Krasnodebski, ktory w swoim sprawozdaniu
z dziatan dywizjonu w kampanii wrze$niowej wspomnial jedynie o
wykonaniu dwoch lotdéw rozpoznawczych 16 wrzesnia %7 . Podobnie
przedstawiaty si¢ rowniez dziatania IV/1 Dywizjonu, ktéry wykonal co
najmniej jeden lot do Lwowa, podczas ktdrego poszukiwano kontaktu ze
sztabem gen. Sosnkowskiego“6e.

17 wrzesnia 1939

Rankiem 17 wrzesnia Iwowski dywizjon mys$liwski nie mial jeszcze
zadnych potwierdzonych informacji na temat agresji sowieckiej. Juz w
godzinach porannych dotart rozkaz o wystaniu jednego samolotu do sztabu
Brygady Poscigowej. Zadanie to powierzono ppor. Kocowi. Jednoczeénie
personel jednostki mial przygotowaé si¢ do wystawienia niewielkiej
zasadzki mysliwskiej w Stanistawowie. Zapewnienie obstugi naziemnej
spadto na barki majstra Zubrzyckiego. Koc wspominat ten lot w nastgpujacy
sposob:

Nastepnego dnia —w dniu nowej agresji — 17 wrzesnia 1939 r. otrzymatem
nowy rozkaz: mam zorganizowa¢ odjazd do Stanistawowa na lotnisko szesciu
ludzi z obstugi samolotow na przydzielonej do tego celu lekkiej cigzarowce.
Ruszajq wczesnym rankiem. Ja mam patrolowac rejon i w razie waznych
zZmian w sytuacji meldowaé przez radio dowédcy dywizjonu.

Wystartowatem dwie godziny pozniej. W Stanislawowie spokoj, czolgow
niemieckich jeszcze nie bylo, ale spotkatem w powietrzu staroswiecki
samolot, podobny do francuskiego poteza z I wojny Swiatowej z czerwong
gwiazdq na skrzydlach i bokach. ,,Rosyjski — pomyslalem — zestrzeli¢ czy
nie?”. Obleciatlem go dookola dwa razy, wstyd mi bylo niszczy¢ takiego
niedolege, zostawitem go w spokoju.

466 |PMS, sygn. LOT.A.I1.13/1a/12, k. 13.
467 |PMS, sygn. LOT.A.I.12/1a/3, k. 5.
468 |pMS, sygn. LOT.A.13/1a/12, k. 13.
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O spotkaniu z samolotem sowieckim zameldowatem dowodcy, otrzymatem

rownoczesnie nowy rozkaz: samolot i obstuga techniczna majq sig stawic po
otudniu na lotnisku w Buczaczu — odleglos¢ osiemdziesigt kilometrow*®,

mp Nieco inaczej przebieg tego dnia zapamigtal sam Zubrzycki, ktory
twierdzit, ze pilot zestrzelit sowiecka maszyn¢ obserwacyjna, a nie tylko
,,oblecial” ja dookota. Sam Koc nie potrafit zdecydowac sige, jak przebiegato
spotkanie z rozpoznawczym dwuptatowcem. W trakcie wojny i krotko po jej
zakonczeniu pilot twierdzit, ze zestrzelil sowiecka maszyng. Zdanie zmienit
wiele lat pozniej, piszac swoje wspomnienia. Po wyladowaniu po rumunskiej
stronie granicy okazato si¢, ze na lotnisku znajduje si¢ calkiem sporo
bombowcow ,,Lo$” i innych polskich maszyn. Koc wspominat, ze byt to
bardzo bolesny widok.

Pozostali piloci i czlonkowie rzutu naziemnego przekroczyli granicg z
Rumunig nieco pdzniej. Jeszcze przed jej przekroczeniem konto zwycigstw
lwowskiego dywizjonu wzrosto. W godzinach porannych lotnicy znajdowali
si¢ na lotnisku polowym w Mikulicach!'?. Jednostka otrzymata rozkaz
przeprowadzenia jednego rozpoznania w rejonie Lwowa. Byl to teren
doskonale znanym pilotom II1/6, dlatego tez kandydatéw do wykonania lotu
byto wielu. Ostatecznie zastepujacy kpt. Szcze$niewskiego ppor. Trzebinski
zdecydowat si¢ postaé w powietrze ppor. Zadrozinskiego, ktory chciat
zrewanzowac si¢ Niemcom za zestrzelenie i rany odniesione 4 wrzesnia —
Trzebinski ulegl w koncu namowom Zadrozinskiego, ktory byt jeszcze w
trakcie rekonwalescencji. Lot przebiegat dos¢ spokojnie, az do chwili, gdy
pilot dotart do rejonu Kotomyi, nad ktérym dostrzegt kilka
nieprzyjacielskich maszyn, ktore poczatkowo rozpoznat jako He 111. Starcie
mialo miejsce nad stacja Tarnowica Le$na, ale — co szczegdlnie wazne — byto
obserwowane przez $wiadkéw znajdujacych sie takze na innych stacjach.

Pilot zaatakowat nieprzyjacielskie maszyny. Dopiero po pewnym czasie
udato si¢ ustali¢, ze lot zapisany przez pilota pod data 16 wrze$nia miat
miejsce 17 wrzeénia, a zaatakowanymi nad Lwowem bombowcami byly nie
niemieckie Heinkle, ale sowieckie Tupolewy Sb-2.

469 T, Kotz, op. cit., s. 72—74.
110 /6..., s. 148.
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Fot. 76 He 111 na niemieckiej pocztowce. Zrodto:
zbiory autora.

Swiadkiem walki stoczonej w rejonie miasta byt 14-letni wowczas Walerian
Trzcinski, ktory w 1999 r. opublikowal swoja relacje w czasopismie
,,Lotnictwo Wojskowe™:

Gdy wybuchta wojna miatem 14 lat. Mieszkatem wraz z mojq rodzing w
resztowce dworu, nalezgcego do mojego ojca, Wtadystawa Trzcinskiego, we
wsi Michatkow (Stary), powiat Kolomyja. Wojna jakby omijala moje
rodzinne strony, jednak jej echa powoli zaczely docierac i tu.

Niedziela, 17 wrzesnia 1939 roku, nalezata do dni pogodnych — tak jak
wszystkie dni wrzesnia tego roku. W oddali widoczne byty nawet Karpaty
Poludniowe, ktorych szczyty pokrywaly charakterystyczne ,,czapy” sniegu.
Przed poludniem, pomiedzy godzinami 10.00 i 11.00, podziwialem wiasnie
to, na co pozwalata wspaniata widocznosé, gdy mojg uwage zwrocit dzwiek
lotniczych silnikow. W odleglosci okolo czterech kilometrow na pofudnie
dostrzeglem trzy dwusilnikowe samoloty, znajdujgce si¢ w przyblizeniu
jednego kilometra od stacji PKP
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w Korszowie, nad jednotorowg linig kolejowg Lwow — Stanistawow —
Kotomyja — Sniatyn. Samoloty lecialy w szyku torowym i wkrétce rozpoczely
rzucanie bomb. Samych bomb z tej odleglosci nie widzialem, leczy wyraznie

mslyszaiem trzy lub cztery glosne detonacje. W chwili, gdy bombowce
'pozbywaly sie swego tadunku, zobaczylem pomiedzy koronami drzew
sylwetke malego samolotu poruszajgcego si¢ z duzq predkoscig z
poludniowego wschodu w  kierunku bombardujgcych. Ow samolot z
zaskoczenia zaatakowal maszyny dwusilnikowe; ustyszatem krotkq, moze
sekundowq salwe z broni maszynowej i ostatni bombowiec zatamat tor lotu i
uderzyt w ziemie. To samo powtorzylo si¢ z drugg maszyng, jednak zaloga
ostatniego bombowca widocznie dostrzegla adwersarza, bo najwyrazniej
skrecit on w kierunku zachodnim i zaczgl sie ostrzeliwa¢ z broni poktadowe;.
Po krotkiej wymianie ognia prawdopodobnie podzielil los swych
pobratymcow*™°.

Prawdopodobnie trzeci samolot odleciat i powr6cil na wlasne lotnisko.
Wiadomo, ze co najmniej jeden z lotnikow z zaatakowanych przez
Zadrozinskiego bombowcow zdotal si¢ uratowa¢ na spadochronie i byt
pozniej poszukiwany przez miejscowa policje, ktdra urzadzita na niego
obtawe. Przy okazji udato si¢ odnalez¢ zwloki drugiego poszukiwanego
lotnika, jednakze autor relacji, ktéra mowi o poszukiwaniu Rosjan, nie byt w
stanie przedstawi¢ zadnych bardziej szczegétowych informacji na temat
obtawy, o ktorej ustyszal opowiesci z drugiej reki*’*. Prawdopodobnie w
drodze powrotnej na lotnisko zajmowane przez lwowska jednostke silnik
samolotu pilotowanego przez ppor. Zadrozinskiego zaczal przerywac.
Maszyna z trudem wyladowata na lotnisku dywizjonu w Liliatynie lub
Mikulicach, gdzie obstuga techniczna uznata, ze proby naprawy samolotu nie
majg sensu. Wedhug niektorych starszych opracowan, dwaj piloci sowieccy
zostali przewiezieni do szpitala przez miejscowego komisarza policji,
niejakiego Nicelsa*2, ktorego nazwisko zostanie jeszcze przywotlane, przy
okazji innej relacji dotyczacej zestrzelenia wspomnianych samolotow.

W dostgpnych opracowaniach i relacjach niektérych pilotow nadal brak
jest jednoznacznego stwierdzenia, jak przebiegaty wypadki

470 W, Trzcinski, Ostatnie lgdowisko tosi, ,,Lotnictwo Wojskowe”, nr 5/1999, s. 51.

471 E. Axer, Rajd na potudnie [dostep 23 I1l 2020] https://archiwum.rp.pl/artykul/371529-Rajd-na-poludnie.
html.

4712 K, Liszewski, Wojna polsko-sowiecka 1939 r., Wroctaw 1989, s. 138.
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Fot. 77 Sh-2 zestrzelony przez Niemcow w rejonie Berezyny. Zrodlo: NAC, domena publiczna.

w dniu 17 wrze$nia, a takze z jakimi samolotami walczyt ppor. Zadrozinski.
Kornicki, mimo iz swoje wspomnienia pisat wiele lat po wojnie i wydat je
dopiero na poczatku XXI w., twierdzil np., ze Zadrozinski wykonat swoj lot
bojowy 16 wrzesnia i w jego trakcie zestrzelit He 111. Zdaniem tego samego
lotnika Koc mial 17 wrzes$nia, podczas samotnego patrolu, zestrzeli¢
niemieckiego Do 1747, Trudno powiedzie¢, skad wynikaja te rozbieznosci.
Mozliwe, ze jest to wynik narastania réznych niepokrywajacych si¢ soba
opowiesci, ktore wynikaly w rownej mierze z fantazji, jak i luk w pamieci.
Prawie pewne jest, ze Koc stoczyt walke powietrzng z samolotem R-5. Co
najmniej kilka maszyn tego typu zostato utraconych przez Rosjan w Polsce
w pierwszym dniu sowieckiej agresji. RoOwniez przytoczone wyzej relacje
dos¢ dobrze pokrywaja sie z teoriag mowiaca, ze to wlasnie ppor.

473 F, Kornicki, Zmagania..., s. 80.
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Zadrozinski zestrzelit dwa Sb-2 w rejonie Kotomyi*™. Koncepcja ta jednak
budzi nieco watpliwoséci. Zdaniem dr. Jerzego Pawlaka, dwie sowieckie
maszyny zostaly zestrzelone przez innego pilota, ppor. Tadeusza

mKawaleckiego ze 121 Eskadry Mysliwskiej, ktéra wchodzita w sktad
lotnictwa Armii ,,Krakow”. Przypuszczenia dr. Pawlaka byty poparte relacja
Stanistawa Pelca, ktory aresztowany przez Sowietow, w charkowskim
wigzieniu miat spotka¢ si¢ z polskim pilotem, ktory relacjonowat:

Leciatem do Rumunii i dostrzeglem z daleka obce samoloty.
Postanowitem je zaatakowad, i po zwaleniu dwoch na ziemie, poleciatem
dalej w zamierzonym kierunku, lecz z braku benzyny wylgdowalem jeszcze
przed granicq rumunskq, na polskim terytorium. Wnet tez wpadlem w rece
bolszewikow i zostatem wywieziony*™.

Problem polega na tym, ze wymienieni lotnicy — Zadrozinski i Kawalecki
— znalezli si¢ w Anglii 1 zarowno podczas wojny, jak i po jej zakonczeniu nie
pochwalili si¢ zestrzeleniem dwoch sowieckich bombowcow#6. Mozliwe
zatem, ze wspotwiezniem podkomisarza Nicelsa byt inny lotnik z
lwowskiego dywizjonu. Kilku z nich dostato si¢ w rece Armii Czerwonej i
zostato zamordowanych wiosna 1940 r. przez NKWD. Dobrym przyktadem
jest ppor. Szubert ze 162 Eskadry — w jego przypadku wydaje si¢ jednak mato
prawdopodobne, by po ranach odniesionych 6 wrzesnia, 17 wrze$nia byt z
powrotem w eskadrze. Prawdopodobnie z tego wzgledu zestrzelenie
ostatecznie przypisano Zadrozinskiemu, co jeden z historykéw probowat
wytlumaczy¢ w nastepujacy sposob:

Na podstawie relacji policjanta Stanistawa Pelca sqdzono, ze lotnik, ktory
leciat po potudniu do Rumunii, strqcit te dwa samoloty, przymusowo lgdowat
z braku paliwa i zostal schwytany przez Rosjan. Pelc miat go spotkaé w
wiezieniu w Kijowie i sqdzono, ze zgingt w Katyniu w 1940 roku. Historii
opowiedzianej przez Pelca zaprzecza to, ze walka miata miejsce przed godz.
12.00, co potwierdza meldunek

474 M. Wawrzyniski, Czerwone gwiazdy — sojusznik czarnych krzyzy nad Polskq. Lotnictwo sowieckie nad
Kresami wrzesieri 1939, Warszawa 2008, s. 86—88.

475 ), Pawlak, Bezkarne ludobdjstwo na polskich oficerach — jericach wojennych w ZSRR — 1940 r., Warszawa
2007, s. 242.

476 Np. Zdzistaw Zadroziniski na liscie Bajana ma zaliczone jedno zestrzelenie pewne (Do 17, 4 wrze$nia 1939).
Sladéw pozostatych zgtoszonych przez pilota zwyciestw brak we wnioskach odznaczeniowych.

IPMS, sygn. A.XI1.85/171, Lp. 10, Paryz dn. 21.XI1.39, ppor. pil. Zadroziniski Zdzistaw, k. 1.
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do Naczelnego Wodza z godz. 12.20 i relacja Waleriana Trzciniskiego. Lotnik
nie mogt o tej porze lecie¢ do Rumunii i wpas¢ w rece Rosjan, tym samym
nalezato szukac zwyciezcow posrod zywych. Tajemnica sprzed 70 lat zostata
by¢ moze rozwigzana. Jesli nie byl to ppor. pil. Zdzistaw Zadrozinski to
bliskos¢ Mikulic do Nadwornej i Tarnowicy LesSnej moze wskazywaé, Ze
sowieckie bombowce strqcil inny pilot z 111/6 Dywizjonu Mysliwskiego*'.

Niestety, trudno powiedzie¢, czy w przypadku relacji Trzcinskiego mozna
by¢ calkowicie pewnym godzin oraz niektorych informacji. Doktadniejsze
zapoznanie si¢ ze stowami $wiadka wskazuje np., ze doskonale zapamigtat
nazwisko kpt. Cwynara z Brygady Bombowej, ale nie przypomina sobie
nazwiska ,,zielonego kapitana”, ktory 40 minut po stoczonej w poblizu walce
z dwoma sowieckimi bombowcami wylagdowal razem z Cwynarem na RWD-
13:

Tego dnia, okolo poludnia, szedlem na sume do kosciola w
Bohorodyczynie. Gdy mijalem rozlegle pastwisko, na skraju ktorego
znajdowala si¢ kuznia miejscowego kowala Antoniego Oknienskiego,
zobaczylem lgdujgcy nieoznakowany samolotu typu RWD-limuzyna caly
pomalowany na kolor khaki. Maszyna zapewne nalezatla wczesniej do
jakiegos aeroklubu, lecz wszystkie znaki cywilne byly niedbale zamalowane.
Zatoge stanowily dwie osoby: pilot w lotniczym mundurze, z zabandazowang
glowg, oraz oficer wojsk ,,lgdowych” w czarnym berecie. Ludzie, widzqc
podejrzany samolot, zaczeli mowic, zZe sq to szpiedzy. ,,Zielony” oficer,
prawdopodobnie  kapitan, z pomocq miejscowej Iludnosci zaczgt
przygotowywac lgdowisko: usuwano kretowiska, zasypano resztki okopow z
lat pierwszej wojny swiatowej. W dwoch miejscach zasypano takze glebokie
rowy po obu stronach drogi Michatkéow — Bohorodyczyn, tak aby umozliwié¢
kotowanie samolotow. Rozpoczeto tez organizowanie kwater dla zatog w tak
zwanej ,,Kolonii polskiej” w Michatkowie (Michatkow Stary byl w duzej
czesci zamieszkany przez ludnos¢ pochodzenia ukrainskiego), u 0sob
prywatnych i okazalym Domu Ludowym znajdujgcym si¢ na skraju
pastwiska.

Nastepnego dnia, 18 wrzesnia, okoto godziny 6.00-7.00 rano z kapitanem
Cwynarem i jego zalogq szlismy na zaimprowizowane lotnisko*™.

W catej relacji zastanawiajace jest, ze autor pamigta ladowanie
niewielkiego samolotu tgcznikowego RWD, ktory redakcja czasopisma

4717 J1/6..., s. 151.
478 W, Trzcinski, op. cit., s. 51.
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,Lotnictwo Wojskowe” zidentyfikowata jako RWD-13, ale nie opisal
ladowania samolotow ,,1.0$”, ktore nastgpnego dnia mial podpala¢ wspdlnie
z kpt. Cwynarem! Samoloty bombowe PZL.37 ,,L.0$”, choéby z racji swoich
gabarytdw, powinny zrobi¢ duze wrazenie na 14-letnim chlopcu. Co wigcej,
relacja Trzcinskiego zostata opublikowana juz po jego $mierci*’®, mozliwe
zatem, ze tekst zatytulowany ,,Ostatnie ladowisko Losi” jest wycinkiem z
dtuzszych wspomnien, ktére jak do tej pory nie zostaty upublicznione.
Wskazuje na to mi¢gdzy innymi komentarz redakcyjny*,

W tej sytuacji nie mozna wykluczy¢, ze zestrzelenia dokonat inny polski
pilot, ale przypisanie zwycigstwa Zadrozinskiemu wydaje si¢ najbardziej
logicznym rozwigzaniem problemu. Niestety, niektorzy autorzy zapominaja
o tym, ze pilot leciat wolniejszym PZL P.7, a nie PZL P.11:

17 wrzesnia, w czasie bombardowania skiadow wojskowych i stacji
kolejowej Tarnowica Lesna, okolo 30 kilometrow na potudnie od
Stanistawowa, doszio do jednej z nielicznych skutecznych akcji polskich
mysliwcow. Samotny P.11, pilotowany przez do dzis niezidentyfikowanego
polskiego lotnika, zestrzelit dwa z trzech sowieckich bombowcow SB
atakujgcych stacje*®L.

479 Walerian Trzciriski zmart prawdopodobnie w 1994 r. Walerian Trzciriski [dostep 24 11l 2020] https://
www.geni.com/people/Walerian-Trzci%C5%84ski/6000000076727150855.

480 p_ Przymusiata, Post scriptum do relacji Waleriana Trzciriskiego, ,,Lotnictwo Wojskowe”, nr 5/1999, s. 52—
53.

481D, Kalinski, Czerwony najazd. Prawda o tym, jak Sowieci wbili nam ndz w plecy we wrzesniu 1939 roku.
Horror zbrodni, ludobdjstwo na polskim narodzie i komunistyczne zdziczenie [epub] Krakow 2019, brak
paginacji. Przytoczony fragment pochodzi z publikacji dos¢ poczytnego autora, ktéry skupit sie na
budowaniu narracji w utwierdzajacej stereotyp brudnego, pijanego, gtupiego i zacofanego Rosjanina —
komunisty. | o ile podobna narracja mogta by¢ zrozumiata w okresie PRL i na poczatku lat 90., gdy
spoteczenstwo potrzebowato odskoczni od dominujgcego do tej pory w mediach obrazu Rosji Radzieckiej i
systemu komunistycznego, o tyle na poczatku XXI w. podobne opinie wydaja sie juz nieco nie na miejscu.
Warto wspomnie¢, ze radzieckie samoloty i czotgi staty na tym samym poziomie co sprzet niemiecki uzywany
podczas kampanii wrze$niowej, a pod pewnymi wzgledami (np. w broni pancernej), znacznie przewyzszaty
sprzet niemiecki. Faktem jest natomiast, ze Armia Czerwona w 1939 r. byta kolosem na glinianych nogach,
czego dowiodta cho¢by wojna zimowa, wynikato to jednak nie ze stabosci czy zacofania technologicznego
ZSRR, ale z braku odpowiednio przeszkolonej wyzszej kadry oficerskiej, gdyz znaczna cze$¢ oficerdw, ktorzy
mogliby pokierowac dziataniami m.in. na froncie finskim, zostata aresztowana lub zamordowana w ramach
stalinowskiej polityki czystek. Strat w kadrze oficerskiej Rosjanom nie udato sie odrobi¢ az do wybuchu
wojny sowiecko-niemieckiej, ktéra w historiografii rosyjskiej i radzieckiej jest nazywana , Wielkg Wojng
Ojczyzniang”.
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Fot. 78 Samolot R-5 na sowieckim stoisku podczas wystawy lotniczej w Paryzu w 1933 r. Zrodlo: NAC,
domena publiczna.

Tymczasem w literaturze przedmiotu pojawita si¢ jeszcze jedna teoria
dotyczaca starcia, w ktorym najprawdopodobniej uczestniczyl ppor.
Zadrozinski. Wedtug Lydzby, stacja kolejowa miata by¢ zaatakowana przez
9 samolotow R-5Sz. Rosjanie mieli odnotowa¢ strate trzech maszyn, przy
czym jedna z nich miata zosta¢ zaatakowana przez ppor. Koca, cho¢ w
artykule jako ,,zamieszany” w zestrzelenie wspomniany jest rowniez kpr. pil.
Jan Malinowski*®2, cho¢ zapewne jest to literowka, gdyz w dalszej czesci
tego samego akapitu wymieniony jest ponownie ppor. Koc. Lydzba opiera
swoje ustalenia na relacji mjr. Stefana Sztukowskiego oraz kpt. Stanistawa
Soliwody.

Relacja mjr. Sztukowskiego nie wspomina jednak ani slowem o
samolotach R-5, ktére byly dwuplatowcami, przypominajagcymi niecO
samoloty uzywane podczas I wojny $wiatowej lub wojny polsko-

482 | wowiacy kontra R.5, ,Lotnictwo z Szachownicg”, nr 50, s. 25.
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bolszewickiej. Mjr Sztukowski wspominal natomiast o zestrzeleniu 3
samolotow DB-3, ktore okoto 7.45 bombardowaly wspomniang juz stacje

kolejowa w Tarnawicy Lesne;j:
m Dnia 17 IX 1939 stwierdzilem na zasadzie przeprowadzonych dochodzen

i drogq przestuchania rannego pilota sowieckiego, ze dnia 17 IX 1939 r. o
godz. 6 bombardowato miasto Stanistawow 6 samolotow sowieckich z
wysokosci 6000 m.

O godzinie 7.45 3 samoloty sowieckie typu DB3 bombardowaly stacje
Tarnawica Lesna. Zrzucono 8 bomb 40 kg, ktore jednak nie wyrzqdzily
zadnej szkody. Z bombardujqgcymi samolotami sowieckimi nawigzal walke
wypadkowo przelatujgcy tamtedy wlasny klucz samolotow mysliwskich w
sktadzie 2 samolotéw P.7. W wyniku stoczonej walki wszystkie trzy samoloty
sowieckie zostaly zestrzelone. 2 samoloty zostaly przez obstuge spalone —
obstuga zbiegla do lasu. Natomiast trzeci z zabitym obserwatorem i rannym
pilotem wylgdowal i nie zostal spalony. Ranny pilot przewieziony zostal do
Szpitala w Nadwornej, gdzie zostal przeze mnie przestuchany. Ze
znalezionych dokumentow przy zabitym obserwatorze wynikalo, ze celami
bombardowania byly Stanistawow, Tarnawica Lesna, Nadworna*®.

Zgodnie z przytoczona relacja, piloci dwoch polskich P.7 (zapewne zatem
piloci z Iwowskiego dywizjonu mysliwskiego) =zestrzelili po walce
powietrznej trzy bombowce sowieckie Sh-2. Wynika to z faktu, iz Sb-2 byt
,,optycznie” bardzo podobny do bombowca dalekiego zasiggu DB-3.
Samolotoéw tych, jak wiemy, nie uzyto podczas kampanii wrzesniowej, gdyz
nie byto dla nich odpowiednich celéw. Zatoga samolotu Sb-2 liczyla trzy
osoby — pilota, bombardiera i tylnego strzelca. Prawdopodobnie ze wzgledu
na fakt, iz mjr Sztukowski wspomina tylko o dwoch lotnikach, pojawita si¢
koncepcja, zgodnie z ktorg Polacy zestrzelili nie dwusilnikowe bombowce
Tuplowewa, ale... dwuptatowce Polikarpowa! Nie jest to jednak zadne
wyjasnienie sytuacji. Po pierwsze, nie wiadomo czy pozostali cztonkowie
zatogi nie uciekli do lasu i nie dolaczyli do wlasnych oddziatéw badz
dziatajacych w tym czasie na kresach band ukrainskich. Wskazywatlaby na
to migdzy innymi przytoczona wczesniej relacja Axera, ktory wspominat o
obtawie zorganizowanej przez policj¢ na zestrzelonych sowieckich lotnikow.

483 5, Sztukowski, Sprawozdanie z dziatari wojennych w Polsce od dnia 1 IX do dnia 17 IX 1939 r., Francja 29
grudnia 1939 r., w: Wojskowe Teki Archiwalne (dalej: WTA), T. 3, cz. 2, red. A. Wesotowski, Warszawa 2012,
271.
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Kolejna relacja, autorstwa kpt. Soliwody, odnosi si¢ juz bezposrednio do
zupehie innej sytuacji, zwiazanej z dziatalnoscig zasadzki mysliwskiej w
Delatynie, na ktora poleciat ppor. Koc, a jako cztonek obstugi technicznej
przywolywany juz wielokrotnie na kartach tej pracy majster wojskowy
Zubrzycki. Kpt. Soliwoda wspominal:

Marsz odbyt sie trasq: Luck — Zbaraz — Buczacz — Stanistawow, gdzie w
dniu 17 IX o godz. okolo 6.30 rano zajglem stanowisko ogniowe.

W czasie zajmowania stanowisko byl na baterii dowodca dyonu mjr.
Eminowicz. W pewnym momencie ujrzelismy 12 samolotéw sowieckich typu
rozpoznawczego (R15). Zataczaly one olbrzymie kota nad Stanistawowem.
Co robic¢?! Gdy juz byly poza zasigegiem baterii jeden z nich zrzucit bomby i
w tej chwili ktoras z baterii, prawdopodobnie 2, oddata serig strzatow. Trzy
z samolotow odilgczyly si¢ z szyku. Jaka si¢ pozniej dowiedziatem, dopadty
ich nasze mysliwce. Jeden zestrzelili, a 2 zmusili do lgdowania. Mowil mi to
kpt. Szmit oficer z batalionu KOP, odcinek Delatyn. Jak twierdzil nawet
przestuchiwal jednego z lotnikéw sowieckich*®.

Niektorzy historycy “® lacza ta relacj¢ z przytoczonymi wcze$niej
wypadkami w rejonie stacji kolejowej Tarnawica Le$na. Problem polega na
tym, ze w relacji Soliwody jest mowa o samolotach R15. Pod tym
enigmatycznym oznaczeniem moze kry¢ si¢ zarO6wno opracowany przez
Polikarpowa samolot rozpoznawczy R-5, jak rGwniez nieco nowocze$niejszy
samolot R-10. Obie maszyny byly uzywane podczas kampanii wrzeSniowej
przez lotnictwo sowieckie. Natomiast faczenie relacji, w ktorych mowa o
dwusilnikowych bombowcach (Sb-2, DB-3), z lekkimi samolotami
rozpoznawczymi, ktore w liczbie az 12, miaty bombardowaé Stanistawow,
jest drobng przesada. Sylwetki samolotow Sb-2, DB-3 i R-5 nie sg do siebie
podobne choéby w najmniejszym stopniu!

Natomiast relacja kpt. Soliwody stanowi potwierdzenie zestrzelenia
samolotu R-5 przez ppor. Koca. Niezaprzeczalnym faktem pozostaje
natomiast to, ze Delatyn, Tarnowica Le$na, Ty$miennica, Bohorodczany,
Ottynia i Stanistawow (obecnie Iwano-Frankowsk), sa potozone dos¢ blisko
siebie. Nie jest jednak mozliwe, by $wiadkowie przebywajacy w
Stanistawowie byli lepiej zorientowani, niz przebywajacy w odlegtosci okoto
4 km od bombardowanej stacji Trzcinski. Nalezatoby zatem przyjac, ze kpt.

484 5. W. Soliwoda, Zafqcznik do zeszytu ewidencyjnego w mysl| instrukcji w sprawie rejestracji faktow, uwag
i spostrzezen dotyczqcych przygotowan i dziatari wojennych, w: WTA, t. 3, cz. 2, s. 451.
485 | wowiacy..., s. 25.
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Soliwoda po prostu pomylit si¢ badz byl swiadkiem dziatah prowadzonych
przez inng grupg. Problematyczna jest zreszta rowniez godzina. Soliwoda

podaje, ze byto to okoto
m6.30, a przywolany wezesniej mjr Sztukowski wskazuje na godzing 7.45. Jest

wigc okoto godziny réznicy pomiedzy jedng a druga relacja. Oczywiscie,
ktorys ze $wiadkow moze si¢ myli¢ co do czasu, jednakze biorac pod uwage
réznice pomig¢dzy relacjami, warto zwrdci¢ uwage na jeden drobny detal —
Stanistawow 1 Tarnowica Le$na sg potozone w odlegtosci okoto 30 km. Nie
ma wigc mozliwosci, by samoloty sowieckie krazyly w tym rejonie przez
ponad godzing. Ponadto mjr Sztukowski wspomina o bombardowaniu
Stanistawowa z duzego (6 tys. metréw) putapu, podczas gdy naloty na stacje
kolejowa byly przeprowadzone na znacznie nizszej wysokosci. Ktory pilot
widzac, ze jest, nawet niecelnie, ostrzeliwany przez artyleri¢
przeciwlotnicza, zmniejsza wysokos¢ lotu? Kolejnym problemem sg opinie
innych Zzolierzy 11 Dywizjonu Artylerii Przeciwlotniczej, do ktérego
nalezal kpt. Soliwoda. Np., wedlug ppor. rez. Zbigniewa Stefana
Fijatkowskiego, przydzielonego do 11 DAPIlot.,, jednostka byla
rozmieszczona w rejonie stacji Chryplin oraz znajdujacego si¢ tam mostu, a
takze w Jezupolu, gdzie rowniez broniono mostu*. Jezupol jest potozony...
okoto 20 km na poéinoc od Stanistawowa! Chryplin graniczy ze
Stanistawowem przez rzeke (Bystrzyca Nadworanska), wigc teoretycznie
przebywajacy na terenie wsi zoinierze mogliby widzie¢ dos¢ doktadnie
naloty na Stanistawdw, ale np. Fijatkowski nie wspomina o nich w ogole, a
przeciez, jak wiemy z relacji Trzcinskiego, byta wspaniata pogoda i mozna
byto swobodnie obserwowaé niebo.

Jak zatem potoczyty sie¢ wypadki 17 wrze$nia? Najprawdopodobniej na
zasadzk¢ obstugiwang przez Iwowski dywizjon skierowano ppor.
Zadrozinskiego i1 kpr. Malinowskiego. Lotnicy zobaczyli nadlatujace nad
stacje kolejowa w TySmienicy bombowce i zaatakowali je. Prawdopodobnie
ppor. Zadrozinski zdotat skutecznie ostrzela¢ dwie maszyny, podczas gdy
trzecia ,,zajal si¢” kpr. Malinowski. Na udzial tego ostatniego wskazuje
krotki biogram zamieszczony w Internecie*®’. Dwa samoloty zaatakowane
przez Zadrozinskiego spadly w rejonie stacji, podczas gdy samolot
atakowany przez Malinowskiego ladowal awaryjnie, co dalo niektérym
historykom podstawe do twierdzenia, iz sowieccy lotnicy ,,przerazeni” wizja

486 7 S, Fijatkowski, Zatgcznik do zeszytu ewidencyjnego, w: WTA, T. 3, cz. 4, s. 164.
%87 Jan Malinowski [dostep 2 IV 2020] https://niebieskaeskadra.pl/?control=8&id=4434.
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zestrzelenia, ladowali awaryjnie*®. Bombowce Sh-2 leciaty do$¢ nisko,
poniewaz ich zatogi nie znaty terenu i zamierzaty przeprowadzi¢ doktadny i
celny nalot na stacj¢ kolejowa, ktora sowieckie dowoddztwo uznawato za
znacznie wazniejszy cel, niz znajdujace si¢ w poblizu magazyny wojskowe.

Prawdopodobnie w tym samym rejonie doszto do zestrzelenia
sowieckiego samolotu rozpoznawczego R-5, ktorego autorem byt ppor. Koc,
ktéory z sobie tylko znanych powoddéw w 2005 r. na kartach swoich
wspomnien zmienit dotychczasowa wersj¢ wypadkow.

Jednoczesnie w zwigzku z wkroczeniem do Polski oddziatéw sowieckich,
polskie dowodztwo podjeto decyzje¢ o wycofaniu calego lotnictwa do
Rumunii. Byta to préba ratowania sytuacji. Polskie wladze liczyly, Zze uda si¢
im uzyska¢ wolne przejscie do Francji, a przesuni¢te na teren Rumunii
samoloty miaty tylko na krétko zosta¢ zatrzymane przez wladze rumunskie.
Spodziewano si¢ nawet, ze polskim wladzom, ktére stworzg nowy,
emigracyjny gabinet na terenie Francji, uda si¢ odzyska¢ znajdujace si¢ w
Rumunii samoloty. Niestety, wypadki potoczyty si¢ inacze;j.

Rozkaz do przekroczenia granicy dotart do resztek lwowskiego
dywizjonu mysliwskiego w godzinach popotudniowych 17 wrzesnia 1939 r.
Prawdopodobnie ze wzglgdu na to, rzut powietrzny jednostki czekat z
przebazowaniem do Rumunii az do rana 18 wrzesnia. Ostatecznie w Rumunii
znalazty si¢ dwa PZL P.11 i jeden PZL P.7a, a takze kilka samolotéw
tacznikowych — wiadomo np., ze Antoni Seredyn pilotowat tacznikowego
RWD-8. Mozliwe, ze byta to maszyna, ktdrg wczesniej latal ppor. Kornicki.
Rzut kotowy opuscit Liliatyn lub, jak chca tego autorzy innych opracowan,
Mikulice, w godzinach popotudniowych 17 wrzesnia. Przekroczenie granicy
tak wspominat ppor. Kornicki:

Tego samego dnia, 17 wrzesnia, wszystkich pilotow wezwano na odprawe
i poinformowano, ze Armia Czerwona przekroczyla naszq granice i idzie na
zachdd. Musielismy przelecie¢ do Rumunii i wszelkimi sposobami podqgzac
do Francji; pomocq miata nam stuzy¢ polska ambasada w Bukareszcie.
Piloci bez samolotow i personel naziemny mieli zmierza¢ rzutem kotowym do
Rumunii. Kto nie chciat opuszczaé¢ Kraju mogt zostac. Wkrotce po odprawie
wystartowalo czterdziesci siedem samolotow, P.11 i P.7, ktore okoto 16.00
wylgdowaly w Czerniowcach w Rumunii, dokqd dotarto rowniez troche
innych samolotow. Kiedy wrocitem z odprawy, mojego RWD-8 juz nie byto,
pozyczyl go jakis przedsiebiorczy pilot, ktoremu si¢ spieszylo, wigc

488 | wowiacy..., s. 25-26.
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dotgczylem do kolegow z eskadry, podrozujgcych niemal nowym Oplem,
nabytym, czy zarekwirowanym przez podchorgzego Lopackiego, pozostatymi

i jatee,

mpasaz'erami byli: porucznik Wisniewski (Pan Jan), podchorqzy Dziggielewski
|
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Wojna w Polsce dobiegata konca. Przynajmniej dla pilotow Iwowskiego
dywizjonu. Polske opuszczat réwniez personel naziemny. Owczesny ppor.
Deren wspominat:

Kpt. Szczesniewski po potudniu 17 wrzesnia polecit zatadowacé na
samochody jakie pozostaly, tylko ludzi i jecha¢ ku granicy rumunskiej. W
nocy z 17/18 IX padal rzesisty deszcz. Bylo chiodno, a my na odkrytych
samochodach moklismy i marzlismy. Po drodze ludnosc¢ polska karmila nas
czym mogla, zas ludnos¢ ukrainska patrzyta na nas zupetnie wrogo. Abwehra
przez wiejskq spotdzielczos¢ ukrainskq ,, Masto-Sojuz” finansowang przez
Niemcow zaopatrywata ich w bron. W poniedziatek 18 1X o Swicie stanglismy
na moscie w Kutach. Byly zdjete drewniane dyle i tylko szyny podiuzne
zostaly. Po dos¢ diugich pertraktacjach Zotnierze rumunscy utozyli grube
drewniane bale i pozwolili przejechad*®.

Tytutem podsumowania

Egzystencja 111/6 Dywizjonu od 6 wrzesnia byla szczegdlnie
problematyczna. Jednostka miala zostaé wiaczona w sklad Brygady
Poscigowej, ktdra stanowila jedng z nielicznych duzych formacji polskiego
lotnictwa we wrze$niu i jako formacja przeznaczona do obrony stolicy przed
niemieckimi nalotami poczynata sobie do$¢ odwaznie, odnoszac caty szereg
wartych odnotowania sukcesow. Problem polegat jed-

489 F_Kornicki, Zmagania..., s. 80.
490 ), pawlak, Samotne zatogi, Warszawa 1992, s. 171.



Piotr Rapinski — Skrzydlate gronostaje...

Fot. 79 Samolot mysliwski PZL P.11f w barwach lotnictwa rumunskiego. Zrodlo: zbiory autora.

nak na tym, ze polskie dowodztwo praktycznie utracito kontrolg nad
przebiegiem wypadkow i nie potrafito zdecydowac sie, jak wykorzystywac
Brygade po jej wycofaniu z rejonu Warszawy.

Powazny problem stanowito takze wiaczenie dywizjonow mysliwskich
przydzielonych wczeséniej do lotnictwa armijnego w sktad dwoch dyonow
tworzacych Brygade. Mimo iz formalnie Iwowski I1I/6 Dywizjon Mysliwski
zostal wlaczony w sktad IV/1 Dywizjonu, to nadal pod wieloma wzgledami
zachowat niezalezno$¢. Obowigzujace, przynajmniej na papierze, zalecenia
dotyczace polaczenia obu jednostek przybieraty dziwng forme. Podobnie
stato si¢ z dowodztwem dywizjonu, ktdre przynajmniej teoretycznie zostato
wlaczone w sklad sztabu Brygady Poscigowej, ale w praktyce nadal
pozostawato przy jednostce. W potaczeniu z wzajemnie wykluczajacymi si¢
rozkazami, przerzucaniem jednostek z miejsca na miejsce oraz coraz
dotkliwszym brakiem zaplecza technicznego w postaci cho¢by niewielkich
zapasOw paliwa i amunicji, ktére pozwolitby na utrzymanie w powietrzu
wszystkich sprawnych jeszcze samolotéw, stworzyto to wprost nieopisany
chaos. W tych warunkach dywizjon lwowski byt w znacznie gorszym
potozeniu, niz pozostale jednostki, ktore wycofywaty si¢ w sposob w miare
zorganizowany, z cato$cig tabordéw, czasami takze z zapasami paliwa i
amunicji, ktére pozwalaly, przynajmniej na krotko, zorganizowaé
patrolowanie nad obszarami zagrozonymi przez Luftwaffe. Niestety,
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lwowiacy zostali pozbawieni nawet tych niewielkich rezerw, ktore z takim
trudem ocalono po ewakuacji z lotniska polowego w Widzewie —
Ksawerowie. Ograniczone zapasy udato si¢ odzyska¢ dopiero 16 wrzesnia,
m gdy sytuacja dywizjonu byta juz szczegdlnie trudna. Pomimo tego personel
jednostki utrzymywat w stanie lotnym coraz bardziej zdezelowane samoloty.

Praca mechanikéw i zbrojmistrzow dywizjonu zastuguje na duze uznanie,
tym bardziej ze w toku walk wrze$niowych tylko jeden samolot odmowit
postuszenstwa i nie nadawat si¢ do lotu — byta to maszyna, prawdopodobnie,
pilotowana przez ppor. Zadrozinskiego, ktory na krotko przed tym, jak
wielokrotnie remontowany silnik odmowit postuszenstwa, zestrzelit dwa
sowieckie bombowce. Niestety, braki w dokumentacji archiwalnej,
dotyczacej zardéwno dowddztwa dywizjonu#?, jak rowniez 16142 i 162
Eskadry“®®, skutecznie utrudniaja dokladne odtworzenie ich losow po 6
wrzesnia. W zasadzie po odejsciu z obszaru operacyjnego Armii ,t.6dz”
dywizjon, dziata i istnieje tylko ze wzgledu na determinacj¢ personelu
latajacego i technicznego.

Co wigcej, na koncie jednostki pojawiaja si¢ kolejne sukcesy —
zestrzelenie kilku niemieckich bombowcoéw atakujagcych miedzy innymi
kolumne transportowa dywizjonu, w ktérej najprawdopodobniej zginat jeden
z pilotow, a drugi zostal ranny, stanowi dowdd na wysoki poziom
wyszkolenia pilotow, takze tych ,,najmtodszych”, ktorzy trafili do dywizjonu
na krotko przed wybuchem wojny. W tym miejscu warto zastanowic sig, czy
gdyby personel lwowskiego dywizjonu dysponowal zapasami paliwa
porownywalnymi z tymi, jakie miaty ze sobg inne jednostki, np. I11/4
Dywizjon Mysliwski z torunskiego 4 Putku Lotniczego, to konto jego
zwycigstw powietrznych byloby bardziej okazate? Mozliwe, ze tak, jednakze
nie mozna wykluczyé, ze wypadki potoczylyby si¢ znacznie gorzej dla
personelu lwowskiego dywizjonu.

Oczywiscie nie mozemy zapominal, ze poza przewaga niemiecka,
trudno$ciami w zdobyciu podstawowych materiatdéw 1 czgsci zamiennych,
oraz brakiem odpowiedniego zaplecza technicznego, lwowscy mysliwey
musieli radzi¢ sobie takze ze znacznie powazniejszym problemem, jakim
bylo... fatalne rozkazodawstwo. Dowddztwo lotnictwa przestalo istnie¢, a
Glowny Sztab Lotniczy dziatajacy przy kwaterze Naczelnego Wodza

491 1pMS, sygn. LOT.A.II.17/1a.
492 |pMS, sygn. LOT.A.I1.17/1b.
493 |pPMS, sygn. LOT.A.II.17/1c.
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wydawatl kolejne rozkazy, ktére wzajemnie si¢ wykluczaly. Dywizjony
mysliwskie z Brygady Poscigowej i lotnictwa armijnego zgromadzono
najpierw w rejonie Lublina, tylko po to, by nastgpnego dnia skierowac je na
wschdd. Gdy lotnicy spalili juz z takim trudem zdobyta benzyng i dotarli na
Kresy, otrzymali rozkaz powrotu do strefy walk. Byto to w najwyzszym
stopniu nieodpowiedzialne zachowanie, ktore tylko narazato pilotow na
niepotrzebne niebezpieczenstwo.

W tych warunkach dywizjon lwowski zestrzelit na pewno 4 bombowce
nieprzyjaciela, 2 niemieckie i 2 sowieckie. Jeden samolot zostat zestrzelony
prawdopodobnie, przy czym kwestia ta budzi i musi budzi¢ pewne
watpliwosci za sprawg chwiejnej postawy pilota, ppor. Koca, ktory najpierw
uparcie twierdzit, ze zestrzelil ,,sowieckiego niedotege”, a podzniej, juz po
latach, zaczat wycofywac si¢ z tej wersji. Prawdopodobnie doszto jeszcze do
uszkodzenia niemieckiego Junkersa Ju 87, zaatakowanego przez ppor.
Zadrozinskiego 16 wrzesnia. Jednym stowem personel Iwowskiego
dywizjonu mogt zniszczy¢ i uszkodzic od 5 do 6 samolotow
nieprzyjacielskich. Najwiecej zwyciestw odniesli ppor. Gtowcezynski i ppor.
Zadrozinski, ktory przypuszczalnie ,,zragbal” na sam koniec swojego udzialu
w kampanii wrze$niowej dwa Sb-2. Ceng za odniesione w tym czasie
zwycigstwa bylo utracenie dwoch mysliwcow — PZL P.7a, w ktérym doszto
do awarii silnika, i powaznie uszkodzonego PZL P.11a; oraz co najmnigj
dwoch samolotow tacznikowych RWD-8, ktore zostaly uszkodzone lub
skutecznie ostrzelane. Niestety, nie wiemy, w jakich okolicznosciach doszto
do zranienia sierz. Grygutowicza — mozliwe, ze padl on ofiara ostrzatu z
ziemi, nie mozna réwniez wykluczy¢ niefortunnego ladowania w
przygodnym terenie. On sam nie pozostawil na ten temat praktycznie
zadnych informacji. Oprocz tego w nalocie niemieckim zginglo kilku
cztonkdéw personelu naziemnego i jeden pilot. Drugi, ppor. Szubert, zostat
ranny i1 przewieziony do szpitala. Rany odniost takze sierz. Kuszlis-
Grygutowicz.

Tabela nr 9. Zwyciestwa i straty I1I/6 Dywizjonu Mysliwskiego od 6 do
17 wrze$nia”

Zwyciestwa

Typ Okolicznosci
Lp. | samolotu| Data | Jednostka Pilot zestrzelenia Uwagi
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Start z

zasadzki i
ppor. pil. prze-
He 111 | 61X 1939| I/KG4 Czestaw chwycenie
Glowezynski nieprzy-
jacielskiej
maszyny
plut. Franciszek
Pret- Start z Samolot rozbit
He 111 | 61X 1939| I/KG 4 kiewicz, kpr. . sie nad polskim
Zbigniew zasadzki terytorium
Urbanczyk
Samolot dotart na
plut. Franci- wiasne
szek Pretkiewicz, Start z lotnisko, gdzie
He11l | 61X 1939| I/KG4 kpr. Zbigniew Jocadoki uzZnano go za
Urbanczyk nie nadajacy sig¢
do remontu
Lot
rozpoznawczy
Sh-2 171X ppor. pil. Zdzi- w rejonie
1939 staw Zadrozinski| Kotomyi,
przelot na
zasadzke?
Lot
rozpoznawczy
Sh-2 17 IX ppor. pil. Zdzi- w rejonie
1939 staw Zadrozinski| ~Kotomyi,
przelot na
zasadzke?
Lot
rozpoznawczy
kpr. pil. Jan wrejonie | Samolot ladowat
Sb-2 17X Malinowski Kotomyi, awaryjnie.
przelot na
zasadzke?
Pilot nie przyznaje
si¢
. Lot patrolo do zestrzelenia,
R-5 171X ppor. pil. wprejonia;Ny twierdzi, maszyna
1939 Tadeusz Koc Delatyna | -prawdopodobnie™
zestrzelona
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ppor. pil. Zdzi- Samolot
8 Ju 87 16 IX staw Zadrozinski Start z prawdopodobnie
1939 zasadzki uszkodzony
Straty
Okoliczno$ci
Typ . uszkodzenia / .
Lp. samolotu Data | Jednostka Pilot sestrzelenia Uwagi
Na jego miejsce
Samolot . :
. pilot sprowadzit
1 |RWD-8 | 61X 1939 161EM | PMUPIl-Ma- | uszkodzony | g jegnostici
rian Domagata przy . lotem jednego
ladowaniu PZL P.7a
Pilot ladowat
. awaryjnie z
PZL ppor. pil. powodu
2 P 11c 61X 162 EM (,Zzes%a\fv . uszkodzenia
Glowczynski $migha
Prawdo-
podobnie .
. Przypuszczalnie
pilot stan byla t )
PZL samolotu ¥ia to maszy
3 61X 161 EM Brak danych . na wspomniana w
P.11c nie pozwalat .
relacji K.
na
kontynuowanie| Surmy
lotu
Maszyna utracona
podczas odwrotu
rzutu kotowego,
4 |PzLP7al 61X | 162EM | brak danych pi:;]g:::y holowans a0
samochodem
Maszyna
zostala przejeta i
naprawiona
przez lotnikow
PZL Samolot z IV/1 Dywizjo-
5 P 11a 12 IX 161 EM brak danych uszkodzony | nu, 13 wrzesnia

rozbita si¢ przy
ladowaniu,
spalona przez
pilota
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sierz. pil. Sta- Pilot ranny
istaw P '
6 RWD-8 | 121x | W6 | mstawPrymus | Lossamolot | oo
Dywizjon Kuszlis- nieznany 1 K
Grygulowicz jcznikowego
Samolot
Ut pil. Mari rozbity przy
7 |RwWD-8 | 121X | 161EM | PULPI MANAN 4o waniu na
Domagata .
ladowisku
polowym
Awaria silnika
i i ladowanie
ppor. pil. awaryjne
8 |PZLP.7a] 171X 162 EM Zd21s%'a'w ' na lotnisku
Zadrozinski dywizjonu

*Qpracowanie wlasne, na podstawie: IPMS, sygn. LOT.A.IL.17/1a/5; S. Krzywobtocki, Sprawozdanie z
dzialalnosci podczas kampanii wrzesniowej 1939 r., w: WTA, T. 3; K. Surma, Moje wspomnienia z kampanii
wrzesniowej 1939 r., ze zbiordw J. Wypiorkiewicza; M. Emmerling, Luftwaffe nad Polskq, Tom 1 Jagdflieger,
Gdynia 2002; Idem, Lufiwaffe nad Polskq, Tom 2 Kampfflieger, Gdynia 2004; L. Lydzba, Lwowski 111/6
Dywizjon Mysliwski, Poznafi 2011, J. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie obronnej 1939, Warszawa 1992.




Rozdziat IV
PEZETELE NAD KRESAMI, Z
DZIEJOW ESKADRY KOP

elacje polsko-radzieckie w okresie dwudziestolecia
miedzywojennego trudno byto okresli¢ mianem dobrosasiedzkich.
Polska upatrywata w Zwiazku Radzieckim glownego zagrozenia dla

swojej egzystencji, co nie powinno dziwi¢, bioragc pod uwage wojne 1920

r. Wiasnie podczas wojny z bolszewikami po raz pierwszy doszlo do

wykorzystania na wigksza skale polskiego lotnictwa wojskowego, ktore

w trakcie walk z Ukraincami odgrywalo wazng role, ale choéby ze

wzgledu na stabo$¢ lotnictwa ukrainskiego nie moglo ,,rozwingé

skrzydet*”.

Dziatania prowadzone przez polskie lotnictwo w trakcie wojny polsko-
bolszewickiej staty si¢ nie tylko podstawa do zrobienia mniej lub bardziej
oszatamiajgcych karier, ale takze swoistym mitem zatozycielskim. W okresie
miedzywojennym znacznie wigcej mowilo si¢ o dzialaniach lotnictwa w
trakcie wojny polsko-bolszewickiej, niz o pierwszym, pionierskim okresie,
gdy zajmowano poznanskie lotnisko Lawica i walczono z Ukraincami*®.

Po zakonczeniu wojny polsko-bolszewickiej relacje na linii Warszawa —
Moskwa pozostawaly napigte, jednakze wewnetrzne problemy Rosji
sowieckiej okazatly si¢ na tyle powazne, ze na rozprawe z sgsiadem wiladze

494 M. Niestrawski, Lotnictwo w wojnie polsko-ukrairiskiej 1918-1919, Przemysl 2019, s. 153—-156.

495 Tematyka ta zostata poruszona, w zasadzie, tylko na tamach pracy M. Romeyki, i w kilku artykutach
publikowanych na tamach wydawanego w latach miedzywojennych ,Przegladu Lotniczego”. Ku czci
polegtych lotnikéw. Ksiega pamigtkowa, pod. red. M. Romeyki, Warszawa 1933; T. Cybulski, Udziat lotnictwa
w kampanii polsko-ukrairiskiej, ,Przeglad lotniczy”, nr 7/1929; W. Madejski, Lotnictwo w pierwszych dniach
obrony Lwowa, ,Przeglad Lotniczy”, nr 11/1938.
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sowieckie musiaty jeszcze poczekac. Tymczasem coraz cz¢sciej dochodzito
do niepokojow na granicy polsko-sowieckiej. Przez granicg w obie strony
przechodzili przemytnicy, agenci wywiadow polskiego*®® i sowieckiego, a
takze uzbrojone bandy dywersyjne organizowane, uzbrajane i szkolone na
terenie ZSRR.

Sytuacja stawata si¢ coraz powazniejsza, gdyz powotany do zycia w 1924
T

312

Korpus Ochrony Pogranicza nie byt w stanie poradzi¢ sobie z
narastajacymi problemami. Migdzy innymi z tego wzgledu wiosng i latem
1932 r. do zwalczania band dywersyjnych dziatajacych na pograniczu
polsko-sowieckim zdecydowano si¢ po raz pierwszy uzy¢ na wicksza skale
lotnictwa wojskowego. W lotach polegajacych na patrolowaniu terenow
przygranicznych, wyszukiwaniu z powietrza obozow zaktadanych przez
dywersantow oraz §ledzeniu ich oddzialow wykorzystano personel latajacy
z 6 Putku Lotniczego. Zadanie to powierzono 62 Eskadrze Liniowej, ktora
zostata wystana do rejonu Czortkowa, gdzie wspolpracowata z KOP w
ramach ¢wiczen. Wczesniej jednostka, prawdopodobnie, wzigta udziat w
dziataniach przeciwko powstaniu ludowemu, ktére ogarneto powiat leski.
Kulisy wybuchu ostatniego powstania chlopskiego w dziejach
Rzeczpospolitej sa do$¢ niecodzienne: miejscowy starosta postanowit
wprowadzi¢ w zycie ide¢ zapoczatkowang przez hrabiego Jana Nepomucena
Potockiego z Rymanowa. Chodzilo o ,$wigta pracy”, podczas ktérych
miejscowa ludnos$¢ wspolnie z urzgdnikami miata wykonywaé prace na rzecz
spoteczno$ci — np. budowg odcinka drogi.

Sytuacje postanowil wykorzysta¢ starosta Emil Wehrstein, ktory nie
cieszyt si¢ taka sympatia spoteczenstwa jak hrabia Potocki. 19 czerwca 1932
r. w Ustrzykach Dolnych miato odby¢ si¢ spotkanie z miejscowa ludnoscia,
na ktére zaproszono rowniez hrabiego Potockiego. Podczas spotkania
stworzono komitet organizacyjny, ktérego cztonkowie odpowiadali za
przeprowadzenie zebran wiejskich, podczas ktorych mieli zapoznaé¢ ludno$é
z nowa koncepcja. Pech chcial, ze podczas zebrania w Brzegach Dolnych 21
czerwca 1932 r. przemawiajacy tam inz. Stefan Zigba nie poradzit sobie zbyt
dobrze z powie-

4% Jednym z najbardziej znanych polskich agentdw byt Sergiusz Piasecki, ktory po latach, juz jako osadzony
w wiezieniu o zaostrzonym rygorze na Swietym Krzyzu, nauczyt sie jezyka polskiego i wzigt udziat w kilku
konkursach literackich, opisujac swoje przezycia, z czaséw gdy jako agent polskiego wywiadu przekraczat
granice sowiecka. ,,Skromne” zarobki uzupetniat dochodami z przemytu, co doprowadzito do zwolnienia go
z pracy wywiadowczej.
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Fot. 80 Samoloty Potez XXV podczas ¢wiczen w 1929 r. Samoloty tego typu byly na wyposazeniu 62
Eskadry Liniowej. Zrodto: NAC, domena publiczna.

rzonym mu zadaniem i nie zdotal przekonaé¢ zebranych do swoich racji.
Najglosniej przeciwko wprowadzeniu ,,$wigt pracy” protestowal Mykota
Werbenec, syn unickiego proboszcza, ktory wskazywal, ze nie chodzi o
zadne ,$wigta”, a o przywrdcenie panszczyzny. Po zebraniu doszto do
awantury, interweniowata policja. Cata sytuacja zostata wykorzystana przez
agitatorow spod znaku Komunistycznej Partii Zachodniej Ukrainy, ktorzy
zaczgli podburza¢ chlopow. Ci ostatni zaczeli atakowa¢ miejscowe
posterunki policji i grupy robotnikdw, ktory budowali przebiegajace w
rejonie drogi. Sytuacja byla na tyle powazna, ze konieczne okazato si¢
wezwanie oddzialow wojskowych z Przemys$la, w tym takze jednostek
lotniczych, ktére wykorzystywano do rozpraszania manifestujacych, a takze
zrzucania ulotek*.

Nie byt to jednak koniec probleméw. Pogranicze po zakonczeniu
manewrow i akcji wymierzonych w sowieckie bandy dywersyjne nie stato

497 Korespondencja autora z prof. Andrzejem Olejka.
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si¢ spokojnym miejscem. Jednocze$nie Polska przyktadata coraz wicksza
wage do przygotowania si¢ na nowy konflikt zbrojny, ktoéry zdaniem
polskich wojskowych powinien rozegra¢ si¢ na wschodzie. Z dzisiejszej
perspektywy takie podejscie moze dziwi¢, czy nawet wskazywaé na
kompletny brak realizmu politycznego, ale nie mozemy zapominaé, ze

\VANiemcy dopiero odbudowywaty swoja potege militarng. W tych warunkach

-zapadla decyzja o rozbudowie sieci umocnien na wschodzie kraju.
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Planowano migdzy innymi ufortyfikowanie rejonu Polesia, ktory ze wzgledu
na warunki naturalne mogt stanowi¢ powazne wyzwanie dla kazdej
nacierajacej armii. Oczywiscie dziatania podejmowane przez strong¢ polska
nie pozostaly niezauwazone w Zwiazku Radzieckim.

Latem 1935 r. prace budowlane prowadzone na wschodzie kraju staty si¢
przedmiotem zywego zainteresowania ze strony sowieckiego wywiadu i
wojska. Pelnego obrazu polskich przygotowan nie mozna bylto uzyska¢ przy
wykorzystaniu tradycyjnych $rodkow, dlatego tez do akcji weszlo takze
sowieckie lotnictwo, ktoéremu powierzono zadanie prowadzenia lotow
rozpoznawczych nad terenami objetymi pracami fortyfikacyjnymi.
Sowieckie samoloty mialy ulatwione zadanie, gdyz dwa dzialajace na
kresach putki lotnicze stacjonujace na lotniskach w Wilnie, Lidzie i Lwowie,
nie dysponowaly wowczas jednostkami mys$liwskimi. Powierzenie zadania
patrolowania granicy wschodniej samolotom znajdujacym si¢ na
wyposazeniu eskadr liniowych i towarzyszacych, nie miato wigkszego sensu.
Z tego tez wzgledu zadanie zorganizowania dziatajacej doraznie stuzby
patrolowej nad wschodnia granicg powierzono personelowi wchodzacemu w
sktad warszawskiego 1 Putku Lotniczego. Sytuacja rozwijala si¢ dosé
spokojnie, do momentu, gdy jeden z pilotdw, ppor. Urbanowicz, nie
zestrzelil sowieckiego samolotu rozpoznawczego, ktory przekroczyt granice
z Polska.

Urbanowicz tak opisywat to spotkanie:

Otrzymalismy rozkaz strzelania do obcych samolotow. Stale latalismy z
ostrg amunicjq. Rozkaz Il Oddziatu Sztabu Generalnego mowil, ze mozemy
tylko strzelac w obronie wlasnej. Zauwazywszy sowiecki samolot,
powinnismy podlecie¢ do niego i pokazac skrzydtami »wracaj do domu«. W
wigkszosci przypadkow Rosjanie byli postuszni i odlatywali na wschod.
Pewnego razu w czasie lotu patrolowego z por. [Wincentym] Naleczem jeden
z sowieckich samolotow nie zareagowal. Podleciatem niedaleko, a on zaczgt
do mnie strzela¢ pociskami smugowymi. Nie wierzytem. Zawrocitem
momentalnie. Drugi raz podszediem do niego, a on ponownie zaczgl strzelac.
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Nie zastanawiajqc sig, z dalszej odleglosci otworzylem ogien. Krotkimi
seriami zaczglem ostrzeliwac¢ skrzydilo i silnik. W pewnym momencie on
zadymit.

Samolot porucznika Nalgcza byl obok mnie, ale nie strzelal. On schowat
sie w chmury, a ja wrocitem na lotnisko. Krasnodebskiemu, ktory byl
dowddcq eskadry, powiedzialem, zZe strzelatem, a ten mowi: »Tylko
absolutnie nikomu nie mow o tym, zes strzelal. Powiedz, zes strzelal, tylko
zeby wyprobowac¢ karabin maszynowy nad bagnami«. Mechanicy nic nie
wiedzieli, za to moj rusznikarz od razu sie zorientowal, dlatego ze amunicji
brakowalo, i po lufie karabinu. Na drugi dzien ukazala si¢ krotka notatka w
prasie polskiej, ze wczoraj rozbil si¢ samolot w bagnach poleskich z
niewiadomych przyczyn i na tym sie skonczylo. Rosja nie reagowala i u nas
bylo cicho. Ja w ogole nie przejmowatem sie tym samolotem i w ogole nikt
nawet nie wiedzial o tym oprécz Krasnodebskiego*®.

W literaturze przedmiotu pojawilo si¢ wigcej relacji Urbanowicza. W
jednej z monografii poswigconych III/1 Dywizjonowi Mysliwskiemu
,Warszawskiemu”, pojawila si¢ inna relacja autorstwa Urbanowicza, ktora
przytoczyli dwaj historycy, Lukasz L ydzba i Marek Rogusz:

Patrolowalismy wyznaczony obszar powietrzny w rejonie Sarn. Mielismy
ostrq amunicje. Otrzymalismy rozkaz, aby strzela¢ wylgcznie we wlasnej
obronie. [ tak sig tez stato. W czasie lotu z por. Wincentym Naleczem sowiecki
samolot otworzyt do nas ogien. Po wykonaniu uniku ponownie dawatem mu
znaki: kolysaniem samolotu i wskazywaniem mu rekq, aby odlecial na
wschod. Pilot sowiecki, zamiast wykonaé¢ moje polecenie, ponownie nas
ostrzelal. Wowczas zaatakowalismy samolot rosyjski. Strzelatem do niego
krotkimi seriami (byt to dwuplat). Samolot rosyjski zaczgt dymié, wykonat
kilka zwitek korkociggu i znikngt w chmurach. Na drugi dzien prasa polska
podalta: ,,Samolot rosyjski z niewiadomych powodow rozbit sie na blotach
poleskich”. Zadnej reakcji ze strony rosyjskiej nie byto. Wydarzenie to bylo
trzymane w tajemnicy. Po lgdowaniu powiedziatem mechanikom, ze
strzelatem w powietrze celem sprawdzenia karabindw maszynowych.
Rosjanie po tym tzw. ,,rozbiciu samolotu na biotach poleskich” przestali
fotografowaé umocnienia polskie wzdtuz granicy wschodniej*®.

Problem nie skonczyt si¢ jednak na jednej rozmowie z Krasodgbskim.
Polacy doskonale zdawali sobie sprawe z faktu, Ze coraz wigcej obcych

498 W, Urbanowicz, Mysliwcy. Mitodziericze przygody dowddcy Dywizjonu 303, Krakéw 2010, s. 161; Z.
Wawer, Bolszewik nad Polskq [dostep 25 111 2020] https://historia.uwazamrze.pl/artykul/924762/bolszewik-
nad-polska.

499t tydzba, M. Rogusz, Ill/1 Dywizjon Mysliwski, Czerwonak 2015, s. 27.
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maszyn narusza polska przestrzen powietrzng. Co ciekawe, meldunki o
samolotach naruszycielach dotyczyly nie tylko granicy wschodniej, ale takze
zachodniej i potnocnej®®. Sytuacja byta na tyle niepokojaca, ze Dowddztwo
Lotnictwa zdecydowalo o wyznaczeniu samodzielnego patrolu, ktory
zamierzano rozlokowaé w Sarnach. Ze istnieje konieczno$¢ zapewnienia
[AVAkopistom powietrznego wsparcia, bylo pewne juz po wydarzeniach z lata
1935 r. Wedtug innej wersji, wypadki te mialy mie¢ miejsce w 1936 r.5%
Samolot zestrzelony przez Urbanowicza nie byl najprawdopodobniej
maszyna wykorzystywang na co dzien przez regularne jednostki sowieckiego
lotnictwa wojskowego, gdyz w Zwiazku Radzieckim istniata takze specjalna
formacja lotnicza wchodzaca w sktad NKWD. Na wyposazeniu formacji
znajdowaty si¢ glownie samoloty rozpoznawcze i tacznikowe R-5 i RZ. Byt
to sprzet przestarzaty i stabo uzbrojony. Lotnicy wspotpracujacy z NKWD
dziatali na terenach przygranicznych, a takze do zwalczania oddziatow
basmaczy5%, a takze podczas dziatan w Pamirze.
W tej sytuacji jesienig 1936 r. na Polesie skierowano patrol zlozony z
dwoch lotnikéw i brygady odpowiadajacej za zabezpieczenie techniczne.
Jednocze$nie wydzielono jednego Poteza XX V5%, ktory nie

500 Wedtug dokumentacji archiwalnej zgromadzonej w dokumentach Ambasady RP w Berlinie, w samym
tylko 1936 r. odnotowano ponad 100 naruszer granicy. Archiwum Akt Nowych (dalej AAN), sygn.
2/474/0/7.6/2723, k. 13-25.

501 M. Wawrzyniski, Czerwone gwiazdy — sojusznik czarnych krzyzy nad Polskq. Lotnictwo sowieckie nad
Kresami.

Wrzesieri — paZdziernik 1939, Warszawa 2005, s. 57.

502 Termin ,basmacze” odnosi sie do ruchu polityczno-religijnego dziatajagcego na terenie
srodkowoazjatyckich republik radzieckich. Ruch byt wymierzony przeciwko bolszewikom i panstwu
radzieckiemu. Zasadniczo ,basmacze” zostali rozbici przez Armie Czerwong w latach 1923-1924, ale walki z
wiekszym i mniejszym nasileniem trwaty az do korica lat 20. Ostatecznie Armia Czerwona wyparta wigkszos¢
partyzantéw do Afganistanu i lranu, ale w pazdzierniku 1933 r. doszto do kolejnego powaznego wystgpienia.
W tym czasie na czele partyzantdéw stanat Junaid Chan, ktéry dat o sobie zna¢ juz miedzy marcem 1918 a
lutym 1920 r., gdy sprawowat urzad suttana Chorezmu. W latach 30., wiekszo$¢ zwolennikéw Juanid Chana
zaczeta wycofywac sie stopniowo do Afganistanu i Persji.

503 J. pawlak, Polskie eskadry w latach 1918-1939, Warszawa 1989, s. 398.
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Fot. 81 Samolot rozpoznawczy R-5. Zrodio: domena publiczna.

nadawat si¢ do zadan patrolowych. Personel latajacy zostal skierowany do
Sarn na mocy rozkazu dziennego z 7 listopada 1936 r. Rozkaz wyznaczal
jako wsparcie dla Eskadry Korpusu Ochrony Pogranicza, por. obs. Alfonsa
Nowaka z 12 Eskadry Liniowej i kpr. pil. Jana Palaka ze 113 Eskadry
Mysliwskiejs®. Lotnicy dos$¢ szybko zdali sobie sprawg, ze podejmowane w
tych warunkach dziatania nie maja wigkszego sensu. Prawdopodobnie pod
wplywem narzekan lotnikoéw wkrétce potem zdecydowano si¢ skierowaé do
Sarn takze kilka mysliwcow.

Samoloty kierowane tymczasowo do Eskadry KOP, mialty malowane na
sterach kierunku biate litery KOP, ktore wskazywaly na przynaleznosé
maszyny do eskadrys%. Obsada jednostki byla rotacyjna i obejmowata
réznych pilotow, jednakze, jak juz wspomniano, jednym z najdluzej
patrolujacych  pogranicze  polsko-lotnikow byt  kpt. Wiadystaw
Szczg$niewski, ktory trafit na wschod najpierw jako oficer warszawskiego 1
Pulku Lotniczego, a potem Iwowskiego 6 Putku.

504 Wojskowe Biuro Historyczne, Centralne Archiwum Wojskowe (dalej WBH, CAW), sygn. 1.323.1.15, Rozkaz
dzienny nr 257 z dn. 7 X1 1936, s. 2.
505 J, pawlak, op. cit., s. 398.
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Poza wspomnianym juz zestrzeleniem radzieckiego samolotu
rozpoznawczego, straty ponosili takze Polacy. 22 maja 1937 r., w czasie gdy
nad granica z ZSRR patrolowali piloci z krakowskiego I1I/2 Dywizjonu
Mysliwskiego, doszto do nieprzyjemnego zajscia. Jeden z polskich lotnikow,
por. pil. Stanistaw Parafinski, zostat celnie ostrzelany przez sowiecka straz

\VAcraniczng. Powazne uszkodzenie silnika zmusito pilota do awaryjnego

I
-lqdowania na polskim terytorium. Samolot uszkodzony przez sowieckich
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pogranicznikow nosit numer seryjny 6.135 i nalezal do 123 Eskadry
Mysliwskiej®. Prawdopodobnie zostata nastepnie doprowadzona do stanu
lotnego 1 powrdcita do krakowskiego dywizjonu. Dowodca krakowskiego
dywizjonu, chcac ratowaé por. Parafinskiego przed konsekwencjami,
zdecydowal si¢ na zatajenie prawdziwych przyczyn awarii mysliwca i w
oficjalnym raporcie napisat, ze doszto do urwania kranu benzynowego, co w
konsekwencji spowodowato przerwanie pracy silnika®"’.

Wydaje si¢, ze w pozostalych przypadkach naruszenia granicy nie
dochodzito do strat w ludziach i sprzecie, ale pozostaje faktem, ze takze
polscy piloci regularnie przekraczali granice z ZSRR. Czy byly to tylko
wybryki mtodych pilotéw? Trudno powiedzieé¢. Jeden z lotnikdéw wspominat
te wydarzenia w nastepujacy sposob:

Maj — grudzierr 1938 roku ,,na wygnaniu”. Wybrany do ekipy siedmiu
pilotéw do  patrolowania obrony fortyfikacji (,,Polska mini-Linia
Maginota”) na wschodniej granicy. Ze stolicy (zycia towarzyskiego) nad
Prype¢ — het — precz.

Z 1. Pulku na Okeciu plk Pawlikowski (dowddca naszej Brygady
Poscigowej) wyznaczyl kapitana Wiadka Szczesniewskiego na dowddce
jednostki. Na zastepce por. Aleksandra Gabszewicza. Pozostali piloci: Jan
Borowski, Hieronim Dudwal, Mietek Kazmierczak, Kazimierz Sztramko i
Michat Cwynar.

6 maja siedem PZL P.l1lc wylgdowato na piaszczystej, otoczonej
sosnowym lasem polanie: uprzednio wystana naziemna obstuga mechanikow
postawila w lesie kilka namiotow, jednostka tqcznosci — linig telefoniczng.
Zakoszarowanie personelu w barakach stuzby granicznej obok miasteczka
Sarny.

Od switu do zmroku jeden pilot w samolocie, w gotowosci do
natychmiastowego startu. Zmiana pilota co dwie godziny. Wzdiuz granicy,
od Prypeci na potnocy, do pieknego polskiego Podola, miasta Krzemienca

506 A, Morgata, Samoloty wojskowe w Polsce 1924-1939, Warszawa 2011, s. 419.
507 M. Wawrzynski, op. cit., s. 57-58.
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Podolskiego na poludniu, rozpoznawcze loty, aby rozpoznac i zapamietac
szeS¢ punktow informacyjnych (niestety, w tamtych czasach nie posiadalismy
tgcznosci radiowej). Te punkty rozpoznawcze, przygotowane dla nas przez
Jjednostki stuzby granicznej, to byly kota, srednicy okoto 12 m, obwody kot
oznaczone bialymi (pomalowanymi) kamieniami — ceglami. Wewngtrz tych
kol dwa wuzgodnione znaki biata strzala wskazujgca kierunek lotu
nieprzyjaciela; rzymskimi numerami, z grubsza oceniona (zaobserwowana)
Wy_

sokos¢ lotu.

Patrole wzdtuz granicy, zaczynajgc od Prypeci na poludnie, czasami
., kosynierem” na ,,wycieczki” do sowieckiego raju>’®!

Oczywiscie opisany przez lotnika sposob tacznosci z ziemia byt dosc
zawodny, a naruszanie granicy ze Zwigzkiem Radzieckim odbywalo si¢
przynajmniej oficjalnie, w sposob nielegalny. Trudno jednak wyobrazié
sobie, by podobne przeloty nie byly bacznie obserwowane przez polski
Oddziat 11, choéby z tego wzgledu, ze dostarczaty polskiemu wywiadowi
cennych informacji na temat metod stosowanych przez sowiecka straz
graniczng, a takze czasu reakcji sowieckiego lotnictwa. Wedlug niektorych
opracowan obsada personalna Deataszowanej Eskadry KOP®%®, wymieniata
si¢ co trzy miesigce. Relacja Cwynara nie potwierdza jednak tej opinii.

Pozostajac jednak przy naruszeniach granicy, to poczawszy od 1936 r. ich
liczba regularnie rosta. Pomimo tego w Polsce uwazano, ze Zwiazek
Radziecki dysponuje stabym i przestarzatym sprzetem, ktory nie moze
rownaé si¢ z polskimi samolotami. Tymczasem Polacy coraz czesciej
dostawali niepokojace informacje na temat rozbudowy lotnictwa
sowieckiego. Polski attaché wojskowy w Moskwie regularnie donosit nie
tylko o postgpujacej w szybkim tempie rozbudowie radzieckich linii
lotniczych, ale takze o pojawiajacych sie nowych projektach samolotow.
Niestety, duze zainteresowanie polskiego dyplomaty, w wielu przypadkach,
budzity nie te konstrukcje, co trzeba.

W niektérych raportach pojawialy si¢ bardzo rozbudowane informacje
dotyczace nowych konstrukcji cywilnych i sportowych, a nie nowych
bombowcow i mysliwcow>°, O tych ostatnich donoszono zazwyczaj po

508 M. Cwynar, Wspomnienia wojenne, Warszawa 2004, s. 17.

509 Nazwy tej uzywa m.in. Andrzej Morgata.

510 Dobrym przyktadem jest niezwykle ciekawy raport, w ktérym bardzo duzo miejsca obok lotnictwa
cywilnego poswiecono... opisywanej w entuzjastycznym tonie przez prase radzieckg rekonstrukcji
francuskiej awionetki ,,Pchta Powietrzna”, do ktérego w ZSRR zbudowano lzejszy silnik, niz ten opracowany
we Francji. AAN, sygn. 2/1624/0/13/84, k. 1.
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réznego rodzaju pokazach dla szerokiej publicznoéci. Trudno powiedziec, z
czego wynikat ten stan rzeczy. Warto natomiast przytoczy¢ jeden z raportow
przekazanych przez mjr. dypl. Harlanda, ktory peinit obowigzki attaché
wojskowego w Moskwie:

Od zrédta ,,F” otrzymalem wiadomosé, ze w dniach 23—-24 pazdziernika

\YAmiala miejsce pod Leningradem katastrofa aerostatu ,, W-7".

|
- Miatl on si¢ natkngé na przewody elektryczne wysokiego napiecia, na
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skutek czego zapalil si¢ i splongl.

Aerostat ten byl budowany pod kierunkiem jednego z inzynierow
wloskich, ktory jednak juz w marcu biezgcego roku opuscit ZSRR, tak, ze
ostateczny montaz odbyl si¢ bez niego.

Aerostat ,, W-7" byl przeznaczony do awiacji wojskowej, co spowodowato
podobno nadmierne obcigzenie go sprzetem uzbrojenia i miato wplyngé na
zdolnos¢ manewrowania.

To samo zrodlo podaje iz, na wystawie lotniczej w Mediolanie jako
przedstawiciele sowieckiego przemystu lotniczego sq notowani inzynierowie.

- z fabryki nr. 22 — Fili,

- fabryki lotniczej Woronez (fabryki 16 i 18),- fabryki

lotniczej Sormowo.

W tej ostatniej miejscowosci fabryki lotniczej do tej pory nie
notowalismy®,

Poza informacja o nowej fabryce lotniczej raport nie dostarczyt zbyt wielu
cennych, z punktu widzenia lotnictwa wojskowego, informacji. Aerostaty
budowane w ZSRR nie mogly zosta¢ wykorzystane przez lotnictwo
wojskowe. Nieliczne zbudowane statki powietrzne tego typu byly
wykorzystywane glownie przez Osoawiachim, 1 nie przedstawiaty
praktycznie zadnej sity bojowej. Dobrym przyktadem jest historia jednego z
najwickszych sowieckich sterowcow, zbudowanego w latach 30., W-6.
Sterowiec probowano dostosowaé do zadan ratow-

511 AAN, sygn. 2/1624/0/13/84, k. 24.



niczych i wykorzystywa¢ go migdzy innymi w Arktyce, ale w koncu rozbit
si¢ w rejonie Kandatkaszy®2. Oczywiscie podobna konstrukcja musiata robi¢
duze wrazenie na kims, kto nie znat si¢ na lotnictwie, dlatego tez informacja
o0 katastrofie W-7 wzbudzita pewne zainteresowanie polskiego wywiadu.
Znacznie ciekawszymi materialami bylyby jednak informacje dotyczace
badz nierozpoznanej przez Polakéow fabryki lotniczej, badz materiaty
dotyczace wymienionych inzynierow.

Na szczgécie pomimo rosngcej potegi sowieckiego lotnictwa patrole nad
terytorium polskim i radzieckim przebiegaly dos¢ spokojnie, cho¢ zdarzaty
si¢ takze spotkania z samolotami z czerwonymi gwiazdami. Niestety,
dokumentacja na ten temat nie zachowata sie, a piloci uczestniczacy w tych
wydarzeniach ,,nie chwalili si¢” udzialem w lotach przeciwko Sowietom.

Tymczasem Rosjanom zdarzaly si¢ przypadki, gdy ze wzgledu na
wadliwy system alarmowania, brak radiostacji i ogdlng stabos$¢ jednostek
polskiego lotnictwa skierowanych do patrolowania granicy wschodniej,
samoloty z czerwong gwiazda zapuszczaty si¢ dos¢ daleko w glab polskiego
terytorium. Dobrym przyktadem jest chociazby raport przekazany
Ministerstwu Komunikacji, odnoszacy si¢ do wydarzen z 4 marca 1939 r.:

Oficer stuzbowy baon KOP ,Sarny” (praca spec.) zawiadomil
Kierownika Placowki Wywiadowcze KOP nr. 7 o przelocie 2 samolotow w
rejonie: jezioro Somino — m. Karpitowka (jez. Somino 18 km, a m.
Karpitowka 9 km na ptn. wschéd od m. Sarny — mapa 1:300000 Sarny).

Wobec rozbieznosci zachodzqcych w podanych informacjach oraz braku
potwierdzenia tej wiadomosci z terenu, Kierownik Placowki Wywiadowczej
KOP Nr 7 zarzqdzil przeprowadzenie odpowiednich dochodzen.

Dochodzenia przeprowadzone przez dowddce posterunku zandarmerii
KOP ,,Straszow” ustalily, zZe istotnie w dniu 10 IV 1939 r., okolo godziny 20
minut 30, samolot nieustalonego typu i nieustalonej przynaleznosci
panstwowej, przelecial na wysokosci okoto 1000 m — w wyzej podanym
rejonie z kierunku wschodniego na zachod. Warkot motoru samolotu oraz
Swiatto koloru bialego o zabarwie-
niu czerwonym styszeli i widzieli ze stanu warty ,, Gatry”, przy czym dowddca
tej warty pierwszy powiadomif wiladze przetozone o zauwazonym samolocie.

Powrot samolotu nie byt sygnalizowany przez organa ochrony granicy.

512 M. Banach, ZSSR-W6 Osoaviakhim — najwiekszy radziecki sterowiec [dostep 26 111 2020]
https://www.smartage.pl/zsrr-w6-najwiekszy-radziecki-sterowiec/.
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Z uwagi na to, ze obszar, ponad ktorym przelatywal wyzej wymieniony
samolot, objety jest pracami saperskimi i stanowi strefe zakazang dla
przelotow samolotow — proszg pana Dyrektora o spowodowanie
dochodzenia czy samolot o ktorym wyzej mowa pochodzi z jednostek

wlasnego lotnictwa cywilnego, wzglednie czy byt samolotem obcym®s.

Jeszcze w tym samym miesigcu meldowano o kolejnym przypadku
naruszenia granicy. Tym razem, na dodatek, doszto do wymiany ognia.
Biorac pod uwagg przebieg wypadkow, najprawdopodobniej nierozpoznane
samoloty byty sowieckie, jednakze o ich przelocie nie zostali uprzedzeni
radzieccy pogranicznicy. Nie mozna takze wykluczy¢, ze byly to samoloty
niemieckie (W tej sytuacji lotnicy musieliby dokonaé niesamowitego wrecz
wyczynu, przelatujac praktycznie niezauwazeni nad sporym odcinkiem
polskiego terytorium).

Dnia 26.1V.3 o godzinie 17 minut 50 dowodca straznicy KOP
,»Rachowicze” (Rachowicze — 48 km na potnocy wschod od m. Luniniec —
mapa 1:300000 Luniniec) zauwazyl dwa duze samoloty, lecgce na wysokosci
ponad 3000 m, z pétnocy na potudnie.

Tego samego dnia o godzinie 17 minut 55 dowodcy straznic KOP
,Jowicze” i, Riasto” (Jowicze — 51 km na pld. wschod od m. Luniniec i 7,5
km na potnoc od m. Lenin, Riasto na potnoc o m. Jowicze a przed m.
Milewicze — mapa 1:300000 Luniniec), zaobserwowali dwa samoloty lecgce
na wysokosci okoto 2000 m z potnocnego zachodu na wschod. Samoloty te
przekroczyly granice do ZSRR miedzy m. Zalutycze (1,5 km na potnoc od m.
Jowicze — mapa 1:300000 Luniniec), a m. Milewicze.

Samoloty zostaly ostrzelane 4 strzalami przez zolnierza sowieckiego na
obserwatorze, a nastegpnie 3 seriami z karabinu maszynowego przez zaloge
zastawy®* sowieckiej Milewicze5ts.

Niestety, wyjasnianie sytuacji i ustalenie, czy faktycznie doszto do
naruszenia polskiej przestrzeni powietrznej, trwalo bardzo ditugo. W
przypadku pierwszego przytoczonego przypadku informacja, iz lot nie byt
wykonywany przez samoloty polskie, nadeszta dopiero 5 czerwca 1939 r.
Tego samego dnia poinformowano, ze rowniez w wydarzeniach z 26
kwietnia nie uczestniczyly zadne polskie maszyny5®. Wkrotce potem uwage

513 AAN, sygn. 2/16/0/9/3483, k. 12—13.
514 Ty, w znaczeniu posterunek.

515 AAN, sygn. 2/16/0/9/3483, k. 32.

516 AAN, sygn. 2/16/0/9/3483, k. 53.
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polskich urzednikéw z Ministerstwa Komunikacji zaczely zaprzatad
przypadki naruszen polskiej przestrzeni powietrznej dokonywanej przez
samoloty niemieckie i stowackie5!’. Ale problem pozostat. Prawdopodobnie
to wlasnie niepokoje na granicy wschodniej, ktore miaty miejsce w kwietniu
1939 r., wymusity na polskich wtadzach wojskowych podjecie bardziej
zdecydowanych krokow, ktore doprowadzity do chocby tymczasowego
unormowania sytuacji Eskadry KOP. Niestety, jeden z nielicznych
potwierdzonych przypadkéw, gdy w zachowanej dokumentacji archiwalnej
pojawit si¢ zapis dotyczacy organizacji Eskadry, odnosi si¢ do maja 1939 r.

Dowodztwo Lotnictwa zdawato sobie sprawe z faktu, ze Eskadra KOP i
jej funkcjonowanie nie sa usankcjonowane zadnymi dokumentami i
rozkazami, co skutecznie utrudnialo prowadzenie dziatalno$ci. Sytuacja
ulegta zmianie w 1939 r., gdy wladze wojskowe postanowity uregulowaé
sytuacje. Funkcjonowanie Eskadry KOP uregulowano pismem Ministerstwa
Spraw Wojskowych, skierowanym do Dowodztwa Lotnictwa 4 maja 1939 r.
Warto przytoczy¢ kilka obszerniejszych fragmentéw tego dokumentu:

Oddaj¢ do dyspozycji dowodcy Korpusu Ochrony Pogranicza na czas od
5V do31XI11939r.:

Jeden klucz mysliwski w skiadzie 4 samoloty z 6 putku lotniczego.

Gotowos¢ do pracy wyznaczam na dzien 7 V 1939 r. na lotnisku w
miejscowosci Sarny.

Instrukcje dzialania i zadanie kluczy okresli dowodca Korpusu Ochrony
Pogranicza w porozumieniu z Dowddcg Lotnictwa.

Organizacja stuzby obserwacyjno-meldunkowej i tqcznosci staraniem
dowodcy Korpusu Ochrony Pogranicza.

Dowddca O.K. Nr. Il zarzgdzi przygotowanie lotniska w Sarnach.

Miejsce na lotnisku wskaze kierownik placowki wywiadowczej KOP nr.
7518,

Poza samolotami i miejscem na lotnisko zamierzano zgromadzi¢ w
Sarnach takze odpowiedni zapas paliwa oraz przygotowa¢ co najmniej kilka
samochodow 1 jeden motocykl. Lotnisko w Sarnach miato zostac
odpowiednio zabezpieczone takze pod katem lacznosci telefonicznej.

517 poczagwszy od 1 sierpnia 1939 r. odnotowano co najmniej kilkanascie przypadkéw naruszenia polskiej
przestrzeni powietrznej dokonywanych na odcinku granicy polsko-stowackiej. Naruszern dokonywaty
zaréwno jednosilnikowe dolnoptaty, jak réwniez samoloty z trzema silnikami. Zotnierze KOP nie zdofali
jednak dokonac identyfikacji przelatujgcych samolotéw, ani dostrzec na nich zadnych znakéw
przynaleznosci panstwowej, co utrudnia stwierdzenie, czy byty to maszyny nalezace do Luftwaffe, czy tez do
lotnictwa stowackiego. AAN, sygn. 2/16/0/9/3483, k. 80—94.

518 WBH, CAW, sygn. 1.303.3.586, k. 213.
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Niestety, trudno powiedzieé, jak wygladaty dziatania Eskadry w ostatnich
miesigcach przed wybuchem wojny. Wiadomo, ze do wykonywania patroli
w rejonach nadgranicznych wykorzystywano samoloty nalezace do II1/6
Dywizjonu Mysliwskiego. Wiadomo takze, Ze po odwotaniu dywizjonu do

Lwowa, w zwigzku z poprzedzajagcg niemiecka agresje mobilizacjg
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lotnictwa, nad granicg wcigz pozostawaty polskie mysliwce.

Samolotéw nie bylo zbyt duzo — byly to najprawdopodobniej 3 mysliwce
PZL P.7a, wraz z obstugg techniczng. Dowodcg ostatniego klucza
mianowano ppor. Roberta Janotg. Janota byt dos§wiadczonym pilotem, ktory
przed rozpoczgciem stuzby w III/6 Dywizjonie Mysliwskim shuzyt we
lwowskich eskadrach towarzyszacych. Niestety, nie wiemy, jacy piloci
zostali przydzieleni do klucza dowodzonego przez Janote. Do tej pory
uwazano, ze jednym z pilotéw mdgl by¢ Antoni Chabroszewski, ktory ztozyt
jedna z nielicznych, jesli nie jedyna, relacje dotyczaca dziatalnosci klucza
KOP we wrzeséniu. Niestety, okazalo si¢, ze relacja méwiaca o tym, ze
Chabroszewski byt jednym z pilotow klucza, okazata si¢ falszywa.
Chabroszewski byl zreszta dos¢ kontrowersyjna postacia, ktora w okresie
PRL wielokrotnie podejmowata proby zdobycia dewiz, glownie od
rodzenstwa mieszkajacego w Republice Federalnej Niemiec i Republice
Francuskiej . Niektore komentarze zglaszane przez Chabroszewskiego
wzbudzity zainteresowanie wiadz. ,,Pilot” twierdzil np., ze byt ,,waznym
urzgdnikiem panstwowym” i wladze zmuszaja go do oddawania potowy
pensji na rézne organizacje 1 przymusowe zbiorki. Innym razem
Chabroszewski starat si¢ uzyskac¢ znaczne kwoty od swojej siostry, ktora
oczeki-

519 Archiwum Instytutu Pamieci Narodowej (dalej: AIPN), sygn. IPN LU 07/52, k. 18-19.
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Fot. 82 Antoni Chabroszewski na zdjeciu
paszportowym z lat 70. Zroédlo: Archiwum IPN.

wala, Ze w zamian za pomoc finansowg jej brat zaopickuje si¢ swoja
siostrzenica. Opieka nie byta jednak zbyt dokladna, co doprowadzito do
konfliktu, ktory pdzniej jeszcze si¢ zaostrzyt.

Jednym stowem, Chabroszewski nie byt zbyt wiarygodnym $wiadkiem i
wielokrotnie podejmowal proby wzbogacenia si¢ tanim kosztem. Nie mozna
wykluczyé, ze ubarwiajac swoje wspomnienia podczas rozméw z dr.
Pawlakiem, liczyt na jakie§ wsparcie finansowe z jego strony. Niestety,
dotychczas ustalenie, czy Chabroszewski jest wiarygodny jako §wiadek, byto
dos¢ problematyczne, i tylko nieliczni autorzy nie dali wiary niestworzonym
opowie$ciom rzekomego pilota’®. Sytuacja wydaje si¢ na pozor do$¢ jasna
— Chabroszewski zmyslit swoja histori¢ o pilotazu i stopniu oficerskim, ale
w prasie fachowej pojawilo si¢ jego zdjecie w mundurze oficerskim, odznaka
pilota i przypicta do kieszeni munduru odznaka pamigtkowa 6 Putku
Lotniczego. Zdjecie pochodzito ze zbiordow dr. Jerzego Pawlaka®?, i juz
pierwszy rzut oka wskazuje na to, ze faktycznie przedstawia

520y tydzba, Ill/6 Dywizjon Mysliwski Iwowski, Poznan 2011, s. 159.
521, pawlak, Ostatni klucz Eskadry Korpusu Ochrony Pogranicza, ,Skrzydlata Polska”, nr 9/1999, s. 16.
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Chabroszewskiego, ktorego liczne fotografie zgromadzono w zbiorach
archiwalnych Instytutu Pamieci Narodowej, jak rowniez w dokumentacji
personalnej Centralnego Archiwum Wojskowego. Oczywiscie zdjecie
mozna podrobié, ale:

- na wigkszosci zdje¢ wykonanych w latach 60—70., Chabroszewski

- pozuje do zdjecia z gapa pilota, przy czym sa to glownie zdjecia
przygotowane z my$la o wyrabianiu paszportu,

- zachowalo si¢ zdj¢cie Chabroszewskiego z okresu powojennego,
gdy ma stopien starszego sierzanta. Osoba na zdjeciu jest wyraznie
szczuplejsza od ,,ppor. Chabroszewskiego”, ale pewne detale, takie jak uktad
twarzy (w tym linia wlosow), wydaja si¢ wskazywac, ze jest to ten sam
czlowiek.

Pozostaje jedynie zada¢ sobie pytanie, dlaczego zatem Chabroszewski w
zadnym ze znanych zyciorysOw nie wspomnial, ze przed wojna przeszedt
przeszkolenie z zakresu pilotazu. Jezeli faktycznie byt pilotem, to zapewne
obawial si¢, ze ze wzgledu na swoje dokonania lub stuzbe w kluczu KOP
moze sta¢ si¢ ofiarg przesladowan. Najpierw jako partyzant, walczacy w
szeregach Batalionéw Chtopskich, a po6zniej jako milicjant, miat okazje
przekonac¢ sig, ze przedwojenni oficerowie nie sg zbyt dobrze widziani w
nowej, powojennej rzeczywisto$ci. Chabroszewski najprawdopodobniej
zabral swoja tajemnice do grobu. Niestety, zmarty w 1996 r. ,pilot” nie
udzieli juz zadnych odpowiedzi. OczywiScie mozna uznaé, ze
Chabroszewski byt tylko mechanikiem, jak chca tego autorzy niektorych
publikacji, ale jak w tej sytuacji wytlumaczy¢ zdjecie, ktore opublikowano
w artykule dr. Pawlaka? Zreszta nawet w tej kwestii brak zgody wsrdd
historykow.

Jeden z autorow monografii pos§wigconych Iwowskiemu dywizjonowi
najpierw, w 2008 r., napisat artykul, w ktorym uznat, ze Chabroszewski byt
oficerem i pilotem?, by trzy lata p6zniej na tamach swojej ksiazki przyjaé
inny punkt widzenia. Zmian¢ swojego stanowiska w  sprawie
Chabroszewskiego historyk ttumaczy do$¢ naiwnie, odsylajac czytelnika do
toczonej w Internecie dyskusji, w ktérej jeden z dyskutantow stwierdzil, ze
Chabroszewski byt oszustem52®. Na jakiej podstawie? Nie wiadomo. Na
pewno natomiast prawda nie jest informacja, jakoby Chabroszewski

522}y tydzba, Jedenastki nad todziq. I1l/6 Dywizjon Mysliwski we wrzesniu 1939 roku, ,Militaria XX wieku”,
nr 3/2008, s. 5-6.
523 prawdopodobnie pod uzytkownikiem tym byt Wojciech Zmyslony, na co wskazuje nick ,WojciechZ”.
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otrzymat awans oficerski po wojnie. Wskazuje na to teczka akt personalnych
znajdujgca si¢ w zbiorach Centralnego Archiwum Wojskowego w
Warszawie. Zgodnie z ta dokumentacja, Chabroszewski przed wojna stuzyt
w 6 Putku Lotniczym jako podoficer®, nalezy wzia¢ jednak pod uwage fakt,
iz teczka byta wypelniana w latach 50., gdy Chabroszewski podjat prace w
jednym z lubelskich przedsigbiorstw budowlanych jako kierownik bazy
zywnosciowej®. Mozliwe, ze Chabroszewski juz po wojnie zatait fakt, iz
posiadat stopien oficerski, obawiajac si¢ przesladowan. Natomiast w teczce
nic ma zadnej informacji na temat awansu do stopnia podporucznika.
Odnosnie do stopnia oficerskiego, w dokumentacji figuruje tylko zapis,
zgodnie z ktérym w 1944 r. Chabroszewski miat stopien podporucznika w
Batalionach Chtopskich®. Nie thumaczy to jednak w zaden sposéb, dlaczego
w artykule dr. Pawlaka znalazta si¢ fotografia przedstawiajaca
Chabroszewskiego w mundurze podporucznika lotnictwa z gapa pilota i
odznakg pamiatkowa 6 Putku Lotniczego!

Pomijajac juz fakt, ze na zdjeciu w mundurze pilota Chabroszewski
wyglada nieco lepiej niz na innym zdjeciu, wykonanym w podobnym
okresie, na ktorym nosi mundur starszego sierzanta, to skad po prawie pigciu
latach okupacji miatby odznake¢ 6 Putku Lotniczego? Poza tym jezeli nosit
stopien oficerski tylko w konspiracji, i pdzniej zostal zweryfikowany w
nizszym stopniu, to dlaczego zaraz po wojnie wyprowadzil si¢ z
Lubelszczyzny i przenidst si¢ na Pomorze, do Stupska, a wczesniej do Gdyni,
gdzie wstapil do Milicji Obywatelskiej? Dopiero po kilku latach powrocit na
Lubelszczyzng — czyzby bylo to spowodowane jakimi§ okupacyjnymi
zaszto$ciami? Trudno powiedzie¢. Wiadomo natomiast, ze w kwestii
biografii Chabroszewskiego trzeba zachowa¢ duza ostroznos$¢, a takze, ze
brak jednoznacznego dowodu wskazujacego na to, ze byly partyzant ktamat,
powinien §wiadczy¢ na jego korzy$¢. Nie mozna bowiem wykluczyé, ze
Chabroszewski ukonczyt kurs pilotazu w Eskadrze Szkolnej dziatajacej na
terenie Putku, a nastgpnie otrzymat mozliwo$¢ uzyskania awansu do stopnia

Niestety, wypowiedZ z niedzieli 17 stycznia 2010 r. nie zostata poparta zadnymi doktadniejszymi
informacjami.

31 WBH, CAW, sygn. 1495/71/129, k. 4.

32 WBH, CAW, sygn. 1495/71/129, k. 5.

33 Ibidem.

oficerskiego. Podobng procedur¢ zastosowano w stosunku do innego
podoficera zawodowego, ktory opisywatl ja w nastepujacy sposob:
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Podoficerowie, kandydaci do awansow, przed ktorymi wymagany byl
egzamin, w odpowiednim czasie byli powolywani do niego. Egzamin
zazwyczaj przeprowadzany byl w Centrum Wyszkolenia Lotniczego w
Deblinie, Bydgoszczy i innych miejscach szkoleniowych, wyznaczonych przez
dowddztwo lotnictwa. Egzamin mozna bylo zdawaé dwa razy. Podoficer,

ktéd ] jie ztozyl, byl skresl, 3152

ry dwa razy egzaminu nie ztozyl, byl skreslany z awansu w ogole®.

Niestety, kwestia stopnia i specjalizacji Chabroszewskiego nie jest jedyna
niewyjasniong do dnia dzisiejszego kwestia dotyczaca dzialalnos$ci
ostatniego klucza Eskadry KOP.

Lotnictwo czerwonej gwiazdy

W przededniu sowieckiej agresji na Polske lotnictwo sowieckie stanowito
jedna z najpotezniejszych sit lotniczych w Europie, i prawdopodobnie na
swiecie. O potedze lotnictwa sowieckiego decydowata nie tylko liczba
samolotow i nieustanne szkolenie tysiecy kandydatow do shizby w
powietrzu, ale takze jako$¢ sprzetu wykorzystywanego przez Rosjan.

Podczas agresji przeciwko Polsce na masowa skale uzyto samolotow
mysliwskich 1-15 oraz 1-16, ktore sprawdzily si¢ w walkach przeciwko
wojskom generata Franco oraz wloskim i niemieckim ochotnikom
wspierajacym hiszpanskich powstancow. Pozniej czesé pilotow sowieckich
miala okazj¢ przetestowaé swoje samoloty w walce z Japonczykami. Walki
z ,samurajami” toczono na terenie Chin oraz uzaleznionej od Zwigzku
Radzieckiego Mongolii, migdzy innymi nad Chalchyn-Got, gdzie okazato
si¢, ze japonski sprzgt nie ustepuje radzieckiemu, a decydujace znaczenie w
walce powietrznej ma wyszkolenie pilotow walczacych po obu stronach.

Na podstawie istniejacych opracowan dotyczacych dziatan powietrznych
w Hiszpanii i Chinach wydaje si¢, ze Polacy nie mieli zbyt wielu okazji, by
pozna¢ rzeczywiste zalety my$liwcow sowieckich.

524 K, Barylski, Niezapomniane dnie. Kartki z pamietnika, Toronto 1983, s. 157.
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Fot. 83 Trzy sowieckie mysliwce I-153 "Czajka". Samoloty tego typu nie zostaly wykorzystane w 1939
r. przeciwko Polsce. Zrodlo: SA-Kuva, domena publiczna.

| tak np., jeden z polskich obserwatoréw w Hiszpanii, mjr Adam Wojtyga,
twierdzit np., ze 1-16 sa samolotami mato zwrotnymi, a uzywane przez
Rosjan bombowce SB-2 maja powazne trudnosci w wykonywaniu
manewrow>?, Byla to jednak opinia znacznie przesadzona na niekorzys¢
samolotow sowieckich, ktore pod wieloma wzgledami dorownywaty, a
nawet przewyzszaty niemieckie mysliwce Bf 109.

Co wigcej, Rosjanie radzili sobie catkiem niezle w walkach nad
Hiszpania, gdzie doszto do pierwszej wojennej selekcji pilotow szkolonych
w czasie pokoju na terenie ZSRR. Znaczna czg¢$¢ radzieckich doradcow
wojskowych w chwili przybycia do Hiszpanii miata do$¢ mgliste pojecie o
prowadzeniu walk powietrznych i do$¢ tatwo padata tupem wtoskich,
niemieckich i hiszpanskich pilotow walczacych po stronie generata Franco.
Poczatkowo fakt wykorzystywania w walkach z nacjonalistami personelu
sowieckiego starano si¢ zatai¢, ale byt to prozny trud. Jeden z oficeréw
republikanskich wspominat po latach:

Byt juz pigty listopada, kiedy pierwsza eskadra mysliwskich samolotow
przystanych ze Zwiqgzku Radzieckiego staneta do lotu i wyruszyla z Albacete

525 A, Wojtyga, Wojna powietrzna w Hiszpanii, Warszawa 1938, s. 118.
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w kierunku Alcala de Henares. Wylgdowala na tym lotnisku o zmierzchu i
lotnicy szykowali samoloty do pierwszej akcji na dzien nastepny. Pojechatem
do Madrytu, aby jg nadzorowaé.

Szostego listopada rano pojawily si¢ niemieckie bombowce typu
,Junkers” w otoczeniu wloskich , Fiatow”. Przywykle do catkowitej

bezkarnos’ci zaczely zrzucaé bomby i ostrzeliwacé seriami z karabinow
maszynowych linie frontu i ulice stolicy. Az oto nagle, zanim jeszcze syreny
ukonczyly swoj zatosny sygnat alarmu lotniczego, na madryckim niebie
ukazala sie grupa samolotow z czerwonymi znakami lotnictwa
republikanskiego. Lekkie mysliwce, szybko i zwinnie, rzucajq sie do walki z
samolotami faszystow. Wyznam tutaj, zZe trudno opisa¢ nawet teraz, co
przezywatem wowczas na ten widok. Bytem do tego stopnia podniecony, ze
chyba cudem, jak si¢ dzis wydaje, nie peklo mi serce.

Niezapomniane to bylo widowisko, sledzili je bez tchu mieszkancy
Madrytu owego ranka. Wstuchiwali sie w nieustajgcy, przenikliwy warkot
motorow, towarzyszqcy momentom, kiedy nasi piloci rzucali si¢ na
,Junkersy” spadajgce na nie z gory niemal pionowo, a ze bomby
faszystowskie nie bily dzis w miasto, madrytczycy rozumieli, ze oto zaszia
jakas wielka zmiana, Ze niespodziewanie stali si¢ Swiadkami catkiem nowego
w tej wojnie zjawiska.

Wszyscy opuszczali schrony i wybiegali na ulice, nie myslgc juz o
niebezpieczenstwie grozqcym od bomb; ludzie, ktorzy tyle si¢ nacierpieli
przez wiele dni i nocy, bezradni i bezbronni wobec nieprzyjacielskich atakow
z powietrza, z drzeniem patrzyli teraz rozszerzonymi oczyma na pierwszq
powietrzng batalie rozgrywang w obronie Madrytu.

Samoloty wykonywaty na niebie w starciach powietrznych karkotomne
ewolucje, szczgkaly karabiny maszynowe, a przykuci do miejsca madrytczycy
przygladali sie, jak samoloty republikanskie strgcaly jednego po drugim
dziewig¢  olbrzymow nmieprzyjacielskich, az wreszcie reszty eskadry
faszystowskiej rozproszyly sie po niebie, uciekajgc w roznych kierunkach, a
za nimi rzucily sie w pogon mysliwce republikanskie.

Oblgkani radoscig madrytczycy ze tzami w oczach wznosili okrzyki na
chwale lotnictwa republikanskiego. Zaskoczyly mnie jednak gorgce wiwaty,
Jjakie z ich ust ustyszalem na czes¢ Zwiqzku Radzieckiego, gdyz sqdzitem, zZe
przybycie samolotow radzieckich zdolalismy utrzymaé w najglebszej
tajemnicy.

Poczynajgc od owego dnia na czas diuzszy zmienil si¢ stosunek sit w
powietrzu. Skonczylo si¢ nie napotykajqce na zaden opor bombardowanie
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miasta. Odtgd faszysci nie przedsigbrali zadnych wigkszych —akcji
powietrznych bez silnej ostony mysliwcow i stosowali jeszcze inne srodki
ostroznosci.

W dniu tym lud madrycki ochrzcil nowe mysliwce nazwg ,,chatos”, co
znaczy ,,perkate” czy ,, perkatki”.

Wkrotce po tej znamiennej batalii powietrznej zdarzyl si¢ wypadek mato
znany (wowczas nie moglismy sie przyznawac do dziatan pilotow radzieckich
na naszym froncie), a hanbigcy Hiszpanig, a wigc i mnie wstyd ogarnia na
wspomnienie o nim, ale pisze o tym, bo uwazam za swoj obowigzek przekazac
czytelnikowi fakt, ktory tak dobitnie charakteryzuje faszyzm.

O zmierzchu, gdy pociemniato niebo nad miastem, samolot faszystowski
zrzucit ze spadochronem skrzynie, w ktorej zamknigte byly poéwiartowane
zwloki pilota radzieckiego. Znacznie pozniej dowiedziatem sig, ze pilotow ow
przez tragiczng pomytke wylgdowal na nieprzyjacielskim lotnisku pod
Segovig. Faszysci schwytali na swym lotnisku owego radzieckiego
towarzysza i przewiezli do Segovii.: tam wlekli go po ulicach i tukli kolbami
tak diugo, az nie padt martwy>?.

Zapis ten jest nie tylko znaczaco przesadzony, jesli chodzi o skutecznosc
wloskich i niemieckich nalotéw na Madryt, ale zawiera takze duzy tadunek
emocjonalny i propagandowy. Whbrew temu, co twierdzi de Cisneros,
zestrzeleni nad terenami kontrolowanymi przez ,frankistow” lotnicy
radzieccy nie byli mordowani, a ich zwlok nie zrzucano na spadochronach
nad miastami znajdujacymi si¢ w rekach republikanow. Swiadczy o tym
przyktad jednego z sowieckich asdéw, Jewgienija N. Stiepanowa, ktory
podczas lotu bojowego zostat zestrzelony przez frankistow, a potem zostal
wymieniony na zestrzelonego przez republikanow pilota frankistowsiego5?’.
W opisie de Cisnerosa warto jednak zwroci¢ uwage na nieco inny fakt — opis
walki powietrznej, w ktérej wzigty udziat samoloty I-15, ktore faktycznie w
Hiszpanii ,,ochrzczono” ,,Chatos”. Jak wida¢, byt to catkiem dobry sprzet,
ktéry dobrze radzit sobie w walce powietrznej, a latajacy na nich piloci nie
byli niedouczeni, jak chca tego niektorzy historycy®2.

Wisréd radzieckich pilotdéw na czoto wysuwal si¢ zwlaszcza Siergiej
Iwanowicz Gricewiec. O majorze krazyly rozne opowiesci; wedhug

526 |.H. de Cisneros, Lotnik republiki, Warszawa 1970, s. 264-266.
527 M. Wawrzynski, op. cit., s. 29.
528y tydzba, IV/1 Dywizjon Mysliwski, Czerwonak 2013, s. 269.
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niektorych z nich miat mie¢ na swoim koncie 42 zwycigstwa powietrzne®?,

co prawie na pewno jest liczba znaczaco przesadzong. Nie mozna jednak

zapominaé, ze w Armii Czerwonej nie brakowato doswiadczonego

personelu, a na dodatek, na krotko przed 17 wrzesnia z Mongolii wycofano

grupe najbardziej utytutowanych mysliwcow, ktorzy mieli wzmocnié sity
skierowane do walki na froncie polskim.

Szerszy opis samolotow Sb-2 znalazl si¢ juz w rozdziale poswigconym
dziataniom lwowskiego dywizjonu mysliwskiego w okresie poprzedzajagcym
wybuch wojny. Oczywiscie w sklad sit sowieckich wchodzity nie tylko
bombowce Sb-2, ale takze znacznie cig¢zsze i lepiej uzbrojone samoloty.
Rosjanie zamierzali uzy¢ przeciwko Polsce takze poteznych Tb-3 oraz
przeznaczonych do nocnych nalotow na szczegoélnie wazne oSrodki
przemystowe Db-3. Poza bombowcami Tb-3, ktore opracowano na poczatku
lat 30., byt to sprzet nowoczesny, przeciwko ktéremu ostabiona 17 dniami
walk polska obrona przeciwlotnicza i lotnictwo nie mogly si¢ skutecznie
przeciwstawi¢. Na szczgsdcie, przebieg walk w Polsce spowodowal, ze
dowodztwo radzieckie uznalo, ze angazowanie podobnych sit nie bedzie
konieczne.

W tej sytuacji lotnictwo sowieckie uzywato na znacznie wigksza skalg
lekkich samolotow bombowych i szturmowych R-5, R-Z, a takze R-10.
Wykorzystywano takze dwuptatowce U-2, ktore do$¢ czesto padaty tupem
nadgorliwych Zolierzy radzieckich, a takze byly rozbijane podczas
ladowania w przygodnym terenie.

Co ciekawe, w dzialaniach przeciwko Polsce postawiono w stan
gotowosci takze lotnictwo morskie. Na Baltyku, radzieckie hydroplany
MBR-2 poszukiwaty polskiego okretu podwodnego ORP ,,Orzel”, ktory w
do$¢ dramatycznych okoliczno$ciach uciekl z internowania w porcie w
Tallinie. Wprawdzie kronikarz ,,Orla”, Eryk Sopocko, nie wspomina o
zadnym spotkaniu z flotg lub samolotami spod znaku

529 M. Wawrzynski, op. cit., s. 33.
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Fot. 84 Samolot mysliwski I-16 przekazany do Chin. Zrédto: domena publiczna.

czerwonej gwiazdy®®, ale Sowieci wspolnie z Kriegsmarine polowali na
polski okret. Na szczescie dziatania podejmowane przez zatogi sowieckich
wodnosamolotow nie odniosty spodziewanych skutkow.

Teoretycznie, lotnictwo polskie, nawet pobite przez Niemcoéw, mogto
stawi¢ Rosjanom skuteczny opdr, gdyz wickszo§¢ samolotow znajdujacych
si¢ na wyposazeniu nowego agresora ,,znajdowato si¢ w zasiggu” polskich
mysliwcow. Niestety, marszalek Rydz-Smiglty wydajac swoj rozkaz ,.z
Sowietami nie walczy¢”, doprowadzit do sytuacji, w ktérej dowddcey nie
wiedzieli, jak maja postepowaé. Chcac uniknaé dalszych strat, a
jednoczesnie zdajac sobie sprawg z nierealnosci planu obronnego
zakladajacego przetrwanie na ,,Przedmosciu Rumunskim” gen. Jozef Zajac
zaczal wydawac rozkazy, nakazujace dowodcom poszczegolnych eskadr
ewakuacje do Rumunii. Dowoddca jednej z eskadr bombowych tak opisywat
swoje spotkanie z gen. Zajacem:

17. IX. Nie mamy benzyny ani bomb. O godz. 7mej rano lataly 2 trojki I-
16 (bolszewickie). Bylismy tym mocno zdziwieni.

Pojechatem do Kolomyi poszukaé Dowodcy Brygady, ktory, jak
informowal mnie pik. pil. Pawlikowski, mial znajdowaé si¢ tam. Jako
zastepce zostawitem na lotnisku kpt. Lagune. Pod Kotomyjq znalaztem sztab

530 E, Sopocko, Patrole ,Orta”, Gdarisk 2010, s. 17-23.
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gen. Zajgca. General Ujejski kazal mi natychmiast przerzuci¢ Dyon na
potudniowy brzeg Dniestru:.

Na podstawie dostgpnych materialow archiwalnych mozna odnies$¢
wrazenie, ze najpowazniejszym problemem, z ktérym musiato poradzi¢
sobie polskie lotnictwo wojskowe 17 wrzesnia, byta nie agresja sowiecka,
ktora stanowita zaskoczenie i przekreslata szanse na dalsza walke, ale brak
paliwa i amunicji. Gdyby piloci mieli odpowiedni zapas materiatow
pednych, to najprawdopodobniej Rosjanie poniesliby znacznie powazniejsze

straty w walce z polskim lotnictwem, niz miato to miejsce.

Niestety, z perspektywy rosyjskiej nie bylyby to straty odczuwalne.
Rosjanie w chwili wybuchu kampanii wrze$niowej zakladali, Zze polskie
lotnictwo, nawet po prawie dwoch tygodniach walk toczonych z Niemcami,
powinno liczy¢ okoto tysigca samolotéw, z czego ponad potowe (ok. 500
samolotow) powinny stanowi¢ nowe typy, takie jak LWS-3 , Mewa”, PZL.38
,»Wilk”, PZL.37 ,L0§” w wersji z pojedynczym i podwdjnym statecznikiem
i PZL.46 ,,Sum”. Znaczna cze$¢ tych maszyn byla ujeta w planie rozbudowy
lotnictwa, ale przed wybuchem wojny udato si¢ skonczy¢ budowg pierwszej
serii ,,Mew” — znaczna czg¢§¢ maszyn zostata zniszczona w zaktadach LWS
w Lublinie, gdyz do zbudowanych maszyn brakowato piast do $migiel, a
produkcja ,,Suma” zatrzymata si¢ na dwoch prototypach. Produkcja ,t.osi”
zostata wstrzymana jeszcze przed wybuchem wojny, a historia ,,Wilka”
zakonczyla si¢, nim si¢ na dobre zaczeta.

Tymczasem w Zwigzku Radzieckim trwata pospieszna rozbudowa
lotnictwa wojskowego. Powstawaty nie tylko nowe projekty i biura
konstrukcyjne, ale takze regularnie tworzono coraz to nowe jednostki
lotnicze, na ich wyposazeniu pojawiaty si¢ coraz to nowe typy wyposazenia.
Np. na krotko przed agresja sowiecka na Polske, do jednostek mysliwskich
zaczeto wprowadzaé nowe dwuptatowe mysliwce konstrukcji Polikarpowa
I-153 ,,Czajka”. Samoloty tego typu nie zostaty wykorzystane podczas walk
w Polsce; ich debiut miat miejsce nad Chatchyn-Got, a jednostki wchodzace
w sktad nadgranicznych okregéw wojskowych nie zdazyty jeszcze odebrad
swoich maszyn. Sowietom nie brakowato samolotow — wedtug ostroznych
szacunkéw, Rosjanie w 1939 r. mieli okoto 10 tys. samolotow bojowych.
Lacznie z samolotami znajdujgcymi si¢ na wyposazeniu lotnictwa marynarki
wojennej, Rosjanie mogli dysponowac 12 tys. samolotow. Dla poréwnania,
tylko na obszarze dwoch okregow wojskowych, ktore wytypowano do

531 |nstytut Polski i Muzeum Sikorskiego (dalej: IPMS), sygn. LOT.A.I.23/1a/8, k. 5.
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udzialu w walkach przeciwko Polsce, stacjonowato ponad 2 tys.
samolotow5®2. Polskie lotnictwo wojskowe nie miato praktycznie zadnych
szans w walce z taka nawala, tym bardziej ze w wyniku stoczonych
wezesniej walk jego liczebno$¢ znaczaco stopniata.

Ostatni klucz KOP

Nie zachowata si¢ praktycznie zadna dokumentacja dotyczaca
dziatalnosci ostatniego klucza KOP w trakcie kampanii wrze$niowej. W tych
warunkach musimy polega¢ na mato wiarygodnym zrodle, jakim jest relacja
Chabroszewskiego, a takze na dos$¢ lakonicznych zapisach w Zeszycie
Ewidencyjnym jedynego znanego na pewno z imienia i nazwiska lotnika
wchodzacego w sklad klucza, ppor. Roberta Janoty. Niestety, zapisy w
zeszycie ewidencyjnym nie pozwalajag na ustalenie dokladnej obsady
personalnej klucza.

Zdaniem niektorych historykow, poza ppor. Janota, do personelu
latajacego zaliczat si¢ jeszcze por. Franciszek Matecki®®3, co do ktorego nie
ma watpliwosci, ze byl pilotem. Prawdopodobnie 27 sierpnia eskadra zebrata
si¢ na ladowisku Ortéwka niedaleko Sarn. Byta to lokalizacja dosé
niefortunna, gdyz, jak si¢ miato pozniej okazaé, samoloty podchodzace do
ladowania znajdowaly si¢ w zasiegu ognia prowadzonego przez karabiny
maszynowe posterunkow wojskowych na terenie Sarn. Niestety, nie
wiadomo, jakim zapasem paliwa dysponowata eskadra, a takze jak spedzita
dzien 1 wrze$nia. Sam Janota nie pozostawil na ten temat zadnych
doktadniejszych informacji, a w jednym z pism, cytowanym zresztg przez dr.
Pawlaka w glto$nym artykule, ktory doprowadzit do rozpgtania prawdziwej
burzy wokot Chabroszewskiego, Janota wskazywat, ze dokltadniejsze
informacje na temat dziatalnosci klucza moze posiada¢ oficer Oddziatu II,
niejaki mjr Lipinski, ktory byt widziany przez Janote w Paryzu®.

Rowniez odtworzenie dziatalnosci klucza okazuje si¢ bardzo trudne.
Wiadomo, ze w pierwszych dniach wrzesnia klucz ztozony z 3 samolotéw
PZL P.7a do$¢ czesto wykonywat loty patrolowe i podejmowal préby
przechwytywania niemieckich samolotow rozpoznawczych, ktore pojawiaty

532 M. Wawrzynski, op. cit., s. 15-22.
533} tydzba, Il/6..., s. 159.
534 ), Pawlak, Ostatni..., s. 16.
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si¢ nad Kresami Wschodnimi. Przynajmniej jedno starcie z samolotami
Luftwaffe zostalo opisane przez jednego z niemieckich lotnikow,
wchodzacego w sktad zatogi rozpoznawczego Dorniera Do 17, z eskadry
dalekiego rozpoznania 4 (F)/121. Niemiec wspominat o skoordynowanym
ataku trzech polskich mysliwcow, ktore biednie rozpoznano jako PZL P.24.
Mysliwece do$é celnie ostrzeliwaly niemiecki bombowiec, ale zaloga
niemieckiego bombowca korzystajac z wickszej predkosci maksymalnej,
zdotata uciec. Spotkanie z Dornierem miato miejsce prawdopodobnie 1
wrzesnia. Opis starcia byl juz wielokrotnie publikowany w polskiej
literaturze historycznej, ale warto przytoczy¢ go po raz kolejny:

v

Zaraz za Sarnami zaczynajg sie bagna Rokitna. Réwnina z Szarymi
polami, kepami brzoz. Wyraznie widoczne sq ich biale pnie, Isniq rozlewiska
wodne. Leze na brzuchu i nanosze nasze obserwacje na mape. W tym
momencie pilot nachyla si¢ do mnie i krzyczy:

- Mysliwce pod nami!

Radiotelegrafista natychmiast przygotowuje swéj karabin maszynowy do
odparcia ataku. Podnosze sig i patrze w dol. Istotnie. Sq trzej Polacy — PZL
P-24. Wygladajq jak gniewne szerszenie. Atakujq z lewej z dotu. Jeden z nich
jest blisko, okolo 400 m. Strzela. Biale nitki jego smugowej amunicji,
Swiecqc, wznoszq sie na naszqg wysokosc.

- O maty wlos! — krzyczy mi Maiwald do ucha.

Mocne uderzenie jakby ktos uderzyt metalem o metal.

Pierwsze trafienie... Jeszcze jedno... i jeszcze. Odlamki fruwajg po
kabinie. Mainwald pochyla sig nisko. Jeden z odtamkow rozszarpal nogawke
jego spodni i uderzyl tuz obok niego w podloge samolotu. Jeszcze jedno
trafienie... no, ten strzal byt dobry! Tym razem to jest najprawdziwszy
chrzest ogniowy. Paskudne uczucie. Trzech przeciw jednemu. Chcemy
przyjgé walke, ale... naszym zadaniem jest rozpoznanie w rejonie Brzes¢,
Sarny, Bielsk. Wykonanie tego zadania jest najwazniejsze. Mainwald strzela,
a Kieler skreca w kierunku wielkiego cumulusa, ktory jak todka ratownicza
plynie po bilgkitnym
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Fot. 85 Samoloty PZL P.11¢ III/6 Dywizjonu Mysliwskiego w barwach klucza KOP. Zrodto:
polishairforce.pl.

niebie. Pedzimy do niego. Kilka skretow w chmurze i znow jestesmy w stoncu.
W tym momencie rozlega si¢ metaliczny dzwigk pociskow uderzajgcych w
kadtub i kabine. Odleglos¢ zmniejszyla si¢ do 200 metrow. Wzbiera we mnie
ztos¢. Przechodze do tylu, odsuwam Mainwalda od kaemu i strzelam.
Tymczasem Kieler ostro nurkujgc, wymkngl sie spod ognia mysliwca i
wykorzystujgc szybkos¢ mknie do duzego obloku, ktory wyrést na potnocy jak
wielka, biala gora. Polski mysliwiec pozostat w tyle, a nas objely opiekuncze
chmury. Kiedy pot godziny pozniej wyszlismy z chmur, bylismy sami®®.
Starcie zakonczylo si¢ uszkodzeniem rozpoznawczego Dorniera, ktory
zdotal wprawdzie powrdci¢ na wlasne lotnisko, ale wymagal
przeprowadzenia pewnych napraw. Polacy strzelali celnie — jak wynika z
relacji niemieckiej zalogi, co najmniej kilka pociskow trafito w kabing
zatogi, Niemcom jednak sprzyjato szczgscie. Tymczasem klucz KOP
powrocit do Sarn, gdzie przygotowywano si¢ do prowadzenia kolejnych
lotow  rozpoznawczych 1 podejmowano proby przechwytywania
nieprzyjacielskich maszyn. Zasadniczym zadaniem w dniach wrzes$nia
personel eskadry otrzymal zadanie przeprowadzenia rozpoznania ruchow
wojsk radzieckich w rejonie przygranicznym od Rokitna po Luniniec®®.

535 |, Kosinski, D. Majsak, My i oni, relacje i wspomnienia lotnikéw polskich i niemieckich, Lublin 1994, s. 24—
25.
536 . pawlak, Ostatni..., s. 16.
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Niestety, nie znamy ilo$ci lotdéw wykonanych od 1 do 3 wrzes$nia, a takze o
ich przebiegu. Znaczaca trudno$¢ w odtworzeniu wrzesniowych dziejow
eskadry KOP stanowi kwestia daty opuszczenia lotniska Ortéwka przez
ppor. Janote. Wedlug starszej teorii Janota mial opusci¢ Orlowke 3
wrzes$nia®¥’, ale nie znajduje to potwierdzenia w dokumentacji, zgodnie z
ktora przebywat w Kluczu KOP do 9 wrze$nia®®. Pozwala to przyja¢ z duza
doza prawdopodobienstwa, ze dowodca klucza dotart do Lwowa 7 wrzesnia.
Za ta wersja przemawia zreszta pismo samego Janoty, skierowane do
dowoddcy bazy lotniczej w Lyon-Bron. Janota pisat:

Melduje, ze podczas dziatan wojennych w Polsce pozostali w Sarnach
jako zatoga eskadry ,,KOP” por. pil. Malecki Franciszek, i podm. wojsk.
Bajcer Antoni + &8 szeregowcow, ktorych nazwisk nie pamietam.
Wymienionych widzialem po raz ostatni dnia 7 1X 1939 r. kiedy wyleciatem
do Lwowa w sprawie benzyny i w dniu nastepnym samolot mi
zbombardowano po czym na rozkaz Dowddztwa Lotnictwa wyjechatem dnia
91X 1939 do Rumunii po odbior samolotow angielskich®®.

v

Janota, jesli faktycznie przybyt do Lwowa 7 lub 8 wrzesnia, zastat w 6
Bazie Lotniczej bardzo trudng sytuacje. Znaczna czg¢$¢ samolotow
znajdujacych si¢ jeszcze w dyspozycji bazy zostala przesunigta na rdzne
lotniska polowe w poblizu Lwowa. Biorgc pod uwage trwajace od 1 wrzesnia
cigzkie naloty niemieckie na miasto i lotnisko Sknitow, na ktorym bazowat
6 Pulk, nie powinno dziwié, ze w Sknitowie znajdowata si¢ tylko niezbgdna
obsada. Niestety, nie wiadomo, czy w zapasach parku lotniczego byty jakie$
zapasowe mys$liwce — mozliwe, Ze trzymano je z myslg o przekazaniu choéby
kilku samolotéw do walczgcego na froncie 11I/6 Dywizjonu. Zastanawiajace
jest natomiast niewydanie cho¢by niewielkiej ilosci paliwa ppor. Janocie.
Lotnicy z dzialajacych w poblizu Lwowa eskadr wchodzacych w sktad
lotnictwa Armii ,,Karpaty” donosili bowiem, ze paliwo lotnicze znajdujace
si¢ w zapasach Ilwowskiego putku bylo udostgpniane ,,wszystkim
potrzebujacym>?” bez wigkszych trudnosci. Mozliwe rowniez, ze Janota

537 |bidem.

538 |PMS, sygn. LOT.A.IV.1/32a/24, k. 4.

539 |PMS, sygn. LOT.A.1.9/1d/4, k. 1.

540 A, Olejko, Wrzesniowe eskadry — 56 Eskadra Towarzyszqca, Piekary Slaskie 2008, s. 82.
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Fot. 86 Zniszczony samolot RWD-14b "Czapla". Zrédto: NAC, domena publiczna.

pod wpltywem jaki$ ustalen lub sugestii ze strony innych lotnikow
znajdujacych si¢ we Lwowie postanowil postaraé si¢ uzyskac przydziat do
grupy pilotow, ktora miata zosta¢ wystana do Rumunii po odbior samolotow
francuskich i angielskich%4. Niestety, nie wiadomo, co stato si¢ z P.7a, na
ktorym do Lwowa przylecial Janota. Mozliwe, ze samolot zostat
ewakuowany na jednym z ladowisk, na ktorych gromadzono samoloty
nalezace do zapasow 6 Putku. Maszyn byto sporo: 56 Eskadra Obserwacyjna
wchodzaca w sktad Armii ,,Karpaty” pobrala z lotniska Lwow — Sknitow
przynajmniej kilka samolotow. Byty to: 1 RWD-17, 2 Lubliny R-XIIID i 1
RWD-14b ,,Czapla”>?. Co ciekawe, RWD-17 byl najprawdopodobniej
przejeta przez wojsko maszyna cywilng, ktéra nosita cywilny numer
rejestracyjny SP-BOG. Personel Iwowskiej 6 Bazy Lotniczej dokonat
najprawdopodobniej przemalowania samolotu, gdyz w momencie przejgcia

541|PMS, sygn. LOT.A.IV.1/32a/24, k. 4.
542 A, Olejko, op. cit., s. 81.
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go przez wilenskg eskadre, samolot byl juz w barwach maskujacych.
Mozliwe, ze nie byly to jedyne samoloty przejete przez lotnictwo armii
HKarpaty”. 9 wrzesnia komendant Szkoty Podoficerow Lotnictwa dla
Matoletnich w Kro$nie meldowat Dowddcy Lotnictwa, Ze co najmniej kilka

| samolotow zostato przekazanych do dyspozycji ptk. Tuskiewicza, dowddcy
lotnictwa Armii ,,Karpaty”>4.

Mozliwe takze, ze samolot Janoty zostal zniszczony podczas jednego z
bombardowan lotniska. Informacja ta powoduje, Zze niektorzy historycy
przesuwajg date opuszczenia Ortowki przez Janotg na dzien 6 wrzesnia®.
Wynika to z faktu, ze niektdrzy historycy, w $§lad za dr. Pawlakiem, sadza, iz
samolot Janoty zostal zniszczony w nalocie wykonanym przez Luftwaffe 7
wrze$nia®®, Oczywiscie nie mozna tego wykluczy¢, ale na podstawie relacji
ztozonych przez zoierzy 6 Bazy Lotniczej mozna odnie§¢ wrazenie, iz data
ta jest nieprawdziwa. Wskazuje na to kilka kwestii. Jezeli Janota naprawde
ladowal we Lwowie 7 wrzesnia, to zapewne wystartowat z Ortowki w
godzinach porannych, krétko po §wicie, lub nawet jeszcze przed wschodem
stofica, by w drodze do Lwowa nie natkng¢ si¢ na niemieckie samoloty.
Oczywiscie, w tej sytuacji samolot mogl zostaé zbombardowany podczas
nalotu 7 wrze$nia, co wskazywaloby na to, ze Janota pomylit si¢ i nalot, w
ktéorym utracit swdj samolot, mial miejsce nie nastgpnego dnia, ale tego
samego dnia. W jednym z opracowan znalazta si¢ relacja niemieckiego
lotnika dotyczaca bombardowania lwowskiego lotniska 7 wrzeénia. Jest to
do$¢ dluga relacja, ale brak w niej informacji na temat samolotu
mysliwskiego stojacego na Iwowskim lotnisku®®. Mozliwe, ze maszyna
zostata ukryta na terenie jednego z hangaroéw znajdujacych si¢ na lotnisku
Sknilow, ale czes$¢ z nich zostata zniszczona w trakcie nalotow 1 wrzeénia.

Woprawdzie meldunek Janoty jest bardzo jednoznaczny i wskazuje, iz
samolot zostal utracony w wyniku bombardowania, ale nie mozna
catkowicie wykluczy¢, ze ,sidodemka” nie zostala zniszczona podczas
ladowania na pooranego lejami po bombach lotniska we Lwowie.

543 Byty to 3 RWD-8 i RWD-13. Jeden ,Karas” i RWD-8 zostatly przejete przez Centrum Wyszkolenia Lotnictwa
nr 1 w Deblinie, a 2 samoloty PZL.30 ,Zubr’ i RWD-14 ,Czapla” przejete przez pilotéw Instytutu
Technicznego Lotnictwa zostaty ewakuowane na lotnisko w rejonie tucka. Instytut Polski im. Jézefa
Pitsudskiego w Nowym Jorku (dalej: IPJP), sygn. 025/81, k. 85.

544t tydzba, I1l/6..., s. 161-162.

545 |bidem.

546 M. Emmerling, Luftwaffe nad Polskq, Tom 2 Kampfflieger, Gdynia 2005, s. 160-162.
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Problematyczna okazuje si¢ réwniez kwestia odtworzenia loséw
pozostatych samolotow i pilotow wchodzacych w sktad klucza KOP. Jak do
tej pory wszyscy autorzy twierdzili godnie, ze w ciggu dni wszystkie
samoloty znajdujace si¢ w Sarnach zostaly zniszczone przez ostrzat
przeciwlotniczy prowadzony przez polskie jednostki, a takze w wyniku
uszkodzen spowodowanych przez pilotow, ktorzy nie zawsze byli w stanie
zapanowa¢ nad samolotami. Przy tej okazji wymieniana jest data 10
wrzesnia®’, jednakze w kontekscie nowych dokumentow, z ktorych jak do
tej pory nie korzystali inni historycy, wydaje si¢, ze istnieje mozliwosé
poszerzenia wiedzy o wrzesniowych dziejach Eskadry KOP.

Jest bardziej niz pewne, ze Rosjanie od samego poczatku kampanii
wrzesniowej podejmowali liczne proby naruszenia granicy wschodniej.
Znana jest przynajmniej jedna relacja o samolotach z czerwonymi
gwiazdami, ktore pojawity si¢ nad kresami wschodnimi jeszcze przed 17
wrzesnia. Jedna =z relacji, stworzona przez Wiadystawa Jaxe-
Marcinkowskiego, oficera broni pancernej, mowi o spotkaniu z sowieckim
samolotem rozpoznawczym, ktory 14 wrzesnia pojawit si¢ nad Pinskiem:

Dojezdzajqc do koszar, zauwazyltem, ze znad niskiego poleskiego lasu leci
na nas jakis samolot. Zaskoczyt mnie jego kolor — ciemnoszary. Dorozkarz,
Zyd, nie czekajgc, wyskoczyt i ukryt si¢ za betonowym stupem bramy koszar.
Zobaczylem, ze ma na skrzydlach czerwone gwiazdy. A wigc moja wojna z
Rosjq zaczela sie juz 14 wrzesnia 1939 roku5*.

Oczywiscie podobne loty miaty miejsce wczesniej. Zasadniczym celem
nieprzyjacielskich maszyn byt Pinsk, gdzie znajdowata si¢ baza flotylli
rzecznej, dziatajgcej na wschodnich kresach II RP. Flotylla Pinska byta dosé
silng formacjg, dysponujaca znaczna liczba jednostek plywajacych, ktore
mogly stanowi¢ powazne zagrozenie dla wkraczajacych Sowietow i
powaznie op6zni¢ ich marsz. Warto rOwniez pamigtaé, ze w latach 30. w
ramach flotylli dziatata Eskadra Rzeczna Marynarki Wojennej, obstugiwana
przez personel naziemny i latajacy z Morskiego Dywizjonu Lotniczego w
Pucku. Czynilo to z Pinska interesujacy obiekt do rozpoznawania dla
sowieckich samolotow.

Prawdopodobnie powracajac z jednego z lotow rozpoznawczych lub
alarmowych, wykonanych w celu przechwycenia intruza z czerwong
gwiazdag, jeden z samolotéw nalezacych do klucza zostat uszkodzony 8 lub

547 ¢ tydzba, IlI/6..., s. 162; M. Wawrzyriski, op. cit., s. 59.
548 W, Marcinkowski ,Jaxa”, Wspomnienia 1934-1939, Warszawa 1998, s. 40.
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9 wrzesnia. Ostatni samolot byt sprawny jeszcze 10 wrzesnia, na co wskazuje
kilka dokumentéw. Pierwszym z nich jest niepodpisana przez zadnego
oficera kartka zatytutowana: , Do zalatwienia”. Jej tres¢ jest niezwykle
interesujaca, 1 zostata, co wiemy z innego dokumentu, przedstawiona
dowodcy 6 Bazy Lotniczej mjr. Franciszkowi Haberkowi. Wspomniana
artka z lista ,,Spraw do zatatwienia”, w punkcie 6smym zawiera nastepujaca
informacje¢ i jednoczesnie pytanie do mjr. Haberka:
Co zrobi¢ z jednym samolotem P.7, ktory zostal w Sarnach i jest tam bez
benzyny (ma tylko na przelot do Lwowa)>*.

Oznacza to, ze ostatni samolot nie zostal najprawdopodobniej rozbity i
porzucony w wyniku uszkodzenia podwozia, ale raczej na pewno zostal
ewakuowany do rejonu Lwowa 10 lub 11 wrze$nia. Wskazuje na to rozkaz
podpisany przez gen. Kalkusa, co ciekawe — rozkaz jest napisany tak, jakby
to general wystepowat jako dowodca 6 Bazy Lotniczej®°. Mozna jednak
przyjaé, ze rozkaz ten zostal wydany niejako w odpowiedzi na ,,Sprawy do
zalatwienia”, ktore przedstawiono Haberkowi. Istnieje réwniez mozliwos¢,
ze ,,Sprawy do zalatwienia” zostaly spisane przez mjr. Haberka, ktory
nastepnie przedstawit je generatowi Kalkusowi, gdyz sam ,,nie czul si¢ na
sitach” do podejmowania podobnych decyzji. Tak czy inaczej w rozkazie
podpisanym przez Kalkusa znajduje si¢ kilka waznych informacji
dotyczacych samolotow, o ktore zapytywal nieznany autor ,,Spraw do
zalatwienia™:

1. Samoloty:

a. bojowe wraz z zalogami przesungc chwilo na lotnisko Basiowka w
dniu jutrzejszym od switu odejs¢ na lotnisko Busk (1 kilometr na zachod od
miejscowosci Busk),

b. szkolne przesungé z dotychczasowych lotnisk Melkin, Cuniow,
Basiowka w rejonie Stanistawow i Brzezany z tym Ze w wypadku zagrozenia
na moj rozkaz samoloty te zostang wycofane lotem do Rumunii na lotnisko
Czerniowce.

W tym celu z rejonu lotnisk Stanistawow nalezy utrzymywac stale oficera
tgcznikowego przy Komendzie Garnizonu Stanistawow gdzie bedg

549 |PJP, sygn. 025/81, k. 81.

550 Rozkaz zostat napisany na blankiecie Komendanta 6 Bazy Lotniczej we Lwowie i jest datowany na 10
wrzesnia. Niestety, teczka 025/81 pochodzaca ze zbioréw Instytutu Polskiego im. Jozefa Pitsudskiego w
Nowym Jorku, w ktdrej znajduje sie wspomniany dokument, nie jest uporzgdkowana pod wzgledem
chronologii poszczegdlnych dokumentéw, co utrudnia, a wrecz uniemozliwia odtworzenie doktadnego
przebiegu wypadkdw.
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przekazywane wszystkie rozkazy tak dla rejonu lotnisk Stanistawow jak i
Brzezany. Pomigdzy obu rejonami lotnisk winna by¢ utrzymana tgcznosé®.

W tej sytuacji, biorgc takze pod uwage wczeSniejszg informacje
dotyczaca ilosci benzyny znajdujacej si¢ na pozostawionym w Sarnach
samolocie, mozna przyjac, ze samolot ten zostat ewakuowany do lotnisko w
Obroszynie (Basiowce), gdzie mogt zostaé:

- uszkodzony podczas ladowania, np. w wyniku potamania
podwozia, co sugeruje w swoich wspomnieniach miedzy innymi
Chabroszewski, przy czym wskazuje on, ze samolot uszkodzono w Sarnach,

- nie dotrze¢ do celu podrdézy, np. w wyniku ognia wiasnej piechoty,
zestrzelenia przez samoloty przeciwnika,

- przejety przez jedng z jednostek znajdujacych si¢ w tym rejonie.
Teoretycznie samolot mogl zosta¢ nawet przechwycony przez jednego z
pilotow lwowskiego dywizjonu mys$liwskiego, przy czym w tej sytuacji
,,siodemka” musiataby polecie¢ do Deblina i tam zostaé ,,przechwycona”
przez plut. pil. Mariana Domagate, ktéry, jak wiemy, sprowadzit do
dywizjonu jeden samolot tego typu porzucony w Deblinie, przy czym
przyjecie tego zatozenia wymagatoby pewnej korekty, jesli chodzi o date
powrotu Domagaty do dywizjonu, gdyz wowczas musiatoby to mie¢ miejsce
w dniu 10 lub 11 wrze$nia. Biorac pod uwage, ze w dotychczasowej
literaturze przedmiotu dominuje wersja, zgodnie z ktorg pilot wykonat
kolejny lot dopiero 12 wrzesnia (w jego trakcie doszto do potamania
podwozia w samolocie RWD-8 podczas ladowania na lotnisku polowym),
opcja ta jest jak najbardziej prawdopodobna. Oczywiscie mozna rowniez
zatozy¢, ze Domagata zamiast do De¢blina powegdrowal do Lwowa, gdzie
natrafiwszy na ewakuowany z Sarn samolot dotaczyt do dywizjonu, ale
woOwczas trzeba by zastanowié si¢, czy wniosek odznaczeniowy lotnika
napisany przez kpt. Szczgsniewskiego zawiera precyzyjne dane odnosnie do
rzeczywistego przebiegu wypadkows2,

Whprawdzie Niemcy nie zglosili zadnego zestrzelenia w rejonie Lwowa,
w dniach kiedy mogta mie¢ miejsce ewakuacja P.7 z Sarn do Lwowa i dalej
na lotnisko w Obroszynie (Basiowka), ale nie oznacza to, ze samolot dotart
na miejsce. Niestety, dokladne odtworzenie dalszych loséw samolotu,
podobnie jak Eskadry KOP, jest niemozliwe. Rownie prawdopodobna jest

551|pJP, sygn. 025/81, k. 83.
552 |PMS, sygn. LOT.A.XI1.85/171, Lp. 12, Paryz dn. 21 XI 39 r., plut. pil. Domagata Marian, k.
1. 63 IPMS, sygn. LOT.A.1.9/1d/6, k. 1. 64 IPMS, sygn. LOT.A.1.9/1d/8, k. 1.
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takze hipoteza mowiaca o tym, ze samolot zostal przejety przez plut.
Domagale i doprowadzony do reszty Iwowskiego dywizjonu.

Wiadomo natomiast na pewno, ze maszyna, nawet je$li dotarla do
Obroszyna, nie pozostata tam zbyt dlugo. Wskazuje na to co najmniej kilka
relacji, ktore wymieniaja ilo$¢ samolotdw bojowych znajdujacych si¢ na

-lotnisku. I tak por. Stanistaw Jordan wspominat, ze ze Lwowa, kilka dni po
3 wrze$nia, na lotnisko polowe przeleciato kilka samolotow:

W kilka dni pozniej, Scistej daty nie pamietam, otrzymatem od
Komendanta Bazy zorganizowania lgdowiska polowego w [fragment
nieczytelny] w majqtku panstwa Zielinskich na zachod od Sknitowa. W 2
godziny po naszym przybyciu na miejsce pierwsze maszyny lgdowaty. Byly to
wszystko maszyny szkolne i sportowe, za wyjqtkiem kilku RWD ,, Czapla 3.

Autorem drugiej relacji dotyczacej samolotow ewakuowanych ze Lwowa
jest por. pil. Stanistaw Koziot, ktéry wspomina, ze cz¢§¢ samolotow zostata
przesunigta na lotnisko w Stanistawowie, gdzie znajdowaty si¢ 24 samoloty
RWD-8, RWD-10, RWD-13, RWD-14 ,Czapla” oraz Lublin R.XIII®. W
innej relacji, odnoszacej si¢ do dnia 4 wrze$nia, jako sprawne, wymieniono
nastepujagce samoloty: PWS-16, RWD-5, 3 RWD-85%,

Rownie niewiele wiadomo o pozostalych czlonkach personelu
naziemnego i latajacego ostatniego klucza KOP. Niestety, jedynym zrodtem,
pozwalajacym na odtworzenie ich dziejow, jest relacja Chabroszewskiego,
ktory tak opisywat kolejne dni wojny:

[...] por. Malecki, ja, oraz obstuga pozostawalismy na lgdowisku
Ortowka do 18 lub 19 wrzesnia 1939 r. Po przekroczeniu granicy polskiej
przez oddzialy Armii Czerwonej garnizon KOP opuscit Sarny. Ja, wraz z
obstugq, dolgczylismy do jednego z oddziatow KOP. Tu nadmieniam, zZe moj
samolot nie nadawat si¢ do startu z powodu podiamanego podwozia.
Przypominam sobie, iz por. Matecki ewakuowat si¢ z dowodztwem KOP. Gdy
dotarlismy do m. Kotki, bandy bialoruskie ostrzelaly polskie kolumny. Nasz
samochod zostat trafiony w chiodnice i mimo roznych zabiegow nie udato sie
go naprawic¢. Po zniszczeniu zostal on pozostawiony, a my po dwoch dniach
marszu piaszczystymi drogami dolgczylismy do oddziatow Armii gen.
Kleeberga wraz z wielkq iloScig uciekinierow — przewaznie osadnikow

553 Wedtug tego samego Zrddta, przed nalotem na Lwow, przeprowadzonym przez Luftwaffe 4 wrzesnia,
zniszczone zostaty nastepujace samoloty: 7 PZL.23b ,,Karas”, 2 PWS-16, 2 RWD-10, 1 Lublin R.XIlI, 2 samoloty
Bartel (bez podania doktadniejszej nazwy i typu) oraz 1 samolot innego typu. Czes¢ opracowan, dotyczacych
dziatalnosci Luftwaffe nad Polska, nie potwierdza jednak, by 4 wrzesnia miato miejsce bombardowanie
Lwowa. IPMS, sygn. LOT.A.1.9/1d/9, k. 1.
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Wojskowych, szlismy na tylach wojska w kierunku Kowla. Po drodze
samoloty sowieckie ostrzeliwaly te dlugie kolumny cywilnej ludnosci, wsrod
ktorej znajdowalem sie ja i wielu innych zolnierzy. Pamigtam, ze byl
podawany rozkaz: - nie strzelaé do samolotéow! — 1 moze dlatego lotnicy Armii
Czerwonej tak bezkarnie i zajadle strzelali do bezbronnych cywilow. Po
jednym z takich nalotow postanowitem wraz z kilkoma oficerami piechoty
odlgczyé sie od tej kolumny i zanocowac w chutorze Podrize. Nastepnego
dnia w grupie okofo 10 wojskowych oséb udalismy si¢ w kierunku najblizszej
stacji kolejowej. Idgc widzialem trzech polskich junakow zamordowanych
topatami. Nas czekal podobny los, ale dzigki temu, Ze znalem bardzo dobrze
Jezvk ukrainski — wyprositem laske darowania zycia. W kazdej wiosce bylo
duzo tych bandytow z czerwonymi opaskami. Kiedy doszlismy do stacji
Holoby (na trasie Kowel — Kiwerce) w niedfugim czasie nadjechal pocigg
towarowy z krytymi wagonami i 2-3 platformami, na ktore siedlismy i
dojechalismy do stacji Kiwerce. Tutaj NKWD powpychato nas do krytych
wagonow (osoby w ubraniach ,,cywilnych” odlgczyli do innej grupy) i
dowiozto do m. Rowne, gdzie trzymano nas pod eskortq 3 dni w zamknigtych
wagonach. Tylko raz dziennie otwierano wagon: podchodzilo 3
enkawudzistow z polskim tlumaczem i z tymi stowami: ,, koledzy oficerowie
przyznajcie sig, ze jestescie oficerami. Na was czekajq zZony, matki, dzieci...”
I tak wybierano najpierw oficerow, a pozniej podoficerow. Pamietam
rowniez, ze plac obok dworca kolejowego w Rownem byl ogrodzony bialymi
sztachetami, na ktorych bytly rozpiete dwa rzedy drutu kolczastego, a na
placu setki polskich oficerow (opisuje dlatego, ze nasz pocigg stat blisko
dworca). Kto sig¢ nie przyznat do oficerskiego stopnia — drzwi wagonu
zamykano. Trzeciego dnia nasz transport skierowano do Zdotbunowa, a w
nocy dalej od stacji Szepietowka, znajdujgcej sie juz na terenie ZSRR. Nad
ranem jeden z Zotnierzy otworzyt drzwi stupotazem znalezionym w wagonie.
Czterech z nas wyskoczylo z jadgcego pociggu i piechotq, lasami i polami
dotarto do m. Dubno. Co sie stato z moimi kolegami — nie jest mi wiadomym.
Czy oprocz nas udalo si¢ komus wyskoczy¢? Czy tez dojechali do obozu
zaglady?... Transport nasz byt konwojowany przez NKWD...%4

Losy por. Mateckiego oraz pozostatych cztonkow obstugi naziemnej
ostatniego Klucza KOP pozostajg nieznane.

554 ), Pawlak, Ostatni..., s. 16—17.
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Rozdziat V
WYBRANE ZYCIORYSY

Rozdziak niniejszy moze wydawac si¢ zbedny, gdyz zdaniem niektorych
czytelnikoéw, nie wnosi zbyt wiele do historii III/6 Dywizjonu
Mysliwskiego. Autor niniejszego opracowania ma jednak odmienne zdanie.

Losy bardzo wielu lwowskich lotnikoéw pozostaja praktycznie nieznane i to nie

tylko mieszkancom todzi, ale takze historykom. Dobrym przykladem jest

przywotany w poprzednim rozdziale Antoni Chabroszewski, ktory praktycznie
rzecz biorac, pehniejszej biografii, cho¢ dalekiej od ideatu, doczekat si¢ dopiero
za sprawa Autora niniejszej pracy®®. Rowniez inne postacie, takie jak Kazimierz

Deren czy Antoni Falukiewicz®, nie sg zbyt dobrze znane polskim mito§nikom

lotnictwa i historykom wojskowosci. Tymczasem s3 to zyciorysy barwne,

intrygujace, a ich poznanie daje pelniejszy obraz nie tylko wrzesniowych
dziejow lwowskiego dywizjonu mys$liwskiego, ale takze catego polskiego
lotnictwa wojskowego w okresie I wojny Swiatowe;.

Zamieszczone W niniejszym rozdziale zyciorysy sa przedmiotem
subiektywnego wyboru autora opracowania. Niektore z nich sg bardziej
rozbudowane, inne zawierajg tylko podstawowe informacje. Oczywiscie, niektorzy
moga czu si¢ zawiedzeni takim stanem rzeczy, ale Autorowi, ktory z wielkim
trudem gromadzi rézne materialty archiwalne dotyczace roznych lotnikow
Iwowskiego dywizjonu, pozostaje tylko zacheci¢ innych badaczy do publikacji
wynikow wilasnych badan. Natomiast wszystkich tych, ktorzy nie sa historykami i
nie spgdzaja godzin w archiwach i bibliotekach, Autor odsyta do bibliografii i

555 Po raz pierwszy w 2018 r. podczas XXVI Ogdlnopolskiego Zjazdu Studentéw Historykéw, Autor zaprezentowat
fragment biografii Chabroszewskiego, wygtaszajac wystgpienie dotyczace dziatan Eskadry KOP we wrzesniu 1939r.
556 Szerszy biogram Antoniego Falukiewicza oparty na jego autobiografii: P. Rapiniski, Lotnictwo Armii ,tédZ”, t6dz
2018, s. 189 — 203.
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przypisow, ktore w niektorych przypadkach moga stanowi¢ wskazowke do
dalszych poszukiwan.

Andruszkéw Tadeusz

Tadeusz Andruszkoéw urodzit si¢ 18 listopada 1920 r. we Lwowie. W
1939 r. ukonczyt Szkole Podchorazych Lotnictwa dla Maloletnich w
Kro$nie, po ktorej ukonczeniu otrzymat przydziat do 162 Eskadry
Mysliwskiej, wchodzacej w sktad 111/6 Dywizjonu Mysliwskiego. Kampani¢
wrzesniowa odbyl w szeregach Armii ,,1.6dz”, niestety podczas walk
wrzesniowych nie udato mu si¢ odnie$¢ zadnego zwycigstwa powietrznego.
Watpliwa pozostaje rowniez ilo$¢ lotdow bojowych wykonanych przez pilota
w trakcie wojny obronnej.

Po kampanii wrzesniowej przez Rumuni¢ przedostat si¢ do Francji, gdzie
skierowano go do bazy w Lyon-Bron. Niestety, przed zakonczeniem
kampanii francuskiej Andruszkéw nie zdazyt dokonczyé przeszkolenia na
sprzecie francuskim. Nastepnie, podobnie jak inni piloci, przedostat si¢ do
Wielkiej Brytanii, gdzie do$¢ sprawnie przeszkolit si¢ na samolotach
angielskich. Przeszkolenie przeszedt w 5 Operational Training Unit
(Jednostka Treningu Operacyjnego). 10 wrze$nia 1940 r. uzyskat
skierowanie do jednostki operacyjnej (posting). Mtodego pilota
przydzielono do 303 Dywizjonu Mysliwskiego ,,Warszawskiego” im.
Tadeusza KoS$ciuszki.

Andruszkéw zapowiadal si¢ na bardzo dobrego pilota mysliwskiego.
Pierwsze loty treningowe wykonat 13 wrzesnia razem z Bohdanem
Grzeszczakiem i Marianem Belcem, ktory w trakcie kampanii wrze§niowej
latat w 152 Eskadrze Mysliwskiej. Pierwszy lot bojowy Andruszkéw
wykonat nastgpnego dnia — 14 wrzesnia. W jego trakcie personel 303
Dywizjonu Mysliwskiego probowat przechwyci¢ niemieckie bombowce
kierujace si¢ na Londyn. Niestety, przeciwnik zdotat dotrze¢ nad cel i zrzuci¢
bomby na Camberwell, Chelsea i Battersea. Kolejne zadanie w barwach
dywizjonu ,,kosciuszkowskiego” wykonal w niedziele 15 wrzesnia; Polacy
mieli za zadanie przeprowadzi¢ patrol w rejonie Biggin Hill. Tego dnia
Andruszkéow wspdlnie z innym pilotem dywizjonu ostrzelat Do 17, ktorego
dobit wspolnie z Mirostawem Wojciechowskim. Andruszkow tak
wspominat to starcie:
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W trakcie powrotu do Northolt, lecqc jako Czerwona 2, z sierzantem
Wojciechowskim zobaczylismy Do 215 nizej, po naszej prawej. Zaatakowalismy
wspdlnie i widzieliSmy go spadajqcego w plomieniach na ziemig®'.

Prawdopodobnie podczas drugiego lotu wykonanego tego samego dnia pilot byt
zmuszony do ratowania si¢ na spadochronie®®. Anduszkéw kontynuowat loty
bojowe wspolnie z calym dywizjonem az do 26 wrzesnia, gdy odnidst kolejny
sukces, tym razem samodzielny. I tym razem Andruszkoéw polowat na bombowce
nieprzyjaciela:

Podqgzajgc za prowadzqcym zaatakowalem ostatniego He w formacji 3 z 4 od
konca. Potem wzniostem sig¢ i zobaczylem Do 215 po mojej lewej, ktorego
zaatakowalem. Samolot nieprzyjaciela zanurkowal, i podgzajgc za nim
wystrzelitem kilka serii z bardzo bliskiego dystansu. Samolot nieprzyjaciela
kontynuowal nurkowanie i rozbil si¢ w morzu. Wtedy zostatem zaatakowany przez
Me 109, ktory szybko przelecial nade mng z warkotem. Podgzytem za nim, ale gdy
kontynuowal odwrét wycofatem sig, gdyz inaczej nie bytbym w stanie bezpiecznie
powrécié. Wystrzelono 1289 pociskow®.

Niestety, szczgécie opuscito pilota, ktory nastgpnego dnia zgingt w walce
powietrznej. Maszyna Andruszkowa, Hawker Hurricane RF-J z numerem seryjnym
V6665 rozbit si¢ na farmie Holywych w Cowden. Lotnik spoczywa na cmentarzu
w Borthwood Middx.

W trakcie kampanii wrze$niowej w I1I/6 Dywizjonie Mys$liwskim stuzyt takze
inny lotnik o ,,blizniaczo” podobnym imieniu, nazwisku i dacie urodzenia. Chodzi
o urodzonego w 1919 r. Tadeusza Andruszko, ktory najprawdopodobniej zginat
podczas bombardowania kolumny transportowej lwowskiego dywizjonu w rejonie
Grdjca 6 wrzesnia. Pilot spoczywa na cmentarzu parafialnym w Grojcu przy ulicy
Mogielnickiej, razem z innymi zoknierzami I11/6 Dywizjonu: kpr. pil. Zbigniewem
Brzezniakiem (ur. 4 kwietnia 1919), kpr. pil. Michatem Krzyszkowskim (ur. 1920)
oraz st. szer. Bronistawem Lachem.

Brzezniak Zbigniew

Zbigniew Brzezniak urodzit si¢ 4 kwietnia 1919 r. Podobnie jak Tadeusz
Andruszkow byt absolwentem Szkoty Podoficeré6w Lotnictwa dla Matoletnich w
Kro$nie. Latem 1939 r. w stopniu kaprala wcielony do III/6 Dywizjonu
Mysliwskiego. Od samego poczatku traktowany jako pilot nadetatowy, byt

557 Then National Archives (dalej: TNA), sygn. AIR 50/117/96, k. 2.
558 K. Rydtowski, Tadeusz Andruszkéw [dostep 3 IV 2020] https://niebieskaeskadra.pl/PDFAirmen.php?id=9. 5 TNA,
sygn. AIR 50/117/2, k. 2.
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przydzielony do rzutu kotowego. Razem z dywizjonem zostat skierowany do
Widzewa — Ksawerowa, gdzie dotart 27 sierpnia 1939 r.

W trakcie kampanii wrze$niowej nie wykonywat Zzadnych lotow bojowych.
Zostat ranny podczas odwrotu jednostki z Lodzi, prawdopodobnie raniony przez
dywersantéw w rejonie Brzezin, w nocy z 5 na 6 wrze$nia. Zgingl w wyniku nalotu
bombowego na kolumng transportowsa I11/6 Dywizjonu w rejonie Grojca 6 wrzesnia

1939 r. Spoczywa na cmentarzu parafialnym w Grojcu’®.

V
-Chabroszewski Antoni

Losy Antoniego Chabroszewskiego sa trudne do doktadnego odtworzenia. O
samym Chabroszewskim wiadomo bardzo niewiele. Istnieje Kilka sprzecznych
relacji odnosnie do tego, czy byl pilotem, czy tez — jak chca tego np. Wojciech
Zmyslony i Lukasz Lydzba — czlonkiem obshlugi technicznej. Chabroszewski
urodzit si¢ 27 czerwca 1908 r. w Rudkach koto Lwowa w rodzinie Stefana i Tekli
z domu Makar. Rodzice Chaborszewskiego zadbali, by syn odebrat odpowiednia
edukacje, ktora zakonczyta si¢ w 1927 r. ukonczeniem gimnazjum panstwowego w
Samborze. W kolejnych latach Chabroszewski wstapit do wojska. Pod 1934 r.
stuzyt w Ilwowskim 6 Putku Lotniczym®®°, prawdopodobnie jako cztonek obstugi
technicznej. Mozliwe, ze p6zniej ukonczyt prowadzony w putku kurs pilotazu, cho¢
brak na to potwierdzenia. Wiadomo, ze w 1938 r. ukonczyt szkote podoficerska .
We wrze$niu 1939 r. Chabroszewski wykonat zdjecie, na ktorym jest ubrany w
mundur podporucznika lotnictwa, do ktorego przyczepione sa odznaka pilota i
odznaka 6 Putku Lotniczego.

559 H.K. Kujawa, Ksiega lotnikéw polskich polegtych, zmartych i zaginionych w latach 1939—-1946, na prawach rekopisu,
s. 62.

560 \Wojskowe Biuro Historyczne, Centralne Archiwum Wojskowe, sygn. 1495/71/129, k. 5.

561 WBH, CAW, sygn. 1495/71/129, k. 7.
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Fot. 87 Antoni Chabroszewski. Zrodto: CAW.

Podczas kampanii wrzesniowej Chabroszewski byt przydzielony do Eskadry
Korpusu Ochrony Pogranicza. Po 18 wrze$nia znalazl si¢ na terytorium
kontrolowanym przez Armi¢ Czerwona. Uciekl z transportu zorganizowanego
przez NKWD, a nastgpnie z Rownego powrdcit do Sarn, gdzie podjat prace w
miejscowej strazy pozarnej jako szofer. W tym czasie nawigzat kontakt z rodzing
ppor. Mateckiego, ktory rowniez shuzyt w Eskadrze KOP. Nie wiadomo, co dziato
si¢ po zakonczeniu okupacji sowieckiej i wkroczeniu na tereny kontrolowane przez
Sowietow wojsk niemieckich. W 1943 r. jako podporucznik wstapit do Batalionow
Chtopskich. Wedlug czesci dokumentoéw personalnych, stopien oficerski otrzymat
ze starszenstwem 1 sierpnia 1943 r., ale nie mozna ustali¢, czy juz wczesniej nie
postugiwat sie tym stopniem®%?2, Konspiracji postugiwat sie pseudonimem ,,Kras”.
Prawdopodobnie stuzyt w oddziale BCh dowodzonym przez kpt. ,,Kmiecia”, J6zefa
Wilczka.

Po zakonczeniu Il wojny s$wiatowej Chabroszewski wyjechal na ziemie
odzyskane, gdzie w Legborku podjat nauke w Liceum Pedagogicznym, a nastgpnie

562 |bidem.
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stuzbe w Milicji Obywatelskiej. Po weryfikacji otrzymal stopien starszego
sierzanta, nigdy nie wstapil do ,,ludowego” Wojska Polskiego, ale wstgpujac do
Milicji, podat inng date urodzenia (27 czerwca 1918 r.)°%3. Nie jest to zreszta jedyna
»zhana” data urodzin Chabroszewskiego, ktéra pojawia si¢ w dokumentacji
archiwalnej, zgromadzonej w Instytucie Pamigci Narodowej. W aktach
rozpracowania operacyjnego, ktorego przedmiotem w latach 60. XX w. byt
Chabroszewski, pojawia si¢ data 27 kwietnia 1918 r.5%* Stuzbe w MO rozpoczat w
1945 r., i pozostawat w niej az do pazdziernika 1945 r., gdy poprosit o zwolnienie
ze shuzby, co motywowat trudng sytuacja rodzinng (zona i dwoje dzieci®®). Prosba
zostala rozpatrzona pozytywnie. Podczas swojej stuzby w komendzie powiatowej
w Leborku, Chabroszewski pehit funkcje referenta samochodowego. Istnieje
jeszcze jedna wersja, zgodnie z ktorg latem 1944 r., po wyzwoleniu Lubelszczyzny,
Chabroszewski wstapit do MO, gdzie mianowano go dowddca plutonu. Na
poczatku 1945 r. (wiosna?) Chabroszewski mial zosta¢ skierowany na Pomorze,
rozkazem komendanta wojewoddzkiego, generata Witolda5e6,

Pomimo tego 1 grudnia 1945 r. zostal mianowany komendantem Posterunku
Nowa Wies®’, Wtedy tez po raz pierwszy pojawia si¢ w dokumentacji IPN jako
podporucznik. Sprawa mianowana Chabroszewskiego komendantem posterunku
wzbudzita duzy opor ze strony por. Bakalarczuka, Powiatowego Komendanta MO,
ktory 1 grudnia skierowatl pismo do Wydziatu Personalnego Wojewddzkiej
Komendy MO w Gdansku, w ktérym poinformowat wtadze o fakcie posiadania
przez Chabroszewskiego gospodarstwa rolnego w Nowej Wsi, gdzie znajdowat si¢
posterunek®e8,

W 1946 r. zapisat si¢ do PPS, ktorej cztonkiem pozostawal az do 1948 r.
Nastepnie przyjal legitymacje partyjng PZPR. W latach 50 powrdcit na
Lubelszczyzng. Zamieszkat w Lublinie i podjat pra-

563 Archiwum Instytutu Pamieci Narodowej (dalej: AIPN), sygn. IPN Gd 257/680.
564 AIPN, sygn. IPN Lu 07/52, k. 1.

565 AIPN, sygn. IPN Gd 257/680, k. 8.

566 AIPN, sygn. IPN Gd 257/680, k. 30.

567 AIPN, sygn. IPN Gd 257/680, k. 16.

568 AIPN, sygn. IPN Gd 257/680, k. 24.
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Fot. 88 Chabroszewski jako... podporucznik pilot. Zrodlo:
"Skrzydlata Polska", nr. 9/1999.

ce w Przedsicbiorstwie Elektryfikacji Rolnictwa, a p6zniej w Przedsigbiorstwie
Budownictwa Ogblnego, w ktorym pracowat w Bazie Sprzetu®®. Prawdopodobnie
w drugiej potowie lat 60. ponownie podjal prace jako nauczyciel, tym razem w
Lublinie (wskazuja na to zapisy we wnioskach paszportowych). W latach 60., w
korespondencji z bratem Franciszkiem Reissnerem (zamieszkalym w Niemieckiej
Republice Federalnej) oraz siostrg Marig Terefenko (zamieszkala we Francji)®™,
skarzyt si¢ na swoja trudng sytuacje finansowa, co stalo si¢ podstawa do podjgcia
dzialan operacyjnych przez Shluzbe Bezpieczenstwa. W swoich listach
Chabroszewski, pozostajac przy tym czynnym cztonkiem PZPR, wielokrotnie
skarzyt si¢ na stosunki panujace w Polsce, a takze konieczno$¢ przekazywania
cze$ci wynagrodzenia na rozne sktadki i zbiorki, co powoduje, ze on i jego najblizsi
zyja w skrajnej ngdzy. W tym czasie (1963 r.), Chabroszewski zarabial okoto 2
tysiecy ztotych plus premia.

Zdaniem funkcjonariuszy listy rodzenstwa zawieraty liczne przejawy ,,wrogiej
wobec ZSRR i PRL postawy”. Jednocze$nie rodzenstwo przesylato
Chabroszewskiemu roézne drobne sumy pienigdzy we frankach i markach. Siostra

569 AIPN, sygn. IPN Lu 07/52, k. 18.
570 Wedtug akt paszportowych Chaborszewskiego, jego siostra nazywata sie Maria Chabroszewska-Maisonnoure.
AIPN, sygn. IPN Lu 0307/8483, k. 29.
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oczekiwata, ze Chabroszewski w zamian za pomoc finansowa bedzie opiekowat si¢
jej corka, ktora uczeszczata do szkoty z internatem.

W okresie PRL Chabroszewski kilkukrotnie sktadal wniosek o wydanie
paszportu. Poczatkowo nie napotykal na powazniejsze trudnosci, dopiero pozniej,
po tym jak zostal oskarzony o probe przemycenia do Niemieckiej Republiki
Demokratycznej futra, zaczal napotykac na pewne trudnosci. On sam tak opisywat

to zdarzenie:

Niniejszym wyjasniam, ze w dniu 28 XI 1979 r., jadgc z Lublina do Iowej

Zagarnskiej pociggiem do Jeleniej Gory, a nastepnie autobusem przez Zgorzelec
do Itowej Zagarskiej, gdzie zamieszkuje moja siostra z rodzing, wioztem dla niej
palto (futro). Majgc okolo 3 godzin czasu na polgczenie autobusowe ze Zgorzelca
do ltowej Zagariskiej, postanowitem przejs¢ na strone do Gorlitz w celu zakupienia
kilku butelek lekow nasercowych, zwanych ztotymi kroplami. Na pasie granicznym
sam zglosilem si¢ do celnika (kobiety), oswiadczajqc jej, ze jade z Lublina do llowej
Zagariskiej, a majgc ze sobg 30 marek, chce kupic¢ wyzej wymienione krople (leki).
Zapytata mnie co wiozg ze sobg w neseserze. Odpowiedzialem, ze wioze palto dla
siostrzenicy, a jednoczesnie zapytatem czy moge je zabrac ze sobg. Celniczka
sprawdzita zawartos¢ neseseru i oswiadczyla, zZe to jest futro, a nastgpnie
zaprowadzita mnie do biura urzedu celnego, gdzie do drugiej kobiety-celniczki
oswiadczyta, ze 3-krotnie mnie pytata co ja wioze, a ja rzekomo odpowiadatem, zZe
wioze bawetniany plaszcz, a z mojej strony takiego oswiadczenia nie bylo.

Chciatem wyjasni¢ sprawe u naczelnika Urzedu Celnego, ale owa pani nie
wpuscita mnie do naczelnika, twierdzqc, Ze to bedzie gorzej dla mnie, a
jednoczesnie oswiadczyta, ze po sporzqdzeniu protokotu zostane jednorazowo
ukarany i to bedzie lepiej dla mnie. Ja wziglem palto i wychodzqc z Urzedu Celnego,
chciatem pojs¢ do MO w celu wyjasnienia sprawy. Niestety dwoch celnikow
pobiegto za mnq i polecito mi wroci¢ do Urzedu Celnego, gdzie sporzgdzono
protokol. Po przeczytaniu protokotu nie chcialem go podpisaé, gdyz miatem
zastrzezenia, poniewaz nie byl zgodny z prawdg, ale owa celniczka oswiadczyta mi,
ze dotqd nie wypuszczq mnie, dopoki nie podpisze
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Fot. 89 Chabroszewski w mundurze LWP, lata 1945
- 1947. Zrodto: Archiwum IPN.

protokolu, a dopiero po podpisaniu protokotu bede mogt pojs¢ do naczelnika i
wyjasni¢ sprawe. Niestety nie wpuszczono mnie do naczelnika i nie pozwolono mi
wyjasni¢ sprawy, a natomiast oSwiadczono, ze palto na razie zatrzymujg a o
wszystkim zostang powiadomiony na pismie>™,

Niestety, final sprawy pozostaje nieznany, faktem jest natomiast, ze w kolejnych
latach wtadze skutecznie utrudniaty Chabroszewskiemu wyjazdy i odrzucaty jego
prosby o przyznanie mu paszportu, ktory byt mu potrzebny, by odwiedzaé
mieszkajaca we Francji siostre. Ponadto w dokumentacji pojawita si¢ informacja,
iz Chabroszewski podjat nieudang probe przemycenia futra z lisa oraz czapki z lista
o lacznej wartoSci 65 tys. zlotych. Nie byly to jednak jedyne wyjazdy
Chabroszewskiego. Juz od lat 50. wielokrotnie wyjezdzal za granicg, migdzy
innymi do Francji (3-krotnie), Niemieckiej Republiki Demokratycznej (3-krotnie)
i raz do Kanady, gdzie wyprowadzit si¢ jego brat Franciszek®2. Prawdopodobnie
na przetomie lat 70. i 80. do Kanady wyemigrowata roéwniez corka
Chabroszewskiego, Krystyna Lenarciak, ktora w 1982 r. zaprosita oboje rodzicow

571 AIPN, sygn. IPN Lu 0307/8483, k. 48—49.
572 |bidem.
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do Montrealu, gdzie pracowata jako szef departamentu w Hotelu Hyatt. Niestety,
rodzina nie otrzymata zgody na wyjazd. P6zZniej Chabroszewski jeszcze kilka razy
podejmowatl starania o otrzymanie paszportu pozwalajacego mu na wyjazd do
Kanady. Prawdopodobnie, w przypadku ostatniego zaproszenia, skierowanego
przez Jadwige Sikorska, zgodg ostatecznie otrzymat.

Dalsze losy pozostaja nieznane. Chabroszewski, jeden z najbardziej
tajemniczych lotnikéw lwowskiego dywizjonu mysliwskiego, zmart 24 stycznia
1996 r. w Lublinie. Przy tej okazji pojawila si¢ jeszcze jedna data jego urodzin
— 27 stycznia 1908 r.57 Niestety, wraz ze swoja $miercig, Chabroszewski zabrat
do grobu bardzo wiele tajemnic, ktorych wyjasnienie mogltoby rzuci¢ sporo $wiatta

na histori¢ lwowskiego dywizjonu mys$liwskiego.

Choms Wieslaw

Wiestaw Choms urodzit si¢ 25 lutego 1913 r. w Petersburgu, w rodzinie
Fryderyka i Wiadystawy. W 1919 r. rodzina powrécita do Polski. Jego ojciec
Fryderyk podjat stuzbe w Wojsku Polskim. Rodzina poczatkowo zamieszkiwata w
Czestochowie, a nastepnie w Wieluniu. W 1928 r. rodzina trafita do Drohobycza,
gdzie ojciec Wiestawa zostal mianowany szefem komendy uzupetnien.

W 1934 r. rodzina wyjechata na krotko do Palestyny, gdzie rodzice lotnika
zaangazowali si¢ w pomoc dla miejscowej spolecznosci zydowskie;j.
Prawdopodobnie w wyjezdzie uczestniczyt takze Wiestaw. Po powrocie do Polski
rodzice lotnika zaangazowali si¢ w dziatalno$¢ polityczng, opozycyjna wzgledem
rzadzacej sanacji. Na krotko przed wybuchem wojny Choms zostal przydzielony
do lwowskiego I11/6 Dywizjonu Mysliwskiego.

Pilot zostal przydzielony do 161 Eskadry Mysliwskiej, w ktorej szeregach odbyt
kampani¢ wrzesniowa. Po jej zakonczeniu przedostat si¢ do Rumunii, a nastgpnie
do Francji. Otrzymat przydziat do bazy Chateeautaux®4. Po zakonczeniu kampanii
francuskiej Choms wraz z innymi polskimi lotnikami przedostat si¢ do Wielkiej
Brytanii. Lato i jesien 1940 r. spedzit w Blackpool, a nastepnie w styczniu 1941 r.
rozpoczal szkolenie na sprzgcie angielskim. Wiosng tego samego roku otrzymat
przydziat do 55 OTU. Po zakonczeniu szkolenia przeniesiono go do 306 Dywizjonu
Mysliwskiego ,, Torunskiego”, stacjonujacego w Northolt. Podczas lotu bojowego
14 sierpnia 1941 r. jego Spitfire MK. 1lb z oznaczneniem UZ-P i numerem seryjny
P8473, zostal zaatakowany przez mysliwce niemieckie w rejonie St. Omer i
zestrzelony. W walce polegli takze kpt. Jerzy Zaremba i sierz. Stanistaw Zigba. Jest
pochowany na cmentarzu miejskim w Dunkierce, we Francji.

573 Antoni Chabroszewski [dostep 31 |1l 2020] https://www.findagrave.com/memorial/164547347.
574 J. Pawlak, Absolwenci Szkoty Orlgt: 1925-1939, Warszawa 2009, s. 197.
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Polacy zostali zestrzeleni najprawdopodobniej przez pilotow z JG 265,

Deren Kazimierz

Kazimierz Jozef Deren urodzit si¢ 4 marca 1904 r. w miejscowosci Kniahinin-
Goérka w wojewodztwie stanistawowskim. Jego ojciec Franciszek byt urzednikiem
panstwowym. Niestety, nie zachowato si¢ zbyt wiele dokumentéow, ktdre
pozwolitby na przesledzenie przedwojennych dziejow Derenia. Wiadomo, ze
jeszcze przed rozpoczgciem stuzby wojskowej ukonczyt on Panstwowa Szkote
Miernicza we Lwowie. Pozniej pracowat przy przeprowadzanej wowczas reformie
rolnej, a nastgpnie w lipcu 1925 r. wstapit do wojska. Zasadniczg stuzbe wojskowa
odbywat do pazdziernika 1926 r., w Szkole Podchorgzych Rezerwy Lotnictwa w
Poznaniu, w Szkole Pilotéw w Bydgoszczy, nastepnie w Szkole Mechanikow
Lotniczych w Bydgoszczy®™.

Nastepnie Deren rozpoczal stuzbe w rezerwie. Zostal przydzielony do
Iwowskiego 6 Putku Lotniczego. Jednoczesnie pracowat zawodowo jako mierniczy
przysiegly przy reformie rolnej, na terenie calego kraju; w zyciorysie Deren
wspomina, ze pracowal miedzy innymi na terenie wojewddztwa Iwowskiego,
krakowskiego, wileniskiego, poznanskiego i pomorskiego?. Latem 1939 r.
rozpoczat prace w Urzgdzie Wojewodzkim w Katowicach, gdzie takze pracowat
jako mierniczy (Wydzial Rolnictwa i Reform Rolnych). W sierpniu 1939 r., w
ramach mobilizacji, stawil si¢ na terenie 6 Pulku i otrzymal przydziat do 161
Eskadry Mysliwskiej jako szef mechanikow. Kampani¢ wrzesniowa Deren odbyt
w ramach I1I/6 Dywizjonu Mysliwskiego, wchodzacego w sktad lotnictwa Armii
,£0dz”. Po zakonczeniu kampanii wrzeSniowej Deren znalazt si¢ na terenie
Rumunii, gdzie jako wigzien obozu dla internowanych przebywat az do 1941 r.
Nastepnie trafit do Niemiec. Do konca wojny pozostawat w niewoli niemieckie;j.

Okres ten tak opisywal w swoim zyciorysie:

Dnia 24 VIII 1939 zmobilizowany i przydzielony do 161 eskadry mysliwskiej, 6
putku lotniczego Lwow — Sknitow, udziat z Dywizjonem I11/6 mysliwskim w wojnie
azdo 18 IX 1939.

Dnia 18 IX 1939 przejscie granicy rumunskiej w Kutach i internowanie w
obozach internowania WP [...].

Dnia 8 II 1941 wziety do niewoli niemieckiej w miejscowosci Cabunesto W

Rumunii, pobyt w Stalag XVIIA, Oflag VI E i Oflag VI B w niewoli niemieckiej.

575 14.08.1941 No.306 Squadron Spitfire Ilb P8473 UZ-P P/O Wiestaw Choms [dostep 3 IV 2020]
http://aircrewremembered.com/choms-wieslaw.html.

576 Wojskowe Biuro Historyczne, Centralne Archiwum Wojskowe (dalej: WBH, CAW), sygn. 11.56.10008, k. 2. 24 WBH,
CAW, sygn. 11.56.10008, k. 3.
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Dnia 1 1V 1945 uwolnienie z niewoli niemieckiej przez wojska amerykanskie, i
pobyt w obozach przejsciowych bylych jenicow wojennych Désel, powiat Warburg,
Westfalia, w szpitalu Warburg na leczeniu i operacji, az do 25 VIII 1946 r. Wyjazd
z obozu przejsciowego Alandorf, powiat Marburg, do kraju.
Dnia 31 VIII 1946 przyjazd do kraju i zarejestrowanie si¢ w PUR Dziedzice®".

Niestety, powojenne losy ppor. Kazimierza Derenia pozostaja nieznane.

Dzwonek Jan

Jan Dzwonek urodzit si¢ 18 lipca 1913 r. w Kielcach, jako syn Franciszka
Dzwonka®’®. Pochodzit z ubogiej rodziny, wiec aby zapracowac na swoja edukacje,
juz w wieku 11 lat rozpoczat prace zarobkowa — poczatkowo w hucie szkta, pdzniej
w tartaku, gdzie pracowat do 13 roku zycia. Nastgpnie rozpoczat nauke w
Gimnazjum Matematyczo-Przyrodniczym im. Jana Sniadeckiego. W 1934 r. zdat
mature i jako cztonek Ligi Ochrony Powietrznej i Przeciwgazowej zglosit si¢ do
stuzby w lotnictwie. W 1935 r. zostat przyjety do Szkoty Podchorazych Rezerwy
Lotnictwa, a dwa lata p6zniej do Szkoty Podchorazych Lotnictwa w Deblinie. Po
ukonczeniu SPL w 1938 r. zostat awansowany do stopnia podporucznika i otrzymat
przydziat do 161 Eskadry Mysliwskiej, wchodzacej w sklad I1I/6 Dywizjonu
Mysliwskiego. W sierpniu 1938 r. podczas urlopu pracowal jako instruktor
szybownictwa w Ustianowej. W tym samym roku zdobyt Srebrna Odznake
Szybowcowa jako 122 pilot polski i 976 na §wiecie.

Latem nastepnego roku zostal wraz ze swoja eskadrag skierowany do
miejscowosci Sarny. Prawdopodobnie wowczas, namowiony przez kolegow,
zaprojektowat nowe godlo eskadry, przedstawiajace wielobarwnego indyka. Godto
nie spodobato si¢ dowodcy eskadry kpt. Szczesniewskiemu i dowodcy dywizjonu
mjr. Stanistawowi Morawskiemu, ktorzy wyrazili zgodg, by Dzwonek ozdobit nim
tylko swdj samolot z biatym numerem ,4”. Doktadna kolorystyka ,,indyczego
godta” pozostaje nieznana. Pojawiajg si¢ r6zne interpretacje barw, ktorymi mogt
postuzy¢ sie pilot®”. Rok wczesniej, podczas manewrdéw wotynskich Dzwonek latat
juz na swojej ,,4”, ktorej kadtub za kabing pilota byl pomalowany biatg farba.

Podczas kampanii wrze$niowej ppor. Dzwonek zestrzelil niemiecki samolot
obserwacyjny Hs 126, a podczas nastgpnego startu z zasadzki zostat ostrzelany
przez niemieckie mysliwce. Ranny kierowatl si¢ na lotnisko polowe Widzew —
Ksawerow, gdy zauwazyl, ze koledzy z jego dywizjonu tocza bitwe powietrzng z
samolotami niemieckimi w rejonie Pabianic. Dzwonek wlaczyt si¢ do walki, ale w

577 |bidem.
578 J.R. Konieczny, T. Malinowski, Mata encyklopedia lotnikéw polskich, Tom Il, Warszawa 1988, s. 43.

579 P, Rapinski, Kresowa ,jedenastka” z indykiem [dostep 2 IV 2020] http://armahobbynews.pl/
blog/2019/05/16/kresowa-jedenastka-z-indykiem/.
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chwile potem sam zostat zaatakowany przez Bf 110. Jego samolot, uszkodzony w
poprzedniej potyczce, stangt w ogniu, a Dzwonek musial ratowaé si¢ na
spadochronie. Ci¢zko rannego pilota przewieziono do szpitala w Pabianicach, a
nastepnie do Minska Mazowieckiego i Lublina. Po zakonczeniu kampanii
wrzesniowej szpital, w ktorym przebywat, znalazt si¢ pod kontrola Niemcow.
Lekarze niemieccy zamierzali amputowa¢ mu obie rece, w zwiazku z czym zglosit
\WAsic do innego szpitala, gdzie znalazt si¢ pod opieka polskich medykow.
Wielokrotnie podejmowat proby przekroczenia granicy i przedostania si¢ do
Frangcji, ale zty stan zdrowia uniemozliwial mu podjecie podobnej eskapady.
Poczawszy od grudnia 1939 r. zaczal postugiwaé si¢ przybranym,
konspiracyjnym nazwiskiem Jasinski. Po przejsciu kilkunastu operacji
chirurgicznych, w 1943 r. podjat studia politechniczne na tajnych kompletach we
Lwowie, ktére kontynuowal po zakonczeniu wojny na Akademii Goérniczo-
Hutniczej w Krakowie. W trakcie wojny nalezat do Armii Krajowej. W okresie
powojennym, jako student AGH brat udziat w tworzeniu Ligi Lotniczej oraz
Aeroklubu Krakowskiego, brat takze udziat w licznych zawodach szybowniczych.
W 1950 r. uzyskat dyplom inzyniera mechanika. W 1955 r. na fali represji
stalinowskich zostat skreslony z listy pilotow w zwiazku z przynaleznoscia do AK,
otrzymat zakaz wstepu na teren lotniska. W tym czasie pracowat w Krakowskich
Zaktadach Budownictwa Przemystowego oraz Spoétdzielni Metalowcow w
Krakowie. W latach 1951-1954 pracowat takze jako nauczyciel. W latach 1955—
1956 podjat prace w Krakowskich Zaktadach Betoniarskich i Zelbetowych. W 1956
r. udato mu si¢ uzyskaé zatrudnienie w lotnictwie sanitarnym. Od 15 kwietnia 1956
r. pracowal jako kierownik Zespotu Lotnictwa Sanitarnego w Lodzi. Zatrudnienie
na tym stanowisku zapewnit mu Tadeusz Wigckowski. Na stanowisku tym
pozostawat do 1959 r. W lotnictwie sanitarnym pracowal, na r6znych stanowiskach,
az do 1970 r., gdy przeszed! na emeryturg. W trakcie swojej kariery zawodowej w
lotnictwie sanitarnym wykonat kilkaset lotéw w trudnych warunkach pogodowych.
Od 1960 r. posiadat uprawnienia pilota §migtowcowego. O kunszcie pilotazu
Dzwonka-Jasinskiego najlepiej $wiadczy fakt, iz byt pierwszym polskim pilotem,
ktéry wykonat beczke. Zmart 14 maja 1982 r. w Warszawie.

Falukiewicz Antoni

Antoni Falukiewicz, podobnie jak Chabroszewski i ppor. Deren, byt jednym z
cztonkdéw obstugi technicznej. Urodzit si¢ w Brodach 5 pazdziernika 1919 r., jego
rodzicami byli Bazyli i Justyna®®. Rodzina Falukiewiczow byta uboga, w zwigzku

580 Antoni Falukiewicz [dostep 31 11l 2020] https://lekarzepowstania.pl/osoba/antoni-falukiewicz/.
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z czym zaraz po ukonczeniu szkoly powszechnej Antoni musial zaczac
poszukiwanie pracy. Przed rozpoczeciem stuzby wojskowej podejmowat proby
miedzy innymi w zakladzie fryzjerskim, nastepnie w kuzni, wreszcie w Zakladzie
Stolarskim Braci Groedel. W tym samym czasie ukonczyt Szkot¢ Doszkalajaca, a
nastepnie na ochotnika zgtosit si¢ do stuzby wojskowej w 6 Pulku Lotniczym we
Lwowie.

Po zakonczeniu przeszkolenia rekruckiego jesienia 1938 r. Falukiewicz po
zakoniczeniu przeszkolenia rekruckiego zglosit si¢ na kurs radiotechniczny, po
ktérego ukonczeniu przydzielono go do I1I/6 Dywizjonu Mysliwskiego. Nastepnie
bral udzial w mobilizacji putku zwigzanej z aneksja Czechostowacji, dokonang
przez III Rzeszg. W kolejnych miesigcach Falukiewicz, juz jako zohierz
Iwowskiego pulku, uczestniczyt w rd6znego rodzaju rozrywkach kulturalnych, grat
rowniez w druzynie pitkarskiej organizowanej przez lwowski putk. W sierpniu
Falukiewicz razem z resztg dywizjonu zostat skierowany do Lubitowa na szkolenie,
jednakze mobilizacja lotnictwa spowodowata, ze zostal zmuszony do szybszego
powrotu do Lwowa. Po zakonczeniu mobilizacji trafit do majatku Widzew —
Ksawerow, gdzie wraz z reszta rzutu kotowego oczekiwal na pojawienie si¢
samolotow nalezacych do dywizjonu.

Poczawszy od 1 wrzeénia brat udziat w dziataniach bojowych dywizjonu; w tym
czasie obstugiwal radiostacj¢ dywizjonu, umieszczong na samochodzie
cigzarowym. Prawdopodobnie jeden z posterunkow radiowych obslugiwanych
przez Falukiewicza znajdowat si¢ w rejonie Wiskitna. 4 wrzesnia, podczas nalotu
niemieckich samolotow mys$liwskich na lotnisko polowe w Widzewie —
Ksawerowie, zostal cigzko ranny. Nastepnie umieszczono go w dzisiejszym
Szpitalu im. Pirogowa w Lodzi, wowczas noszacym nazwg Szpitala
Ewangelickiego §w. Jana, przy ul. Wolczanskiej 195. Obsadg szpitala stanowit
glownie personel pochodzenia niemieckiego. Falukiewicz tak wspominal zajgcie
Lodzi przez oddziaty niemieckie:

Okoto godz. 21.00 na terenie szpitala zapanowal ruch, stychaé byto motocykle i
samochody. Nastepnie ruch ten przeniost si¢ do budynku, powstato zamieszanie na
nizszych pietrach, az wrzawa ta przeniosta si¢ na nasze pietro. Kolega piechur nie
wytrzymat nerwowo, wyszedl z tozka i poszedt na korytarz. Po kilku minutach wpadt
do sali i oznajmit, Ze Niemcy zajmujq szpital. Sam wsungt si¢ pod koc i caly drzal
ze strachu. Wszyscy milczelismy — nastuchujgc co dzieje sie na korytarzu. A tam
musialo dziaé sig cos co nie bylo wcale humanitarne w stosunku do rannych
Zotnierzy. Potwierdzaly to jeki, ptacz, szamotanina, uderzenia, a nad tym wszystkim
dominowat krzyk zwycieskich Zotnierzy: Raus, raus... Naszego pokoju tez nie
omingl ten los.
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Uderzenie kolbg w drzwi oznajmilo nam, ze przychodzq nadludzie. Raptowne
otwarcie drzwi, a w nich ukazal si¢ uzbrojony zoldak z karabinem gotowym do
strzatu. Wszedt do srodka, krzykngl raus i zlapal za kark lezgcego przy drzwiach
piechura, ktory chciat sam wstaé, ale ze zdenerwowania jakos mu nie szfo.

Wyrzucit go z sitg przez drzwi. Biedak wylgdowat na podtodze w korytarzu, gdzie

ozostali Zoldacy smiejgc si¢ pomagali szturchancami szybko wynies¢ si¢ z
Nbudynku.

W tym czasie do pokoju weszia siostra zakonna, staneta przy mnie przypatrujgc
sie jak nastgpna ofiara opuszcza pokoj, tj. moj kolega z rekq na samolocie.
Zorientowal sie¢ w mig, naciggngl buty na nogi i ztapal jakqs bluzke. Sam wstal zeby
wyjsé, tak wiec pomoc wybawiciela nie byla potrzebna. Ale dla barbarzyncow to
nie wystarczylo, musiat pchngé go kolbg w strong drzwi i tym samym daé dowod
wyzszej kultury niemieckiej nad polskg®®:.

Podczas pobytu w szpitalu, Falukiewicz zostal poddany operacji, po ktorej
jednak nie doszto do wyraznej poprawy. Stan zdrowia rannego pozostawat bardzo
zty. Po kilku miesigcach zostal przetransportowany do Szpitala Ujazdowskiego w
Warszawie. Tam, latem 1943 r., przeprowadzono powazna operacjg, po ktorej, jesli
bytaby udana, Falukiewicz mogt powrdci¢ do zdrowia. Zabieg miat polegaé na
usunigciu  15-centymetrowych fragmentéw siddmego, O6smego, dziewiatego i
dziesigtego zebra, a takze oczyszczeniu rany odniesionej we wrzesniu, z ktorej az
do wiosny 1944 r. lekarze usuwali niewielkie fragmenty munduru, ktory od tego
czasu gnit w ranie, powodujac ciagly stan zapalny. Wczesniej jeden z lekarzy, dr
ptk Bedkowski, zalecat Falukiewiczowi, by przynajmniej raz w miesigcu spozywat
wigkszg ilos¢ alkoholu, co powodowato wyptywanie z rany duzej ilosci ropy, a to
dawato nadzieje¢ na oczyszczenie rany. Ze wzgledu na duze ryzyko, w lipcu 1943 r.
Falukiewicz poprosit o przepustke ze szpitala w celu spotkania si¢ z rodzing. Po
przybyciu na miejsce okazalo si¢, ze na terenie, gdzie zamieszkiwat przed wojna,
dziataja bandy Ukrainskiej Powstanczej Armii (UPA), do ktorych nalezg jego
szkolni koledzy narodowosci ukrainiskiej. Rodzina zostata ostrzezona przez jednego
z nich o planowanym napadzie, co przyspieszylo decyzj¢ o powrocie do Warszawy
na planowang operacje. Po powrocie do Warszawy dr ptk Bedkowski
przeprowadzit operacje, ktora zakonczyta si¢ powodzeniem. Niestety, pomimo tego
Falukiewicz az do konca zycia pozostat inwalida. Latem 1944 r. jego stan byt na
tyle dobry, ze zaczal pracowaé dorywczo w sklepie ze sprzetem medycznym.
Ostateczny termin wypisu ze szpitala mial mie¢ miejsce 31 lipca 1944 r., ale
ostatecznie do wypisu nie doszto. 1 sierpnia 1944 r. na krétko przed godzina 17.00

581 A, Falukiewicz, Biografia 1919 — 1994, ze zbioréw Piotra Matwieja, s. 31-32.
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Falukiewicz powrdcit do szpitala ze swojego mieszkania na ul. Zurawiej. W trakcie
powstania warszawskiego Falukiewicz pozostal w Warszawie, pracowal w szpitalu
przy ul. Chetmskiej na Sadybie do 30 sierpnia 1944 .
Wyszedt z miasta razem z ludnoscia cywilna.
Reszte okupacji, ze wzgledu na zly stan zdrowia, spedzil w Krakowie, w szpitalu
prowadzonym przez siostry zakonne. Po zakonczeniu wojny dotart do Lodzi, gdzie

-znalazl prace w fabryce, ozenit si¢ i pracowal az do przejscia na emeryture. W
\Y

tym czasie na §wiat przyszta jego corka Urszula. Przez kolejne lata Falukiewicz
dziatat aktywnie w 1odzkim $rodowisku kombatanckim, migdzy innymi w
Klubie Senioréw Lotnictwa Polskiego w Lodzi. Wtlasnorgcznie wyrzezbit w
drewnie godta wszystkich polskich dywizjondéw lotniczych dziatajacych w Anglii,
ktore nastgpnie przekazat kustoszowi i opiekunowi Sali Tradycji Lotnictwa
Polskiego w Lodzi, Piotrowi Matwiejowi®?,

Zmarl 6 listopada 1999 r. w Lodzi. Spoczywa na cmentarzu mariawickim, £.6dz-
Doty. Grob Falukiewicza jest oznaczony topata $migta oraz gapa. Na tym samym
cmentarzu spoczywa mjr obs. Marian Kostuch, lotnik polskich dywizjonow 300,
301 304.

Glowczynski Czestaw

Czestaw Glowczynski urodzit si¢ 22 lipca 1913 r. w Bedzinie, w rodzinie Jana i
Marianny z domu Pisarek. Wedlug niektorych dokumentéw archiwalnych
zgromadzonych w zbiorach Instytutu Pamigci Narodowej, po wojnie postugiwat si¢
nazwiskiem Czestaw Grot-Glowczynski %2, Poczatkowa edukacje odbierat w
Kielcach, gdzie zdat mature. Do wojska wstapit w 1935 r., po tym jak latem tego
samego roku ukonczyt kurs szybowcowy w Bezmiechowej. Kolejnym etapem
wojskowej edukacji byta nauka w Szkole Podchorazych Artylerii w Wtodzimierzu
Wotynskim, skad po zakonczeniu kursu unitarnego trafit do Szkoly Podchorazych
Lotnictwa w Dgblinie, gdzie przebywat do wrzesnia 1938 r., kiedy to na krotko
zostal przydzielony na praktyki do 162 Eskadry Mysliwskiej wchodzacej w sktad
Lwowskiego 111/6 Dywizjonu Mysliwskiego®.

Praktyki w eskadrze nie trwaly zbyt dlugo. Musialy jednak zakonczy¢ sie¢
wystawieniem mtodemu lotnikowi dobrych ocen, po ukonczeniu nauki w Deblinie
ponownie trafit do 162 EM. Juz jako podporucznik pilot (awans nastapit 15
pazdziernika 1938 r.) Glowczynski zostat przydzielony do klucza Korpusu

582 Sala Tradycji Lotnictwa Polskiego w todzi znajduje sie w podziemiach Kosciota pw. Matki Boskiej Zwycigskiej w
todzi, przy ul. tagkowej 27.

583 AIPN, sygn. IPN BU 2386/16060, k. 27.

584 |PMS, sygn. LOT.A.IV.1/293, k. 3.
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Ochrony Pogranicza w Sarnach, w ktorym przebywat od 2 do 25 sierpnia 1939 r.
Nastepnie wraz ze swoja jednostka na krotko wrocit do Lwowa, skad w ostatnich
dniach sierpnia jednostk¢ ppor. Gloéwczynskiego przerzucono na podiodzkie
lotnisko Widzew — Ksawerdéw. W trakcie kampanii wrze$niowej odniost swoje
pierwsze zwycigstwa powietrzne — po jej zakonczeniu zaliczono mu zestrzelenie 1
Hs 126, Y2 Bf 110 oraz 1 He 111.

Prawdopodobnie podczas kampanii wrzesniowej Gtéwcezynski wykonat
wigkszos¢ lotow na samolocie PZL P.11c, nalezacym do dowddey dywizjonu.
Samolot mial by¢ w lepszym stanie technicznym niz wigkszo$¢ maszyn
znajdujacych si¢ na wyposazeniu jednostki, a takze wedtug niektérych opracowan,
mial mie¢ dolne koncoéwki obu platow pomalowane na kolor czerwony, za§ na
kadtubie, za kabing pilota, miat znajdowaé si¢ biato-czerwono-biaty skosny pas.
Wedlug innych opracowan, pas ten miat mie¢ kolor biaty.

Po zakonczeniu kampanii wrzesniowej przedostat si¢ do Francji, gdzie zostat
wiaczony w sktad /145 Dywizjonu Mysliwskiego, w ktorego szeregach, podczas
lotow na samolotach Caudron-Renault Cr. 714 ,,Cyclone”, odniost jedno pewne i
jedno prawdopodobne zwycigstwo nad niemieckimi mysliwcami Bf 109. Po klesce
Francji zdotat przedostac si¢ do Anglii, gdzie otrzymat przydziat do 302 Dywizjonu
Mysliwskiego ,,Poznanskiego”. Podczas jednego z lotoéw treningowych jego
Hawker Hurricane stangt w ogniu z niewyjasnionych przyczyn — niewykluczone,
ze samolot zostat celnie ostrzelany przez niemiecki mysliwiec. W wyniku wypadku
Hawker Hurricane Mk. I nr seryjny P3927 zostat spalony, za§ sam Gtowczynski w
stanie cigzkim odwieziony do szpitala®®. Lotnik tak wspominat to wydarzenie:

Leciatem spokojnie patrolujgc nakazany obszar, kiedy moj Hurricane zostal
celnie ostrzelany. Nawet nie widziatem przeciwnika. Samolot si¢ zapalil. W kabinie
byto petno ognia. Plongl spadochron na ktorym siedziatem, mundur, bol byt
okropny. Nie miatem mozliwosci wyskoczy¢ na spadochronie, jedyng mojq szansg
byfo lgdowanie. Wylqczytem wszystkie instalacje, odpiglem pasy i ostatkiem sil
zdotatem posadzi¢ maszyne na jakims polu. Wszystko przebiegato nadzwyczaj
prawidtowo kiedy maszyna, tracqc juz predkosc, uderzyta w drzewo. Wyleciatem z
otwartej kabiny wypadajgc na skrzydlo. Zemdlatem kiedy do samolotu podbiegli
chtopi. Odciggneli mnie by opatrzyé. Ocknglem sie w pore. Chiopi nie zdajgc sobie
sprawy z grozgcego wszystkim niebezpieczenstwa nie odsuneli sie od samolotu na
bezpieczng odlegtos¢. W momencie kiedy zaczeta wybuchaé amunicja i paliwo
zdotatem tylko krzykngé. Cudem nikomu nic sie nie stato®®.

585 TNA, sygn. AIR 27/1661/1, k. 2.
586 p. Matwiej, Pamieci podputkownika pilota Czestawa Gtowczyrskiego, ,Historyczny Biuletyn Lotniczy Klubu
Mitosnikéw Lotnictwa Polskiego w todzi”, s. 7.
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W szpitalu stan lotnika oceniono jako bardzo cigzki, lekarze zastanawiali si¢ nad
amputacja obu nog, ale pod wptywem perswazji ze strony odwiedzajacych rannego
kolegow®®, do zabiegu nie doszto. W kwietniu 1941 r. Glowczynski powrdcit do
dywizjonu, nastgpnie 30 grudnia odniost kolejne pewne zwycigstwo powietrzne,
ktore tak opisywal w ztozonym po locie raporcie:

Leciatem jako prowadzqcy sekcji zZoltej, gdy zobaczytem Me 109,

zamierzajgcego zaatakowac bombowiec Halifax. Zanurkowatem z 16.000 stop

na 13 tys, oddajqgc krotkq serig z 400 jardow, ktora spowodowala, ze Me

skrecajgc w prawo przerwatl swoj atak. Wtedy zobaczylem kolejnego Me 109,
100 jardow nizej, przed moim samolotem, ktory zaatakowalem. Nieprzyjacielski
samolot stangt w plomieniach i zanurkowat pionowo chmury. Zétty 3, F/O Sporny
potwierdzil te fakty i stwierdzil, ze drugi Me 109 F byt calkowicie niesterowalny.
Zgtaszam Me 109F jako zniszczonego®®.

Bylo to ostatnie zwycigstwo powietrzne odniesione przez Gloéwczynskiego.
Wkrétce potem, wiosng 1942 r. zostat przeniesiony do Sztabu Naczelnego Wodza,
gdzie petnit funkcje adiutanta generata Wiadystawa Sikorskiego. Bral udziat w
wigkszosci wyjazdow generata. Podczas jednego z wyjazdow do Kanady,
uczestniczyt w udanym rozbrojeniu tadunku wybuchowego, ktory znajdowat si¢ na
poktadzie generalskiego samolotu. Nie pojechat tylko w ostatnig podr6z generata
Sikorskiego na Bliskich Wschod. Po $mierci generata, Glowczynski petnit te same
obowiazki przy generale Sosnkowskim, a nastepnie trafit do Wyzszej Szkoty
Lotniczej w Weston-super-Mare, skad po ukoficzeniu nauki na krétko trafit do
lotnictwa amerykanskiego. Latal bojowo na P-47 Thunderbolt, ale nie udato mu si¢
odnies$¢ zadnego potwierdzonego zwycigstwa powietrznego.

Po zakonczeniu wojny pozostawal na emigracji. Pracowat w kilku firmach
brytyjskich, w tym takze na kierowniczych stanowiskach, miedzy innymi w fabryce
metalurgicznej Slough jako wicedyrektor5®. Pozniej pracowal miedzy innymi w
przedsigbiorstwie turystycznym ,,Fregata”, gdzie zajmowatl si¢ oprowadzaniem
wycieczek. Prawdopodobnie w tym okresie stat si¢ przedmiotem zainteresowania
polskiej bezpieki, ktora opisywala go jako wspolpracownika wywiadu
angielskiego. W celu rozpracowania Glowczynskiego prowadzono sprawe o
kryptonimie ,,Adiutant”. Zainteresowanie Czestawem odbilo si¢ takze na sytuacji
mieszkajagcego w Polsce brata, pptk. Kazimierza Glowczynskiego. Stuzba
Bezpieczenstwa opisywata Gtéwczynskiego jako cztowieka zarozumiatego®®, co
nie pokrywa si¢ z opinig innych 0soéb znajacych lotnika. Piotr Matwiej wspominat

587 \Wedtug relacji Gtéwczyriskiego, do amputacji obu nég nie dopuscit Tadeusz Chtopik.
588 TNA, sygn. AIR 50/116/86, k. 2.

589 AIPN, sygn. IPN BU 2386/16060, k. 3

5% AIPN, sygn. IPN BU 2386/16060, k. 4.
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go jako bardzo cieptego i dowcipnego, natomiast inny pilot Iwowskiego dywizjonu
opisywal Gtowczynskiego w nastgpujacy sposob:

Pierwszy raz spotkatem Ceska w 162 Eskadrze we Lwowie, do ktorej dostatem
przydzial z Deblina w czerwcu 1939. Dowodcg dywizjonu (111/6) byt mjr. pil. S.
Morawski, a dowddcami eskadr kpt. pil. W. Szczesniewski — 161 i por. pil. B.
Groszewski — 162. Dywizjon walczyl z polowego lotniska Widzew k. £odzi odnoszgc
14 zwyciestw i tracqc 6 pilotow zabitych i 3 rannych. Wsrod zabitych bylo dwoch
pilotéw z mojej promocji (XII) — prymus Edward Kramarski i Piotr Ruszel.

We Francji mieszkatem z Ceskiem kqtem w Lyonie u dwu starszych pan, ktore
traktowatly nas i karmity jak synow. W Anglii drogi nasze rozeszly sie az do maja
1944, kiedy spotkalismy si¢ na V kursie Wyzszej Szkoly Lotniczej. Tam zastala nas
wiadomos¢ o Powstaniu Warszawskim, ktore caly kurs przezywal, kiocit sie i
dyskutowalt az do grudnia, kiedy dostalismy nowe przydzialy.

Cesiek byl wzorem oficera-gentlemana, cechowala go prawos¢ charakteru i
gleboki patriotyzm. W wolnych chwilach byt swietnym kumplem, kielichem nie
gardzil, a u pici pieknej mial duze powodzenie. Ostatni raz spotkatem go w 1992 r.
w Deblinie. Uscisnelismy si¢ po staropolsku i dlugo patrzylismy sobie w oczy w
milczeniu. Przyjazny usmiech mowit wiecej niz stowa®?.

Relacja Kornickiego na temat Glowczynskiego jest paradoksalnie znacznie
blizsza prawdzie niz dokumentacja IPN. Informacja dotyczaca ewentualnej
wspolpracy Gtowcezynskiego pochodzita od jego osobistego wroga. Gtowezynski
po wojnie miat krétko przebywaé w Stanach Zjednoczonych, a nastepnie wrocit do
Anglii. W Wielkiej Brytanii Gtéwczynski nalezal do grona osob zaangazowanych
W plan przetransportowania zwlok generata Sikorskiego do Polski, co wzbudzito
niezadowolenie wsérdd czgsci kot emigracyjnych, a takze w $rodowiskach
zwigzanych z Radiem Wolna Europa®2. W 1989 r. powrdcit do Polski, osiedlit si¢
w Warszawie. W 1971 r. ozenit si¢ z Elzbieta Kraczkiewicz. Do 1989 r.
wielokrotnie odwiedzat Polske¢. Zmart 17 grudnia 2000 r. w Warszawie, pochowany
zostal na cmentarzu powazkowskim.

Gmur Feliks

Feliks Gmur urodzit si¢ 6 listopada 1914 r. w Biniwie. We wrze$niu w stopniu
kaprala pilota walczyt w szeregach 161 Eskadry Mysliwskiej w szeregach lotnictwa
Armii ,,£.6dz”. Podczas walk toczonych we wrzesniu udato mu si¢ uszkodzié
niemiecki bombowiec He 111. Nastepnie przedostat si¢ wraz z reszta personelu

591 F, Kornicki, Czestaw Gtéwczynski, ,Skrzydta”, nr 158/644, s. 76.
592 AIPN, sygn. IPN BU 2386/16060, k. 27.
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eskadry do Rumunii i Francji. Po upadku Francji przedostat si¢ do Wielkiej
Brytanii, gdzie

Fot. 90  Feliks  Gmur. Zrodto:
niebieskaeskadra.pl.

po przeszkoleniu na sprzgcie brytyjskim otrzymat przydziat do brytyjskiego 151
Dywizjonu Mysliwskiego.

Weczesniej Gmur trenowal w 6 OTU, skad 6 sierpnia 1940 r. zostal przeniesiony
do jednostki operacyjnej. Pierwszy lot bojowy w 151 Dywizjonie wykonat 21
sierpnia 1940 r.

Podczas jednego z lotdéw bojowych, 30 sierpnia 1940 r. jego Hawker Hurricane
Mk. | z kodem DZ-I nr seryjny R4213, zostal zestrzelony przez niemiecki
mysliwiec na potudnie od Harlow, w Jacks Hatch. Samolot byt nowy i kilka tygodni
wczesniej zostal odebrany z fabryki. Gmur padi, najprawdopodobniej, ofiara
Hauptmana Heinza Necke z 11/ZG 765%.

Groszewski Bernard

Bernard Groszewski urodzit si¢ 9 pazdziernika 1909 r. w Grudzigdzu, w rodzinie
Franciszka i Antoniny. W 1928 r. ukonczyt Panstwowa Szkot¢ Budowy Maszyn w
Grudziadzu, a nastgpnie podjat prace

593 C, Bergstorm, The Battle of Britain: an epic conflict revisited, Oxford 2015, s. 170.
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Fot. 91 Bernard Groszewski. Zréodlo:
niebieskaeskadra.pl.

jako pracownik cywilny w Wyzszej Szkle Strzelania i Bombardowania w
Grudziadzu. Nastepnie wstapit do wojska. Po zakonczeniu kursu unitarnego (w
Lobozowie pod Krakowem), zostal przeniesiony do Szkoty Podchorgzych
Lotnictwa w Deblinie. Po jego ukonczeniu jako pilot mysliwski zostat przydzielony
do poznanskiego 3 Putku Lotniczego. W Poznaniu otrzymat przydziat do II1/3
Dywizjonu Mysliwskiego, do 133 Eskadry Mys$liwskiej dowodzonej przez por.
Jeziorowskiego. Nast¢pnie wraz z Jeziorowskim trafit do 6 Putku Lotniczego we
Lwowie. Po tym, jak Jeziorowski zostal mianowany oficerem taktycznym
dywizjonu, Groszewski objat dowodzenie nad 162 Eskadra.

Jako dowddca eskadry wzial udziat w walkach pod Lodzia. Nastepnie wraz z
eskadra przeszedt do Rumunii. W 1940 r. po zakonczeniu kampanii francuskiej
trafit do Wielkiej Brytanii, gdzie otrzymal przydziat do 307 Dywizjonu
Mysliwskiego Nocnego ,,Lwowskich Puchaczy”. W dywizjonie, gdy okazato sig,
ze jednostka ma by¢ wyposazona w samoloty mysliwskie nieposiadajace zadnego
uzbrojenia obstugiwanego przez pilota, Groszewski wraz z innymi pilotami
odmowit wykonywania lotéw na samolotach Paul Boulton Defiant, przydzielonych
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jednostce®®. Zostat przesunigty do innej jednostki, byt to 43 Dywizjon Mysliwski
RAF. Potem otrzymat przydzial do formowanego 315 Dywizjonu Mysliwskiego
,,Deblinskiego”, do ktorego trafit w styczniu 1941 r. Nastepnie przeniesiono go do
61 Operational Training Unit (Jednostka Treningu Operacyjnego), a potem do 58
OTU. W listopadzie 1941 r. Groszewski ponownie trafit do 315 Dywizjonu,
stacjonujacego wowczas w Northolt. Niestety, nie powrdcit z lotu bojowego 8

grudnia 1941 r. Prawdopodobnie zostal wowczas zestrzelony.
\€WA W trakcie lotu pilotowal Spitfire’a Mk.Vb z kodem PK-W i numerem
seryjnym BL323. Samolot zapalit si¢, prawdopodobnie zaatakowany przez
niemiecki mysliwiec, i rungl do Kanalu La Manche na wysokosci Le Touquet.
Niestety, pilota nie udato si¢ odnalez¢, mimo ze meldowano, ze widziano go w
wodzie, jak probuje napelni¢ tratwe (dinghy). Zwiloki Groszewskiego morze
wyrzucito na brzeg francuski. Spoczywa na cmentarzu Boulogne-sur-Mer.

Janota Robert

Por. pil. Janota urodzil si¢ 3 grudnia 1912 r. we wsi Scierne, w powiecie
pszczynskim na Slasku. Pochodzit z patriotycznej rodziny — jego ojciec Walenty
byt znanym dziataczem plebiscytowym, a nast¢pnie powstancem $laskim. Mtody
Janota poszedt w $lady ojca. Po ukonczeniu Panstwowego Gimnazjum Meskiego
im. Tadeusza Ko$ciuszki w Mystowicach i zdaniu matury w 1932 r. zostat
powotany do wojska. 14 wrzesnia 1933 r. rozpoczat nauke w Szkole Podchorazych
Rezerwy Piechoty w Zambrowie, a nastgpnie zostal skierowany do 49 Pulku
Piechoty w Zambrowie. W 1934 r. przyszlego lotnika skierowano do 49 Pulku
Piechoty, w ktorym Janota dowodzit plutonem ci¢zkich karabindw maszynowych.
Mimo ze po zakonczeniu stuzby mogt odejs¢ do rezerwy, zglosit si¢ na
przeszkolenie lotnicze w Szkole Podchorazych Lotnictwa w Deblinie. Po jej
zakonczeniu w 1936 r. Janot¢ przydzielono do 133 Eskadry Mysliwskiej
wyposazonej w samoloty PZL P.7a, podlegajacej dowddztwu poznanskiego 3
Putku Lotniczego®®.

Po zlikwidowaniu eskadry Janota zostat skierowany do 63 ET, w ktérej stuzyt
od 12 czerwca 1937 r. do 1 pazdziernika 1937 r., jako

594 |PMS, sygn. LOT.A.V.51/59, p.1, k. 8-9.
595 |PMS, sygn. LOT.A.IV.1/32a/24, k. 3.
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Fot. 92 Robert Janota.
Zrédlo: polishairforce.pl.

miodszy oficer eskadry. Nastepnie pilota skierowano do 162 EM, w ktorej
pozostawat az do wybuchu wojny. Od 1 marca 1939 r. Janota formalnie pozostawat
w swojej dotychczasowej jednostce, ale de facto na co dzien stuzyt w Eskadrze
Treningowej Putku. Na krotko przed wybuchem wojny Janote wraz z grupa
personelu latajacego i naziemnego skierowano do najbardziej tajemniczej jednostki
w historii przedwojennego polskiego lotnictwa — Eskadry Korpusu Ochrony
Pogranicza. W oparciu o istniejace dokumenty archiwalne mozliwe jest
stwierdzenie, iz Eskadra KOP zostata zasilona przez personel 111/6 Dywizjonu, w
ktorym stuzyt takze por. pil. Janota. Na okres od 5 maja do 30 listopada 1939 r.
wydzielono klucz mys$liwski w sktadzie 4 samolotow, ktéry miat znalez¢ si¢ na
ladowisku w miejscowosci Sarny 7 maja 1939 r.5% Janota byl ostatnim dowddca
klucza. Po wybuchu wojny jego ludzie wykonali kilka lotow, podczas ktoérych
probowali przechwyci¢ niemieckie samoloty zapuszczajace si¢ nad kresy
wschodnie.

5% WBH, CAW, sygn. 1.303.3.586, k. 213.
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Mozna jedynie przypuszczaé, ze dochodzilo takze do spotkan z lotnictwem
sowieckim. Podczas startow na przechwycenie piloci zuzyli caty zapas paliwa
pozostajacy do ich dyspozycji, w zwigzku z czym pod koniec pierwszego tygodnia
wojny por. pil. Janota jako dowddca opuscit Sarny i udat si¢ do Lwowa, gdzie liczyt
na pozyskanie zapasow materiatéw pednych. Na miejscu lotnika skierowano do
grupy ewakuowanej do Rumunii, w celu odbioru francuskich samolotow.

Ostatecznie Janota trafit do Francji, gdzie po przeszkoleniu na francuskim

sprzecie zostat wlaczony w sktad 1/145 Dywizjonu Mysliwskiego.

Jako pilot mysliwski Janota dostal si¢ do niewoli niemieckiej, w ktorej
pozostawat az do poczatku 1944 r., kiedy uciekt z niewoli i z pomocg AK zdobyt
dokumenty na falszywe nazwisko. Po wyzwoleniu ziem polskich spod niemieckiej
okupacji przez Armig¢ Czerwona, Janota zgtosit si¢ do stuzby w ,,lJudowym” Wojsku
Polskim. Przyjeto go na szkolenie lotnicze. Niestety, nie zdotat juz wziagé udzialu
w walkach. 27 kwietnia 1945 r. samolot Jak-9, na ktorym przechodzit szkolenie,
ulegt wypadkowi — pilot zginat $miercig lotnika®, prawdopodobnie w wyniku
katastrofy samolotu Jak-9. Pojawiaja si¢ jednak takze opinie, iz $mieré Janoty byta
wynikiem sabotazu lub celowego zniszczenia samolotu przez NKWD lub polski
kontrwywiad. Koncepcje te nalezy traktowac jako niepotwierdzone spekulacje.

Jeziorowski Tadeusz

Tadeusz Jeziorowski urodzit si¢ 15 listopada 1908 r. w rodzinie Romana i
Jadwigi z Kolamowskich w Gostomi w powiecie rawskim, w wojewodztwie
warszawskim. Ojciec Jeziorowskiego byl miynarzem. Oprocz Tadeusza (1908),
rodzice doczekali sig¢ jeszcze dwoch synow — najstarszy Jozef (1900-1938) dziatat
w trakcie I wojny Swiatowej w szeregach POW, pozniej brat udziat w walkach z
Ukraincami i bolszewikami, najmtodszy z braci (Zbigniew 1917-1943) réwniez
trafit do lotnictwa wojskowego. W czasie Il wojny $wiatowej stuzyl w 304
Dywizjonie Bombowym, w 1943 r. nie powré6cit z lotu treningowego
wykonywanego nad Morzem Irlandzkim.

Rodzina Jeziorowskiego zamieszkiwata gléwnie w Cierszewie niedaleko
Plocka, gdzie mtody Jeziorowski wraz z bratem uczgszczat do

597 W, Zmyslony, Robert Janota [dostep 17 XII 2019] http://www.polishairforce.pl/janota.html.
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Fot. 93 Tadeusz Jeziorowski. Zrodto: CAW.

szkoly (Gimnazjum Polskie im. Marszatka Stanistawa Matachowskiego, obecnie
Liceum Ogolnoksztatcagce im. Marszatka Stanistawa Malachowskiego), a takze
nalezal do druzyny harcerskiej. W 1920 r. podczas wojny polsko-bolszewickiej,
jako harcerz brat udzial w obronie Ptocka. Za udziat w walkach z bolszewikami
zostat odznaczony przez marszatka Jozefa Pilsudskiego, jako najmtodszy obronca
miasta, Krzyzem Walecznych. Nastepnie kontynuowat nauke w Korpusie Kadetow
nr 1 we Lwowie®®8, poczatkowo uczgszczat do Korpusu Kadetoéw nr 2 w Modlinie,
ale jak sam tlumaczyl, ,,ze wzgledow zdrowotnych” po dwoch latach musiat
przenies¢ si¢ do korpusu Iwowskiego®®. Po zakonczeniu nauki, w 1929 r. zgtosit
si¢ do stuzby w wojsku. 21 maja 1929 r. stangt przed komisja lekarska, ktora uznata
go za zdolnego do stuzby i zakwalifikowata do stuzby zawodowej w lotnictwie. W
tym samym roku zostat odznaczony medalem ,,Polska Swemu Obroncy” za udziat
w wojnie z bolszewikami.

W latach 1929-1931 Jeziorowski uczeszczat do Szkoly Podchorazych
Lotnictwa w Deblinie, gdzie szkolono wowczas tylko obserwatoréw lotniczych. Po

598 \WBH, CAW, sygn. AP 972, k. 3.
599 \WBH, CAW, sygn. AP 972, k. 19.
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jej ukonczeniu z 38 lokata, zostal mianowany podporucznikiem i otrzymat
przydziat do 3 Pulku Lotniczego w Poznaniu. W 1934 r. otrzymat skierowanie na
kurs pilotazu, a nastepnie na kurs wyzszego pilotazu w Lotniczej Szkole Strzelania
i Bombardowania w Grudzigdzu, co pozwolito mu na uzyskanie kwalifikacji pilota
lotniczego i przydzial do poznanskiego I11/3 Dywizjonu Mysliwskiego. W 1936 r.
otrzymatl awans do stopnia porucznika, a rok pézniej mianowano go dowddca 133

Eskadry Mysliwskiej. Wkrotce potem, w zwigzku z reorganizacjg lotnictwa

wojskowego, Jeziorowski wraz z eskadra zostat przesunigty do Lwowa, gdzie
na bazie likwidowanej 133 Eskadry zorganizowano 161 Eskadr¢ Mysliwska,
ktéra wraz ze 162 Eskadra, utworzyty 111/6 Dywizjon Mysliwski.

Prawdopodobnie w grudniu 1938 r. Jeziorowski przekazal dowodzenie nad
eskadra kpt. Wiladystawowi Szczesniewskiemu i zostal mianowany oficerem
taktycznym Iwowskiego dywizjonu®®. Jako oficer taktyczny Jeziorowski wraz z
dywizjonem zostal przerzucony na lotnisko polowe Widzew — Ksawerow. 4
wrzesnia podczas nalotu niemieckiego na lotnisko wystartowat do walki z
Messerschmittami Bf 109 razem ze Zdzistawem Zadrozinskim. Jego samolot zostat
zestrzelony w walce powietrznej i ptongc, spadt z niskiej wysokosci, ktora
uniemozliwiala skok ze spadochronem. Jeziorowski umart w ptongcej maszynie.

Prawdopodobnie samolot oficera taktycznego byt oznaczony biatg cyfra ,,3”, na
obu burtach kadluba w polowie odleglosci pomigdzy kabing pilota a sterem
kierunku, oraz szescioma bialymi pasami wymalowanymi na goérnych
powierzchniach skrzydet. Maszyna Jeziorowskiego zostata catkowicie spalona na
lotnisku. Wrak byt kilkukrotnie fotografowany.

Zmartego pochowano na cmentarzu Doty w Lodzi. W 2019 r., z okazji 80.
rocznicy wybuchu II wojny §wiatowej, Instytut Pamigci Narodowej wydat komiks
poswiecony Tadeuszowi Jeziorowskiemu pod nazwa ,,Waleczny Tadzio”. W
Internecie dostgpna jest rowniez broszura po$wigcona Jeziorowskiemu, wydana
przez IPN, ktérej autorem jest Barttomiej Kluska®?,

Koc Tadeusz

Tadeusz Koc urodzit si¢ 9 sierpnia 1913 r. we wsi Grabanow niedaleko Bialej
Podlaskiej w zamoznej rodzinie chtopskiej. Po ukonczeniu szkoty powszechnej
trafit do Gimnazjum im. Jézefa Ignacego Kraszewskiego w Biatej Podlaskiej, gdzie
zwiazal si¢ ze szkola szybowcowa dziatajaca przy Podlaskiej Wytworni Samolotow
(PWS). Po ukonczeniu szkolenia szybowcowego, latem 1934 r. trafil na szkolenie
lotnicze do Os$rodka Wojskowego Przysposobienia Lotniczego, dzialajgcego na
lotnisku Lublinek w Lodzi.

600 J pawlak, op. cit., s. 100-101.
601 B, Kluska, Tadeusz Jeziorowski: Jestem ochotnikiem i skautem, £6dz 2018.
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W maju 1934 r. zdal matur¢ i wstapil do Szkoly Podchorazych Rezerwy
Lotnictwa w Deblinie. Po roku przenidst si¢ do Szkoty Podchorazych Lotnictwa,
gdzie uzyskat tytut pilota i awans do stopnia podporucznika. 15 pazdziernika 1937
r. otrzymal promocj¢ oficerskg i przydziat do III/6 Dywizjonu Mysliwskiego
stacjonujacego we Lwowie, na lotnisku Sknitow. W czasie kampanii wrze$niowej
byt pilotem 161 Eskadry Mysliwskiej. Podczas walk w rejonie Lodzi zestrzelit
prawdopodobnie, wspdlnie z innym pilotem dywizjonu, Bf 110, a takze Do 17. 17
wrzesnia przypuszczalnie podczas lotu patrolowego zestrzelil sowiecki samolot
rozpoznawczy R-5 w rejonie Delatyna. Po zakonczeniu kampanii wrzesniowej
przedostat sic do Rumunii, a nastepnie do Francji, gdzie otrzymat przydziat do bazy
lotniczej w Lyon-Bron, gdzie szkolit si¢ na samolotach Caudron-Renault Cr. 714
,,Cyclone”.

Po klesce Francji przedostal si¢ do Wielkiej Brytanii, gdzie poczatkowo
otrzymat przydziat do 307 Dywizjonu Mysliwskiego Nocnego ,,Lwowskich
Puchaczy”, ale ze wzgledu na niezadowolenie z faktu, iz dywizjon jest wyposazony
w samoloty Defiant, pozbawione uzbrojenia obstugiwanego przez pilota, dotaczyt
do grupy pilotow, ktorzy otrzymali przydzial do innych jednostek. Po przeszkoleniu
na samolotach Hawker Hurricane otrzymat przydziat do 303 Dywizjonu
Mysliwskiego im. Tadeusza Kos$ciuszki, w ktorym pozostawat do 8 listopada 1940
r., gdy skierowano go do brytyjskiego 245 Dywizjonu RAF. Nastepnie w lutym
1941 r. trafit do 317 Dywizjonu Mysliwskiego ,,Wilenskiego”, w ktdrego szeregach
odnidst swoje kolejne zwycigstwo powietrzne 8 listopada 1941 r., gdy
,prawdopodobnie” zestrzelit Bf 109 w rejonie Lille we Francji. Pilot tak wspominat
ten lot:

Wystartowatem o 11.05 z 317 Polskim Dywizjonem. Bylismy czescig

bezposredniej eskadry bombowcow podczas nalotu na Lille.
W drodze powrotnej zobaczytem 2 Me 109 manewrujqgce by zajqgé pozycje z tytu i
za mng. Potem zauwazylem przed sobg 4 Me 109 powyzej mnie, lecqce na skos.
Wowczas po kilku minutach dostrzeglem 2 Me 109 atakujgce podemng Spitfire a.
Oderwatem si¢ od formacji i zanurkowatem, zeby zaatakowaé, otworzytem ogien z
240 jardow, zblizajgc sie¢ jednoczesnie na odleglos¢ 150 jardow, oddajgc dwie
kréthie serie. Me 109 skrecit i zanurkowat z 16.000 stép na 12.000 stdp. Sledzitem
go i oddalem jeszcze trzy krotkie serie z 300 jardow. Ze spadajgcego pionowo w
dot Me 109 wydobywal sie czarny dym. Sledzitem go, oddajqc jeszcze dwie krotkie
serie na 7.000 stop. Wycofatem sig, i skierowatem do bazy. Na zachod od Dunkierki
mingto mnie szes¢ Me 109, a nastgpnie zawrdcito by mnie $ledzi¢. Dotarli do
potowy drogi do Dover, ale nie atakowali. Wylgdowatem w Maston.
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Jeden Me 109F prawdopodobnie zniszczony®,

25 kwietnia 1942 r., wspélnie z por. Zygmuntem Stomskim, zestrzelit nad
Francja kolejny samolot nieprzyjaciela, tym razem Fw 190. Trzy dni pdzniej
samodzielnie zestrzelil na pewno jeden Fw 190 i drugi prawdopodobnie. Latem
tego samego roku zostal przeniesiony do 308 Dywizjonu Mysliwskiego
,.Krakowskiego” na stanowisko dowddcy eskadry A. 7 wrzesnia 1942 r., podczas

walki nad Kanatlem La Manche, miat uszkodzi¢ Fw 190, ale sukces ten nie zostat

zaIiczony na konto lotnika. W lutym 1943 r. podczas ostony bombowcow
odtaczyt si¢ od szyku i zaatakowal Fw 190. Samolot niemiecki zostat ci¢zko
uszkodzony, ale Koc nie zauwazyt kolejnego Fw 190, ktory zaatakowat go od tytu
i zestrzelil polskiego pilota. Koc zdotal wyladowaé na spadochronie w rejonie St.
Omer, a nastepnie przy pomocy francuskiego ruchu oporu przedostal si¢ przez
Hiszpani¢ do Wielkiej Brytanii, gdzie powrécit do latania operacyjnego. Koc byt
pilotem, ktéry najszybciej po zestrzeleniu nad Francja powrdcit do Anglii. W
Northolt zameldowat si¢ juz 21 lutego®®. Po latach tak wspominat stoczong 3 lutego
walke:

O godzinie jedenastej rano alarm poderwat nas do lotu. Polecielismy nad
Francje jako ostona bombowcow. Dolecielismy do St. Omer. I tu zaczely sie
spetnia¢ moje sny. Przed nami Niemcy, Nasz dywizjon zaatakowal, zaczeta sie

normalna w takich spotkaniach kottowanina.

Fot. 94 Tadeusz Koc w Anglii. Zrodto: 303 Méj Dywizjon,
Warszawa 2018.

602 TNA, sygn. AIR 50/127/9, k. 1.
603 \\/, Zmyslony, Tadeusz Koc [dostep 2 IV 2020] http://www.polishairforce.pl/koc.html.
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Gmatwanina lotow. I normalna w tym klebowisku sytuacja: gonisz upatrzonego

messerschmitta i nie zauwazasz, ze drugi ma cig na celowniku. Zanim zdgzytem

odda¢ serig do upatrzonej ,, ofiary moich zachodow”, zobaczylem dwie duze dziury

w skrzydiach mego samolotu. Silnik rzygngl ogniem z rur wydechowych. Ogien i

bialy dym — niechybny znak, ze pali sie glikol, plyn chtodzqcy silnik. Gdy zajmie sie

aliwo, to nie zdgze wyskoczy¢! Zeby jednak unikngé dalszych serii siedzqcego mi
Nn

a ogonie Niemca — pika w dél. Schowatem sie w chmurach. Juz caly silnik
samolotu w ogniu, nie ma rady, trzeba skakac! Uderzylem rekq w zamek pasow —
zwolnione odskoczyly na boki. [...] Plomienie dochodzily do skrzydel, nie bylo
chwili do stracenia! Wyrwatem sie z kabiny i skok w przestrzen®*.

Po powrocie do stuzby Koc na krétko objat dowodzenie nad Dywizjonem 303.
W tym czasie odnosi kolejne sukcesy, migdzy innymi 24 wrzesnia 1943 r. brat
udziat w walce z Fw 190, zglosit nawet uszkodzenie jednego z nich, ale nie zostato
ono zaliczone. Na stanowisku dowodcy Dywizjonu 303 pozostawat do 25 wrzesnia
1944 r. 2 stycznia 1945 r. rozpoczat nauke w Wyzszej Szkole Lotniczej w Weston-
super-Mare. Po jej ukonczeniu we wrzesniu 1945 r. zostat skierowany do 61 OTU,
a nastepnie na stanowisko oficera tacznikowego w 12 i 13 Grupie Mysliwskiej, a
takze do sztabu 131 Skrzydta Mysliwskiego. Po wojnie pozostat na emigracji.
Poczatkowo wraz z zong, Angielka, wyjechat do Afryki, gdzie pozostat przez krétki
okres czasu jako farmer. Nastepnie wyemigrowat do Kanady, gdzie mieszkat do
konca zycia. W 2005 r. wydat w Kanadzie swoje wspomnienia, zatytutowane
,,Blekitne niebo i prawdziwe kule”, w ktoérych wycofywat si¢ z zestrzelenia 17
wrze$nia sowieckiego samolotu rozpoznawczego R-5, w 2018 r. wspomnienia
wydano w Polsce, pod zmienionym tytutem ,,303. Mdj Dywizjon”. Zmart 3
czerwca 2008 r. w Collingwood. Pochowano go ha cmentarzu rzymskokatolickim
Sw. Marii w Collingwood.

Kornicki Franciszek

Franciszek Kornicki urodzit si¢ 18 grudnia 1916 r. w Wereszynie, jako szosty
syn tukasza i Anieli Pluskwow. Rodzina byla bardzo uboga, ale rodzice
przywiazywali duza wage do zapewnienia dzieciom odpowiedniej edukacji. Po
latach, Kornicki tak wspominat rodzing:

Moi Rodzice byli dumni ze swoich pieciu synow, a nas pigciu rownie dumnych z
rodzicow. Ich celem bylo wychowanie nas na przyzwoitych ludzi, wedle zasad
kosciota katolickiego. Bylismy rodzing zwartq wzajemnym szacunkiem i mitosciq.

604 T, Kotz, 303. M6j Dywizjon, Warszawa 2018, s. 155-156.
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Ja mialem pigkne dziecinstwo. W pozniejszych latach zawsze wracatem od czasu do
czasu do domu z radoscig®®.

Uczgszczat do szkoty powszechnej w Wereszynie, a nastgpnie do gimnazjum w
Hrubieszowie. Przed maturg udat si¢ na kurs szybowcowy do Bezmiechowej, po
jego ukonczeniu zdal mature. Planowal rozpoczecie studiow wyzszych na wydziale
filologicznym, ale ubdstwo rodziny zmusito go do wyboru kariery wojskowej. W
kolejnych latach uczeszczal do Szkoty Podchorazych Lotnictwa w Deblinie. W
trakcie nauki w szkole w Deblinie zmienit nazwisko na Kornicki. Po jej ukoniczeniu
otrzymat przydzial do lwowskiego III/6 Dywizjonu MyS$liwskiego, w ktdrego
szeregach wzial udziat w wojnie obronne;.

Po jej ukonczeniu przez Rumunig¢ przedostat si¢ do Francji, gdzie trafit do bazy
lotniczej w Lyon-Bron. Do konca kampanii francuskiej Kornicki zdotat wykonaé

kilka lotow treningowych na samolocie
Fot. 95 Franciszek Kornicki. Zrodto: polishairforce.pl.

Caudron-Renault Cr. 714 ,,Cyclone”, a takze ukoniczy¢ przeszkolenie na mysliwcu
Morane-Saulnier Ms.406. Nastepnie przedostat si¢ do Wielkiej Brytanii, gdzie
podobnie jak kilku innych pilotow z dawnego Iwowskiego dywizjonu
mysliwskiego, otrzymal przydziat do 307 Dywizjonu Mysliwskiego Nocnego
,,Lwowskich Puchaczy”. Kornicki nalezal do grona pilotow, ktérzy wyrazili swoje
niezadowolenie z faktu, ze samoloty przydzielone dywizjonowi nie posiadaja
zadnego uzbrojenia obstugiwanego przez pilota 1 dotaczyl do grona
,.ountownikdw”, ktéorzy odmowili lotéw na Defiantach. Wypadek ten nie miat

605 | jst F. Kornickiego do P. Rapiniskiego, z 14 IV 2016 r.
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jednak wickszego wplywu na jego dalsza karier¢ w lotnictwie wojskowym. W
styczniu 1941 r. Kornicki otrzymat przydzial do nowo sformowanego 315
Dywizjonu Mysliwskiego ,,Deblinskiego”. Pierwszy lot bojowy nad Francje,
Kornicki odbyt 23 lipca 1941 r. jako go$¢ w polskim 308 Dywizjonie Mysliwskim.
Lotnik tak wspominat t¢ chwilg:

Pierwszy lot nad Francje odbylem 23 lipca 1941 r. jako gos¢ w Dywizjonie 308,

z'ebym zobaczyl, jak ostre sq walki w powietrzu na Zachodzie. Powiedzieli mi, Ze

mam sig trzymac dowodcy klucza bez wzgledu na wszystko, co si¢ dzieje, mie¢ oczy
szeroko otwarte, uwazac na ogon, sqsiadow, i na niebo, i nie robi¢ nic glupiego, bo
nie chcieliby zeby Niemcy spruli mnie w pierwszym locie.

Wystartowalismy i spotkalismy sie nad wyznaczonym miejscem z kilkoma innymi
dywizjonami, po czym wraz z garstkq lekkich bombowcow polecielismy nad cel na
francuskim wybrzezu — bylo nas dobrze ponad stu. Dywizjony mysliwskie ustawity
si¢ wokot bombowcow i ponad nimi, jedne nad drugimi. Bylismy powyzej szesciu
tysigecy metrow, majgc pod sobg Francje, kiedy uslyszatem przez radio, ze zblizajg
sie samoloty wroga, a potem meldunki o atakach i ostrzegawcze krzyki — ktos gdzies
walczyl. Wydawato mi sie, ze lecimy troche nerwowo, kiedy przypomniatem sobie
zlotq zasade: nie le¢ po prostej przez dluzszy czas — wiec i ja lawirowatem za swoim
energicznym dowodcq, rozpaczliwie starajqc sig go nie zgubic i z nikim nie zderzy¢.
Udato mi sie, ale poza nim i najblizszymi sqsiadami niewiele widziatem. Nasz
dywizjon nie byt napastowany i wszyscy wrécilismy cali. Wylgdowatem zlany
potem, wyskoczyltem z samolotu, zapalilem papierosa i zaciggnglem si¢ dymem
gleboko...%%

Wkrétce potem Kornicki uczestniczyt w kolejnych lotach bojowych. Sprzyjato
mu szczescie, gdyz nie zostal zestrzelony w zadnej z potyczek z Niemcami, ale nie
zapisal na swoje konto zadnego zestrzelenia. W lutym 1943 r. objal dowodzenie
nad Dywizjonem 308, jako pierwszy pilot ze swojej promocji w Deblinie. Krotko
potem zostatl zmuszony do zdania dowddztwa, w zwiazku z zapaleniem wyrostka
robaczkowego. Do obowigzkow stuzbowych powrdcit w maju 1943 r., kiedy to
mianowano go dowodcg 317 Dywizjonu Mysliwskiego. Na stanowisku pozostawat
do grudnia 1943 r., nastgpnie zostal przeniesiony do pracy sztabowej. Wiosng 1944
r. zostal skierowany do Polskiej Wyzszej Szkoty Lotniczej, byt wowczas kolega
kursowym swojego znajomego z III/6 Dywizjonu, Czestawa Glowczynskiego.
Przed zakonczeniem wojny zostat przydzielony do sztabu 84 Grupy Mysliwskiej i
przeszedt przeszkolenie na nowym typie Spitfire’a Mk. XVI.

606 £, Kornicki, Zmagania. Autobiografia pilota mysliwskiego, Sandomierz 2009, s. 120.
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Po zakonczeniu wojny pozostal na emigracji. Poczatkowo pracowat jako
zarzadca hotelu, w tym czasie ozenit si¢ z Angielka. Na poczatku lat 50., w zwigzku
z planowang rozbudowg Krélewskich Sit Powietrznych, zglosit si¢ na ochotnika do
stuzby w RAF. Poczatkowo stuzylt jako pilot, p6zniej zajmowal rozne stanowiska
administracyjne. W latach 70., w zwiazku z cigzka choroba swojej matki, poprosit
o przyznanie mu urlopu i odwiedzil Polskg. Wedlug jego relacji, wizyta u rodzicow
zostala przerwana przez funkcjonariuszy Stuzby Bezpieczenstwa, ktorzy
proponowali mu podjgcie pracy agenturalnej na rzecz Polskiej Rzeczpospolitej
Ludowej, ale $lad tego spotkania nie zachowal si¢ w dokumentacji IPN, w ktorej
brak jest jakichkolwiek informacji na temat Kornickiego.

Pod koniec zycia, w 2017 r. wygrat zorganizowany przez ,,The Telegraph”
konkurs, w ktéorym nagroda bylo przemalowanie jednego ze Spitfire’ow
znajdujacych si¢ w zbiorach Imperial War Museum w barwy maszyny, jaka
zgloszeni do konkursu piloci latali podczas wojny. Kornicki byt juz wowczas
bardzo schorowany. Uskarzal si¢ miedzy innymi na problemy ze wzrokiem. W
jednym z listow skierowanych do Autora niniejszego opracowania, w lutym 2016
r. pisak:

Pisze odrecznie bo mam trudnosci z komputerem ze wzgledu na stabngcy wzrok.
Pamiec tez stabmie, energii tez bardzo mato, pozostal tylko duch, jeszcze jako
tako®".

Zmart w Anglii, 16 listopada 2017 r. Po$miertnie zostal awansowany przez
Prezydenta RP Andrzeja Dude do stopnia generata brygady.

Kramarski Edward

Edward Kramarski urodzil si¢ 15 wrze$nia 1915 r. w Pobitym (obecnie
Rzeszow), w rodzinie Jozefa i Wiktorii z domu Buczek. Po ukonczeniu szkoty
powszechnej trafit do II Gimnazjum w Rzeszowie. Prawdopodobnie wowczas
zwigzat si¢ z klubem piltkarskim CWKS Resovia Rzeszow, jednakze wtadze klubu
nie posiadajg zadnych danych na temat jego kariery zawodniczej. Nastgpnie po
maturze zglosit si¢ do Szkoty Podchorazych Lotnictwa, ktora ukonczyt jako prymus
12 promacji.

Otrzymal przydziat do Iwowskiego 6 Putku Lotniczego, gdzie trafit do 111/6
Dywizjonu i 161 Eskadry Mysliwskiej. Podczas kampanii wrzesniowej walczyt w
szeregach lotnictwa Armii ,t6dz”. 2 wrzesnia uczestniczyl w potyczce
zakonczonej zestrzeleniem samolotu rozpoznawczego Hs 126, a pdzniej tego
samego dnia wystartowat wspolnie z ppor. Dzwonkiem na przechwycenie formacji
niemieckich bombowcow He 111. Podczas podchodzenia do bombowcow, polskie

607 | jst F. Kornickiego do P. Rapiriskiego, z 23 I 2016.
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mysliwce zostaly zaatakowane przez Bf 110. Samolot Kramarskiego zostal
zestrzelony w rejonie wsi Sedziejowice i Emilianow. Pilot zginat podczas walki.
Poczatkowo spoczywal w zbiorowej mogile na cmentarzu Doty w Lodzi, ale
p6zniej zostal ekshumowany do indywidualnego grobu na tej samej nekropolii®®.

Kuszlis-Grygulowicz Stanistaw Prymus

Stanistaw Prymus Kuszlis-Grygulowicz urodzit si¢ 17 pazdziernika 1899 r. w
Siebiezu, w guberni witebskiej, w rodzinie Adolfa i Jadwigi Glembockie;j.
Poczatkowo rodzina przebywata na terenie Rosji — przyszty lotnik pobieral nauki
w Rydze, a nastgpnie w Rostawiu, gdzie ukonczyt gimnazjum. Po ukonczeniu
gimnazjum Kuszlis-Grygulowicz otrzymat promocje na podchorazego i przydziat
do 9 Syberyjskiego Gwardyjskiego Putku Piechoty. Po rewolucji wrécit do
Rostawia, gdzie podjal prace jako kolejarz. Nastepnie w 1919 r. wraz z rodzicami
powrocit do Polski. Rodzina osiedlita si¢ w Bydgoszczy. S stycznia 1920 1. przyszty
lotnik wstapit do polskiego 14 Putku Utanow. W jednostce tej stuzyt do 1925 r.,
gdy przeniesiono go do 6 Pultku Lotniczego we Lwowie. Decyzja ta jest jednak
bardzo zastanawiajagca, gdyz Kuszlis-Grygulowicz nie mial Zadnych
weczesniejszych zwigzkow z lotnictwem, a do bydgoskiej Szkoty Pilotow trafit
dopiero 1 pazdziernika 1926 r. Po jej ukonczeniu w 1927 r. lotnik powrécit do
Lwowa, gdzie pozostat az do wybuchu wojny — wowczas przydzielono go do 111/6
Dywizjonu Mysliwskiego, w sklad ktorego wchodzity 161 i 162 Eskadra
Mysliwska. Najprawdopodobniej pilot wykonywat w jednostce loty na samolotach
tacznikowych RWD-8, ktore przydzielono do dywizjonu. Po zakonczeniu kampanii
wrzesniowej przedostat si¢ na zachdd, do Francji, a nastgpnie do Anglii. Po
zakonczeniu wojny wrocit do Polski®®. Swoja stuzbe w Wojsku Polskim (od 1920
r., az do demobilizacji i powrotu do kraju w 1947 r.) opisywal w nastepujacy
Sposob:

5.1.1920 roku wstgpilem do armii polskiej 14 putk ulanow jaztowieckich
przebywajgc w tymze putku do 1925 roku w ktorym to przeniostem si¢ do lotnictwa,
- 6 putk lotniczy Lwow. W roku 1927 ukonczytem szkote pilotow w Bydgoszczy i w
tym charakterze dostatem przydziat do 6 putku lotniczego we Lwowie przebywajgc
w nim do wybuchu wojny 1939 r.

1.9.1939 wyleciatem z dyonem mysliwskim na front pod £0dz.

608 0, Cumft, H.K. Kujawa, Ksiega lotnikéw polskich polegtych, zmartych i zaginionych 1939-1946, Warszawa 1989, s.
89.
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12.9.1939 podczas wykonywania lotu bojowego zostalem kontuzjowany w
okolicach Rawy — Ruskiej i umieszczony w 6 Okregowym Szpitalu we Lwowie.

Wobec wkraczania Niemcow do Lwowa, ranni mogqgcy poruszac sig o wlasnych
sitach opuscili szpital udajgc si¢ w kierunku rumunskiej granicy, do tych nalezatem
ja. 17.9.1939 przekroczylem granice rumunskq pod Kutami.

W Rumunii internowano mnie osadzajgc w obozie Karacal.

Z obozu przeniesiono mnie do szpitala dla zakonczenia leczenia kontuzji w
ktorym przebywatem do dnia 10.10.1939 r.

11.10.1939 wyplyngtem z portu Balczyk do Francji. Po przybyciu do Francji i
zgloszeniu si¢ do odnosnych wladz zostatem wcielony dn. 17.11.1939 do lotnictwa
Jako pilot w st. sierz. we Francji pozostatem do dn. 2.7.1940 r.

Po kapitulacji Francji 3.7.1940 r. przedostalem si¢ do Anglii 16.7.1940 r.
Wcielono mnie do lotnictwa jako pilota st. sierz. biorqcego udzial w operacjach
lotniczych w Anglii, Afryce i Indiach. Po zakonczeniu wojny dn. 13.3.1944 r.
zostatem odtransportowany do Anglii gdzie 10.10.1944 przydzielono mnie do 587
dyonu lotniczego jako pilota.

Dnia 6.11.1944 wyjechatem do szpitala w celu leczenia malarii nabytej w
Afryce.

9.12.44 Po wyjsciu ze szpitala przydzielono mnie do 286 dyonu lotniczego jako
pilota. Dnia 19.11.1945 przeniesiony zostatem do stacji lotniczej Hucknal na
stanowisko D-cy plutonu pozostajgc tam do chwili zgloszenia wyjazdu do kraju.

Dnia 16.12.1947 przybylem transportem do Gdyni®®.

Pomimo do$¢ zaawansowanego wieku lotnik cieszyl si¢ dobra opinig
przetozonych, co znalazto wyraz w opinii stuzbowej ptk. Mateusza Izyckiego, ktory
w lipcu 1941 r. napisat o Grygutowiczu nastgpujaca opinig:

Bardzo inteligentny, ideowy i lojalny. Chetny do pracy i latania. Bardzo
zdyscyplinowany. Bardzo dobry pilot i podoficert,

Podobnego zdania o Kuszlisie-Grygutowiczu byli takze Anglicy, ktérzy docenili
jego starania podczas stuzby licznymi odznaczeniami, wérdod ktorych mozna
wymieni¢ migdzy innymi Brazowy Krzyz Zastugi z Mieczami, prawo do noszenia
angielskiej odznaki lotniczej pilota, dwukrotnie brytyjski Medal Lotniczy, Gwiazde
za wojne 1939/1945, Africa Star i War Medal®*2. Po wojnie Kuszlis-Grygutowicz
osiadl na state w Bydgoszczy, gdzie zmart 1 kwietnia 1978 r.

610 \WBH, CAW, sygn. 11.56.5903, k. 5-6.
611 \W/BH, CAW, sygn. 11.53.33026, k. 15.
612 \WBH, CAW, sygn. 11.53.33026, k. 10.

379



Malarowski Andrzej

Andrzej Malarowski urodzit si¢ 11 lutego 1911 r. w Lodzi. W tym samym
miescie ukonczyt Salezjanska Szkote Rzemiosl, utworzona w 1922 r. przy ulicy
Wodnej 34. Jednocze$nie zainteresowat sie lotnictwem. W latach 1928-1930
pracowat w firmie J. Jarish, zajmujacej si¢ produkcja Srub. W 1930 r. wstapit do
Lodzkiego Klubu Lotniczego, przemianowanego po6zniej na Aeroklub Eodzki.
Jednoczesnie przeszedl przeszkolenie z zakresu pilotazu na terenie lotniska
Lublinek. Jego instruktorem byt Franciszek Zwirko®2. Rok poézniej wstapit do
wojska i otrzymat przydziat do 131 Eskadry Mys$liwskiej wchodzacej w sktad I11/3
Dywizjonu Mysliwskiego. Krotko potem zostal skierowany do szkoty lotniczej w
Bydgoszczy, po jej ukonczeniu trafit do Lotniczej Szkoly Strzelania i
Bombardowania w Grudzigdzu.

Nastepnie pilota skierowano do 143 Eskadry Mysliwskiej, wchodzacej w sktad
IlI/4 Dywizjonu Mysliwskiego, wchodzacego w sktad torunskiego 4 Pulku
Lotniczego. P6zniej Malarowski otrzymat przydziat do 142 Eskadry Mys$liwskie;j.
5 lipca 1934 r. brat udziat w zderzeniu dwoch samolotow mysliwskich w rejonie
miejscowosci Plewiska koto Poznania. W wyniku wypadku doszto do zniszczenia
dwoch samolotow, a $mier¢ ponidst por. Gustaw Karol Langer, Malarowski zdotat
uratowaé si¢ na spadochronie. W 1934 r. zwroécit si¢ z prosba o nadanie mu
pamiatkowej odznaki do firmy The Irving Air Chute Company, ktéra nadawata
pamiatkowa odznake wszystkim pilotom, ktorzy uratowali si¢ dzieki
spadochronom produkowanym przez firme.

613 p_ Sikora, Kapitan Malarowski 1911-1985, cz. 1, ,Lotnictwo z Szachownicg” nr 41, s. 37.
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Fot. 96 Andrzej Malarowski.
Zrédto: polishairforce.pl

W latach 1935-1936 Malarowski otrzymat przydzial do Instytutu Badan
Technicznych Lotnictwa. Krdotko potem zostal przydzielony do Szkoty
Podchorazych Lotnictwa w Dgblinie. Po jej ukonczeniu odbyt kurs instruktorski w
Dgblinie, a nastepnie zostat przydzielony do 161 Eskadry Mysliwskiej wchodzacej
w sktad I11/6 Dywizjonu Mys$liwskiego bazujacego na lotnisku Lwow — Sknitow.
Kampani¢ wrzesniowa odbylt w szeregach Iwowskiego dywizjonu;
prawdopodobnie 2 wrzesnia zostat ranny, ale pomimo tego pozostat w jednostce —
kula wystrzelona z niemieckiego karabinu maszynowego utkwila w poblizu jego
kregow szyjnych i nie mogta by¢ usunigta’4.

Po zakonczeniu kampanii wrze$niowej Malarowski przedostat si¢ do Francji. Po
przeszkoleniu na sprzgcie francuskim otrzymal przydzial do Eskadry Koolhoven,
dowodzonej przez kpt. Jasinowskiego. Nazwa jednostki wynikata z faktu
wyposazenia jej w holenderskie samoloty mys$liwskie Koolhoven FKS58. We
Francji Malarowski nie odnidst zadnych zwycigstw. Po upadku Francji, podobnie
jak wigkszos¢ polskiego personelu latajacego, znalazt si¢ w Wielkiej Brytanii,
gdzie przeszedt przeszkolenie na sprzecie brytyjskim. Poczatkowo otrzymat

614 |hidem, s. 39.
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przydziat do 307 Dywizjonu Mysliwskiego Nocnego ,,Lwowskich Puchaczy”,
ktory wyposazono w dwumiejscowe samoloty mysliwskie Defiant. Malarowski
nalezal do grona niezadowolonych z tego faktu pilotow, ktorzy domagali si¢
przeniesienia ich do jednostki wyposazonej w jednomiejscowe mysliwce. Wraz z
resztg grupy niezadowolonych Malarowski trafit do 5 OTU w Aston Down, gdzie
15 pazdziernika wykonal swoj pierwszy lot na mysliwcu Hurricane noszacym

\WWaoznaczenie RF-J i numer seryjny N2661. Nastgpnie otrzymat przydziat do 303
Dywizjonu Mysliwskiego, ktory w tym czasie skierowano do Leconfield. Pierwszy
lot operacyjny w barwach ,,303” wykonat 26 pazdziernika na Hurricane z
oznaczeniem RF-Q i numerze seryjnym L2026. Zadanie nie zostato odnotowane w
Operational Record Book dywizjonu®s,

Kolejnym postingiem Malarowskiego byt 43 Dywizjon RAF, do ktérego trafit
razem z Waclawem Gimerem i Bronistawem Mickiewiczem. W tym samym czasie
w dywizjonie stuzyli takze Bernard Groszewski i Bronistaw Malinowski. 15
grudnia podczas lotu patrolowego na Hurricane z oznaczeniem FT-H i humerem
seryjnym R4227 doszto do przerwania pracy silnika, w zwigzku z czym
Malarowski musial skaka¢ ze spadochronem w odlegtosci 1 mili od wyspy May.
Po godzinie zostal podjety na poktad niszczyciela HMS ,,Brilliant”. 10 lutego 1941
r. Malarowski podczas lotu probowat zaatakowaé zauwazonego Dorniera Do 217,
ale Niemiec zdotal uniknaé¢ walki i uciekt.

Krétko potem Malarowski otrzymal skierowanie do 317 Dywizjonu
Mysliwskiego ,,Wilenskiego”, w ktorym przebywat do wrzesnia 1941 r. W ksiedze
pamiatkowej dywizjonu znajduje si¢ krotki biogram autorstwa samego lotnika:

Urodzitem si¢ 11 lutego 1911 r. w Lodzi. Wkrotce po opuszczeniu szkol,
ukonczytem kurs pilotazu przy £odzkim Klubie Lotniczym majgc instruktora sp. kpt.
pil. Zwirke. Wstgpiwszy w 1930 r. do lotnictwa majqc 19 lat bytem kolejno:

1931 r. — 131 eskadra mysliwska — Poznan

1931 r. — kurs pilotazu — Bydgoszcz — Grudzigdz

1931 — 1933 r. — 34 eskadra liniowa — Poznar

1933 r. — kurs mysliwski Grudzigdz

1933-1935 r. — 131 eskadra mysliwska — Poznan

1935-1936 r. — Instytut Techniczny Lotnictwa — Warszawa

1936-1938 r. — Szkola Podchorgzych Piechoty — Bydgoszcz

1938-1939 r. — Szkola Podchorgzych Lotnictwa — Deblin

1939 r. — instruktorski kurs mysliwski — Ulez

615 |dem, Kapitan Malarowski 1911-1985, cz. 2, ,Lotnictwo z Szachownicg” nr 42, s. 33.
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1939 r. — 161 eskadra mysliwska — Lwow

Przez okres kampanii wrzesniowej bratem czynny udzial jako pilot 161 eskadry
mysliwskiej pod Lodzig, — ranny w szyje.

Po przekroczeniu granicy rumunskiej we wrzesniu 1939 r. przedostalem sig
przez Rumunie — Jugostawie — Wilochy do Francji gdzie przez okres trzech miesiecy
W 1940 r. bytem instruktorem w Ecole de Pilotage nr. 1 w Etampes pod Paryzem a
nastepnie w bojowej eskadrze mysliwskiej.

Po kapitulacji Francji i po przybyciu do Anglii zaczglem latac¢ 1940 r., kolejno
w dziennych mysliwskich 307 (polski), 303 (polski), 43 (angielski) i od chwili
utworzenia 317 sqdn., przez 7 miesigcy do wrzesnia 1941 r., z ktorg to chwilg
zaczgtem latac¢ w nocy, w 87 sqdn ,, United Provinces” i 533 night fighter stale na
., Hurricanie %18,

Nastepnie skierowano go do 87 Dywizjonu RAF ,United Provinces”,
przeznaczonego do dziatan nocnych wspoélnie z nieuzbrojonymi samolotami Havoc
I Turbinlite. Zadaniem zatogi Havoca bylo oswietlenie reflektorem samolotow
przeciwnika, ktore nastgpnie atakowat pilot lecagcego w poblizu Hurricane’a. 5
grudnia 1941 r. Malarowski miat okazje do zaatakowania w ten sposob Ju 88, ale
niemiecka maszyna zdotata uciec przez Polakiem. 19 sierpnia 1942 r. samolot
Malarowskiego zostat trafiony pociskiem artylerii przeciwlotniczej, ktory przebit
zbiornik paliwa. Polak zdotal dotrze¢ do Tangmere, gdzie bezpiecznie wyladowat.

Kroétko potem trafit do 533 Dywizjonu, a po jego rozwigzaniu w lutym 1943 r.
do 264 Dywizjonu RAF ,Madras Presidency”, wyposazonego w dwusilnikowe
samoloty De Havilland Mosquito. 1 marca 1943 r. po zapoznaniu si¢ z Samolotami
tego typu Malarowski otrzymat awans do stopnia Flight Lieutenant i krotko potem
zostat odestany na kurs instruktorski w Montrose, skad w maju 1943 r. przeniesiono
go do 16 Polskiej Szkoty Pilotazu Podstawowego w Newton. 1 marca 1944 r. zostat
awansowany do stopnia kapitana. Nastgpnie we wrzesniu 1944 r. zostal
przydzielony do 303 Dywizjonu Mysliwskiego, w ktorego szeregach shuzyt do
konca wojny. W ,.dywizjonie kosciuszkowskim” Malarowski przeszkolit si¢ w
lotach na P-51 Mustang, ktore pod koniec wojny znalazly si¢ na wyposazeniu
dywizjonu.

Po wojnie Malarowski pozostat na emigracji. Ozenit si¢ z Angielka. Do 1956 r.
stuzyl w RAF, a nastepnie podjal prace w firmie Sigma Instruments w Letchworth.
W latach 1964-1976 pracowal w Cam Gears. Nastepnie przeszedl na emeryture.
Zmart 4 pazdziernika 1985 r. w Hitchin, gdzie spoczywa na cmentarzu St. John’s.

616 |PMS, sygn. LOT.55/47/1, k. 13.
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Malinowski Jan

Jan Malinowski urodzit si¢ 7 stycznia 1915 r. w Salzburgu w Austrii, w rodzinie
Jana i Anny z domu Popiotek. Rodzina zamieszkiwata w Mszanie koto Lwowa.
Malinowski w 1928 r. ukonczyl szkot¢ powszechng we Lwowie, a nast¢pnie
rozpoczat 3-letnia nauke¢ w Szkole Przemystowej we Lwowie, w ktorej uzyskat
zawod $lusarz maszynowy®. Nastepnie podjat starania o przyjecie do shuzby
wojskowej w lotnictwie, za sprawa starszego brata Bronistawa. W 1933 r. zdat
egzaminy na Wydziat Mechaniczny Politechniki Lwowskiej. Rok pozniej zdat kurs
motorowy w Lucku®®, po czym zrezygnowat z dalszych studiéw i zglosit si¢ na
ochotnika do 6 Putku Lotniczego we Lwowie. Podobno kandydature Jana do stuzby
w lotnictwie popart jego starszy brat Bronistaw.

W 1937 r. Jan ukonczyl kurs podstawowy pilotazu, a nastgpnie otrzymat
przydziat na kurs Wyzszego Pilotazu w Grudzigdzu. Po jego ukonczeniu otrzymat
przydziat do 162 Eskadry Mysliwskiej, w ktorej szeregach wzial udziat w kampanii
wrzesniowej. Podczas bitwy powietrznej nad Pabianicami ostrzelal mysliwiec
niemiecki atakujacy samolot ppor. Jana Dzwonka. Nastepnie, prawdopodobnie 17
wrzesnia byl pilotem, ktory zestrzelit jeden z bombowcow Sb-2 atakujacych stacje
kolejowa w Tarnawicy Les$nej koto Stanistawowa. Nastepnie przelecial do
Rumunii. Podczas przejmowania samolotéw nalezacych

617 \WBH, CAW, sygn. 11.53.35965, k. 2.
618 Jan Malinowski, [dostep 2 IV 2020] https://niebieskaeskadra.pl/?control=8&id=4434.
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Fot. 97 Jan Malinowski.
Zrodto: niebieskaeskadra.pl.

do lwowskiego dywizjonu przez Rumunow, Malinowski mial jakoby zazada¢, aby
oficerowie rumunscy wystawili mu na pi§mie zas§wiadczenie o przejgciu maszyn.
Nastepnie przedostat si¢ do Francji, gdzie przeszed! przeszkolenie na samolotach
Morane-Saulnier Ms. 406. Po jego zakonczeniu uzyskat przydziat do jednostki
francuskiej i wykonat kilka lotdw bojowych, ale nie udato mu si¢ zestrzeli¢ Zadnego
samolotu nieprzyjaciela.

Po przedostaniu si¢ do Wielkiej Brytanii zostal przeszkolony na sprzecie
brytyjskim w 58 OTU w Gargemouth i po do$¢ dtugim pobycie w Blackpool
otrzymat przydziat do 317 Dywizjonu Mysliwskiego, w ktorym przebywat od 27
marca 1941 r. do 11 lipca 1943 r. W tym czasie Malinowski uczestniczyt w kilku
interesujacych lotach bojowych, np. 10 lipca 1941 r. w potyczce z Niemcami, ktora
zakonczyla si¢ uszkodzeniem niemieckiego mysliwca Bf 109. Pilot relacjonowat to
starcie w nastepujacy sposob:

10 lipca 1941 r. [...] jakies 1-2 mile na poinoc od Hawru, podczas lotu z
dywizjonem w szyku, zobaczytem 5 Me 109 lecqcych 3000 stop ponad nami, ktore
rozdzielity sie na dwie grupy, ztozone z 2 i 3 samolotéow. Nad nimi byly jeszcze 3
Me 109 lecqce oddzielnie. [...] Gdy dowddca dywizjonu zmienit formacje z lewej
na prawgq, zostal zaatakowany od tylu z gory. Wezwalem dowddce przez radio
., Prowadzgcy, bandyta po twojej lewej” i wystrzelitem dwusekundowgq serie z
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odleglosci 150 jardow. Samolot nieprzyjaciela wykonal skret w lewo i przeszedt w
nurkowanie. Dowoddca dywizjonu, wystrzelit serig i ruszyt za nim, ale ja rowniez
pozostatem w kole. Drugi raz zostalem zaatakowany z przodu, od strony stonca.
Wystrzelitem 3 sekundowq serig do nieprzyjacielskiego samolotu, ktory przeszedt
na prawo i w dot, od Srodka okregu®®, pozostawiajgc za sobqg maty slad dymu,
znikajgcy w mgle. Powrdcitem do formacji®®.

15 lutego 1942 r. podczas lotu ze Stanistawem Brzeskim piloci dostrzegli
nieznany samolot, ktory rozpoznali jako B-24 Liberator, nalezacy do British
Overseas Airways Corporation. Samolot wykonywatl lot do Kairu. Mimo ze Polacy
prawidtowo rozpoznali samolot, brytyjski operator radaru nakazal jego
zestrzelenie, twierdzac iz jest to niemiecki Fw 200 Condor. Polacy zestrzelili
samolot, a dopiero na lotnisku dowiedzieli si¢, ze to Brytyjczycy popehili btad.
Obu lotnikéw zamierzano skazaé¢ na kar¢ wigzienia, ale ostatecznie udato si¢ im
dowie$¢ swojej niewinnosci. Podczas jednego z kolejnych lotow Malinowski rozbit
swoj samolot i trafit na krétko do szpitala, gdzie przebywat miedzy 30 sierpnia 1941
r. a 5 wrzesnia 1941 .52 Po powrocie do jednostki dokonczy? ture lotow bojowych.
1 wrzesnia 1941 r. zostal awansowany do polskiego stopnia, starszego sierzanta, a
po zakonczeniu tury operacyjnej otrzymat promocje do stopnia Warrant Officer. 11
lipca 1943 r. przeniesiono go na stanowisko instruktora do 58 OTU. Co ciekawe,
rozkaz przeniesienia podpisat jego kolega z III/6 Dywizjonu, Franciszek
Kornicki®?2,

Po potrocznym odpoczynku powrdcit do wykonywania lotow bojowych, tym
razem w szeregach 308 Dywizjonu Mysliwskiego ,,Krakowskiego”, do ktérego
przeniesiono go 11 listopada 1943 r. 7 grudnia 1944 r. zakonczyt drugg turg lotow
bojowych. W tym czasie dowddca dywizjonu byt kpt. pil. Karol Pniak. Po
zakonczeniu drugiej tury, Malinowski rozpoczat starania o ukonczenie
podchorgzoéwki. Ostatecznie przyjeto go do Szkoly Podchorazych Piechoty i
Kawalerii Zmotoryzowanej w North Berwick, gdzie trafit na VIII kurs dla
kandydatow na oficerow lotnictwa. Z tego okresu zachowala si¢ opinia komendanta
szkoty, ptk. Tarnasiewicza, ktory tak ocenial Malinowskiego:

Niezbyt inteligentny. Charakter bez znieksztatcen. Towarzysko dosy¢ wyrobiony.
Wiedza ogolna niezbyt wielka, wojskowa dos¢ duza. Orientacja w terenie dobra.
Decyzje pobiera stusznie. W dowodzeniu wykazuje duzo inicjatywy i stanowczosci.

619 prawdopodobnie pilotowi chodzi o srodek celownika.
620 TNA, sygn. AIR 50/127/17, k. 1.

621 \WBH, CAW, sygn. 11.53.35965, k. 5.

622 |bidem.
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Prezencja dobra. Pilny i zdyscyplinowany. Ambitny lecz niezbyt wydajny w pracy.
Wytrzymaty na trudy i sprawny fizycznie. Ogolnie dobry®?.

W kwietniu 1945 r., po ukonczeniu kursu podoficerskiego, Malinowski trafit do
317 Dywizjonu Mysliwskiego, w ktorym pozostawat az do zakonczenia swojej
shuzby na zachodzie. W tym czasie ozenit si¢, a w pazdzierniku 1947 r. powrécit do
Polski. W napisanym wowczas zyciorysie tak przedstawil swoje wojenne losy:

Dnia 1 wrzesnia 1939 r. bratem udzial w kampanii wrzesniowej, jako pilot
mys'liwski na odcinku £oédz — Czestochowa. Na rozkaz wladz wojskowych
przekroczytem granice Polski drogg powietrzng dnia 19.9.1939 r. udajgc si¢ do

Rumunii.

Z Rumunii przez Syrig pojechatem do Francji i tam bytem w lotnictwie do chwili
kapitulacji. Do Anglii przybylem drogg morskq w lipcu 1940 r. i tam ponownie
zaczgtem latac w jednostce angielskiej. W lutym 1941 r. zostalem przydzielony do
317 eskadry mysliwskiej w ktorej latatem jako pilot bojowy do 14 lipca 1943 r.
Przez nastepne trzy miesigce bylem instruktorem pilotazu. W listopadzie 1943 r.
zostatem przeniesiony do 308 eskadry mysliwskiej i w niej bralem udzial we
wszystkich operacjach bojowych i podczas inwazji na Francje. Dnia 6 stycznia
1945 zostatem wystany do szkoly podchorgzych i po jej ukonczeniu 5 kwietnia 1945
r. zostatem ponownie przeniesiony do 317 eskadry mysliwskiej i w tej eskadrze
pozostatem na okupacje Niemiec do dnia 24 listopada 1946 r.5%

Po powrocie do kraju wraz z zong Irena (z domu Zaleska), osiedlit si¢ we
Wroctawiu, gdzie podjal prace w Zaktadach Gazownictwa Okregu Wroctawskiego.
Jednocze$nie spotecznie pracowal w Aeroklubie. W 1950 r. na fali czystek
stalinowskich odmoéwiono mu prawa do wykonywania lotow, jednoczes$nie zaczat
by¢ obserwowany przez ,bezpieke”, ktora jednak nie zdecydowata si¢ na
podejmowanie krokoéw przeciwko Malinowskiemu. W 1956 r. w ramach odwilzy
,,po pazdziernikowej” zostat przyjety przez Tadeusza Wigckowskiego do Lotnictwa
Sanitarnego. W 1977 r. przeszedl na emeryture. Zmart 21 grudnia 1986 r. Zostat
pochowany we Wroctawiu na cmentarzu §w. Wawrzynca przy ul. Odona Bujwida
51.

Morawski Stanistaw

Stanistaw Morawski urodzit si¢ 2 stycznia 1899 r. w Zakopanem w powiecie
nowotarskim, w wojewodztwie krakowskim. Po zakonczeniu nauki w 7-klasowej
szkole realnej, 17 VIII 1918 r. wstapit do wojska. Poczatkowo odbywat stuzbe
wojskowa w jednostkach saperow. W trakcie wojny polsko-bolszewickiej stuzyt w

623 \WBH, CAW, sygn. 11.53.35965, k. 15.
624 \WBH, CAW, sygn. 11.56.10703, k. 4-5.
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3 putku saperdéw. Po jej zakonczeniu na krétko przeszedt do rezerwy (1922-1925),
by powrdci¢ do stuzby w 3 pulku jako dowddca kompanii. W kwietniu 1926 r.
Morawski zglosit si¢ na kurs pilotazu prowadzony w 3 Pultku Lotniczym w
Poznaniu, a po jego ukonczeniu trafit do 2 Putku Lotniczego w Krakowie.

W Krakowie Morawskiego przydzielono do 22 Eskadry Liniowej, w ktorej
shuzyt w latach 1926-1928. Lata 19291931 spedzil w 5 Putku Lotniczym w Lidzie
(Wilnie). W lutym 1931 r. otrzymat przydzial do poznanskiego II1/3 Dywizjonu
Mysliwskiego, do 131 Eskadry Mysliwskiej. Na stanowisku tym zostal zastapiony
przez por. pil. Piotra Lagune. W kwietniu 1934 r. przejat dowodzenie nad II1/3
Dywizjonem Mysliwskim, wczesniej stanowisko dowddey dywizjonu zajmowat
mjr pil. Stefan Pawlikowski. Dowodzenie nad poznanskim dywizjonem sprawowat
do pazdziernika 1937, kiedy to przekazat swoje obowigzki mjr. pil. Mieczystawowi
Miimlerowi. Od pazdziernika 1937 r. dowodzit lwowskim III/6 Dywizjonem
Mysliwskim. W jego szeregach wziat udzial w kampanii wrze$niowe;j®?, podczas
ktorej nie wykonywat lotow bojowych, oficjalnie chcac umozliwi¢c miodszym
pilotom udzial w walce. Nastepnie przedostal si¢ do Rumunii, a potem do Francji,
gdzie jego postawa we wrzesniu nie budzita entuzjazmu wtadz wojskowych.

625 |PMS, sygn. LOT.A.IV.1/36c, k. 3-4.
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Fot. 98 Stanistaw Morawski. Zrédto: polishairforce.pl. F 5l
» '

.\"

Po kampanii francuskiej Morawski przedostat si¢ do Wielkiej Brytanii, gdzie
przeszedt przeszkolenie na sprzecie brytyjskim i zostat skierowany do 300
Dywizjonu Bombowego. Zginat 8 pazdziernika 1943 r. podczas lotu bojowego nad
Zatoka Biskajska.

Pokrzywnicki Stanistaw

Stanistaw Pokrzywnicki urodzit si¢ 7 maja 1909 r. w Sojkach, powiat kutnowski,
w wojewddztwie warszawskim. Ojciec, Wactaw Pokrzywnicki, byl z zawodu
felczerem®?, matka Czestawa zajmowata si¢ prowadzeniem domu. W 1929 r.
Pokrzywnicki zdal matur¢ w Gimnazjum i Liceum im. gen. Jana Henryka
Dabrowskiego w Kutnie. Po maturze wstapit do Szkoty Podchorazych Piechoty w
Rozanie. Rok pozniej rozpoczat studia medyczne na Uniwersytecie Warszawskim,
na wydziale lekarskim. W 1936 r. ukonczyl studia i po ukonczeniu Szkoty
Podchorazych Sanitarnych zglosit si¢ do stuzby w wojskowej stuzbie zdrowia.

Otrzymal przydzial do 6 Putku Lotniczego we Lwowie. Poczatkowo nie cieszyt
si¢ najlepsza opinig przetozonych, ktérzy oceniali, ze nie zna regulaminow i
wymaga statej kontroli z ich strony®?’. Wiosna 1939 r. zostal awansowany do

626 WBH, CAW, sygn. AP 4074, k. 15.
627 WBH, CAW, sygn. AP 4074, k. 11.
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stopnia porucznika i otrzymat przydziat do I11I/6 Dywizjonu Mysliwskiego, wraz z
ktorym udat si¢ pod Lodz. 2 wrzesnia opiekowal si¢ rannym podczas walki
powietrznej ppor. Dzwonkiem, ktory trafit do szpitala w Pabianicach, nastgpnie 4
wrzesnia udzielal pierwszej pomocy rannym w wyniku niemieckiego nalotu
lotnikom 1 zolnierzom Iwowskiego dywizjonu, migdzy innymi Antoniemu
Falukiewiczowi.

Po zakonczeniu wojny obronnej przedostat si¢ do Rumunii, nastepnie do Francji
i ostatecznie do Anglii. W Wielkiej Brytanii zostal mianowany lekarzem
dywizjonowym w 302 Dywizjonie MyS$liwskim ,,Poznanskim”, do ktérego w
pierwszym okresie jego istnienia trafit migdzy innymi Czeslaw Glowczynski,
znany Pokrzywnickiemu z I11/6 Dywizjonu. Na stanowisku lekarza dywizjonowego
pozostawat do 1944 r. W tym czasie, w 1943 r., otrzymat awans do stopnia kapitana.
Po zakonczeniu stuzby w 302 Dywizjonie My$liwskim mianowano go lekarzem
Polskiego Skrzydta Mysliwskiego, stanowisko to zajmowat az do demobilizacji w
1946 r. Nastgpnie przez prawie rok odbywat specjalizacj¢ z zakresu anestezji w
szpitalu uniwersyteckim w Oxfordzie. Do Polski powr6cit w pazdzierniku 1947 r.
On sam tak opisywat swoje wojenne losy:

W czasie wojny 1939 roku petnitem funkcje lekarza w dywizjonie mysliwskim 6
putku lotniczego i wraz z dywizjonem na rozkaz przekroczytem granice rumunskq
w drugiej polowie wrzesnia 1939 roku. W Rumunii petnitem obowiqzki lekarza w
obozie niedaleko od Babaday. Opuscilem Rumunie w koncu grudnia 1939 roku i w
styczniu bytem we Francji gdzie prowadzilem oddziat dla Polakow w szpitalu
francuskim jako porucznik lekarz polskiego lotnictwa we Francji. W maju 1940
roku dostatem rozkaz wyjazdu do Anglii na stanowisko lekarza w nowo tworzqcych
sig jednostkach lotnictwa polskiego w Anglii. Kolejno bylem lekarzem stacji
lotniczej, nastepnie lekarzem 302 polskiego dywizjonu mysliwskiego, nastgpnie
starszym lekarzem polskiego skrzydla i lotniska. W 1944 roku bralem udzial w
czasie In-
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Fot. 99 Stanistaw Pokrzywnicki. Zrodio: CAW.

wazji Francji i Belgii. W 1946 roku zostalem przydzielony do szpitala
uniwersyteckiego w Oxfordzie na specjalizacje¢ w dziedzinie anestezji gdzie
pozostawalem pracujqc prawie az do opuszczenia Anglii. W marcu 1947 roku
zglositem si¢ na wyjazd do Kraju, a przyjechatem dopiero 25.10.1947 r.

1.9.1943 roku zostatem mianowany kapitanem.

Z odznaczen polskich posiadam Srebrny Krzyz Zastugi i Medal Lotniczy
czterokrotny®%,

Do Polski Pokrzywnicki powrocit z zona, z pochodzenia Irlandka, Maria, oraz
corka. W latach 1948-1961 byt zwiazany z II Klinika Chirurgicznag Uniwersytetu
Lodzkiego, gdzie pracowal pod kierownictwem profesorow Jerzego Rutkowskiego
i Jana Molla. W 1949 r. uzyskat tytul doktora medycyny. Od grudnia 1961 r.
pracowatl w pierwszej w Polsce Katedrze Anestezjologii dzialajacej na Wojskowe;j
Akademii Medycznej w Lodzi. W 1965 r. Katedre przeniesiono do Warszawy. Byt
jednym z najwybitniejszych polskich anestezjologéw, autorem 58 prac naukowych,

628 WBH, CAW, sygn. 11.56.10584, k. 5-6.
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w tym wielu podrgeznikéw i ttumaczen. W stan spoczynku przeszedt w stopniu
putkownika w 1984 r. Zmart 20 listopada 1993 r. Pochowany w Warszawie na
Cmentarzu Wojskowym na Powazkach.

Ruszel Piotr

Piotr Ruszel urodzit si¢ 12 sierpnia 1918 r. w Stanistawowie, wedlug
innych zrédel urodzit si¢ 12 maja. Uczeszczal do gimnazjum w
Stanistawowie, w 1936 r. wstapit do wojska, nastgpnie wstapit do Szkotly
Podchorazych Lotnictwa w Deblinie. Po zakonczeniu SPL zostat skierowany
do 6 Putku Lotniczego we Lwowie, gdzie wlaczono go do 161 Eskadry
Mysliwskiej, wchodzacej w sktad I1I/6 Dywizjonu Mysliwskiego. Wraz z
jednostka wziagt udziat w kampanii wrzesniowe;.

Zgingl podczas walki z samolotami nieprzyjaciela 2 wrze$nia. Wérod
badaczy brak zgody odnosnie do miejsca, w ktorym doszto do starcia i
upadku samolotu Ruszela. Wedlug niektorych opracowan pilot zginat
podczas awaryjnego ladowania w rejonie Rzgowa. Wedlug starszej i
prawdopodobnie blizszej prawdy wersji, samolot Ruszela ladowat w poblizu
Orchowa. Podczas upadku od samolotu odpadt silnik, ktory miat znajdowac
si¢ w odlegtosci 800 m od samolotu. Zdaniem badaczy skupionych wokoét
poznanskiego detektorysty Juliusza Molskiego, upadek mial miejsce w
Rzgowie. Nie jest to jednak zgodne z kierunkiem prawdopodobnego lotu
Ruszela oraz rejonem, w ktorym miala miejsce potyczka z samolotami
nieprzyjacielas®,

Poczatkowo spoczywal na cmentarzu wojskowym Doty w Lodzi. PdZniej
za sprawg dziatan wiladz Aeroklubu tLodzkiego zwloki Ruszela zostat
ekshumowane i ztozone w odrebnej mogile na tym samym cmentarzu®%.

Ciekawym 1 praktycznie nieznanym watkiem jest relacja Stanistawa
Lotha, ktoéra przez kilka lat probowal bada¢ pracownik Muzeum Miasta
Pabianic, Robert Adamek. Prawdopodobnie Piotr Ruszel jest lotnikiem,
ktory kryje si¢ pod pseudonimem ,,Pietia” w opowiadaniu

629 Por, rozdziat Il niniejszego opracowania.
630 0, Cumft, H.K. Kujawa, op. cit., s. 147; K.J. Zakrzewski, Piotr Ruszel, ,Lotnicza gazeta todzkiego regionu Na
Prostej”, nr 4 (IX/X)/2009, s. 4.
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Fot. 100 Piotr Ruszel.

Zrédto: polishairforce.pl. [0' 3‘:. -g . f,‘)

Lesx 37

Lotha. Jezeli tak, to najprawdopodobniej 31 sierpnia, po przybyciu do Widzewa —
Ksawerowa, wykonal jeszcze krotki przelot z mtodym Stanistawem Lothem —
mozliwe, ze chodzito po prostu o przeparkowanie samolotu na lotnisku polowym
lub przelot na inne pole wzlotow. Loth w ciekawy sposOb opisuje $mier¢ ,,Pietii”.
Relacja Lotha, jest kolejnym zaprzeczeniem koncepcji mowigcej o tym, ze Ruszel
mogltby zgina¢ w rejonie Rzgowa. Loth zapamigtat bowiem, Ze lotnik ratowat si¢
na spadochronie®!, 7-letni Loth byl wowczas na wakacjach u swoich krewnych
(rodziny Herse), do ktorych nalezal majatek Widzew — Ksawerow, w ktorym
znajdowato si¢ ladowisko dywizjonu w dniach 1-5 wrzeénia. Nawet przy
najlepszych warunkach pogodowych nie mogtby widzie¢ skaczacego na
spadochronie lotnika, gdyby ten znajdowat si¢ w rejonie Rzgowa. Co innego, gdyby
faktycznie do walki doszto w rejonie dworca kolejowego 1.6dz Kaliska.

Rebalski Kazimierz

Kazimierz Rebalski urodzit si¢ 1 kwietnia 1913 r. w Warszawie. Poczatkowo
uczeszezal do warszawskiego Gimnazjum im. Wihadystawa Gizyckiego, w ktorym

6315, Loth, Relacja, [dostep 3 IV 2020] https://um.pabianice.pl/artykul/110/402/loth.
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ukonczyt 5 klas z wynikiem chlubnym, nastepnie kontynuowat nauke w Korpusie
Kadetow nr 2 w Chetmnie, gdzie zdal maturg i uzyskat stopien podchorazego. Po
zakonczeniu edukacji w 1933 r. trafit do Szkoty Podchorazych Piechoty w Rozanie,
gdzie przebywat przez rok. Latem 1934 r. odbyl kurs szybowcowy w Ustianowe;j,
a nastgpnie przeniost si¢ do Szkoty Podchorazych Lotnictwa w Deblinie.
Kramarski zakonczyt nauke w szkole w 1936 r. Nast¢pnie zostal skierowany do
\VAGrudzigdza, gdzie ukoficzyt kurs wyzszego pilotazu. Latem tego roku ponownie
przebywat na kursie szybowcowym w Ustianowej. W listopadzie 1936 r. zostat
przydzielony jako pilot do 64 Eskadry Liniowej wyposazonej w samoloty Potez
XXV. W jednostce tej petnit obowigzki mtodszego oficera eskadry. W 1937 r. obyt
jeszcze kurs instruktorski w Instytucie Badan Technicznych Lotnictwa w
Warszawie, a po jego zakonczeniu organizowal we Lwowie przeszkolenie
personelu eskadr liniowych przezbrajanych stopniowo na samoloty PZL.23
»Karas”. Z dniem 1 listopada 1937 r. otrzymal przydziat do III/6 Dywizjonu
Mysliwskiego, w ktory mianowano go dowodca klucza. Latem nastgpnego roku
zostal mianowany komendantem Os$rodka Wojskowego Przysposobienia
Lotniczego we Lwowie.

W marcu 1938 r. Rgbalski trafit do Stanistawowa, gdzie przejsciowo
stacjonowat Iwowski dywizjon przechwytujacy samoloty sowieckie naruszajace
granice panstwowa w celu przedostania si¢ do Czechostowacji. Nastepnie trafit do
Eskadry KOP w Sarnach na Polesiu. W styczniu i lutym 1939 r. ukonczyt kurs
instruktora narciarskiego dla wojskowych, organizowany przez Polski Zwigzek
Narciarski. Latem 1939 r. uczestniczyt w zorganizowanym w Warszawie kursie
radiowym i facznosciowym dla oficeréw polskiego lotnictwa.

Podczas kampanii wrze$niowej walczyt w szeregach I11/6 Dywizjonu
Mysliwskiego wchodzacego w sktad lotnictwa Armii ,,£.6dz”. 18 wrze$nia razem z
rzutem kolowym przekroczyt granice i przedostat si¢ do Rumunii, a dalej do
Francji. Poczatkowo przebywat w bazie lotniczej w Lyon — Bron, nastgpnie na
podparyskim lotnisku Le Bourget. Poczatkowo zamierzal dotgczy¢é do grupy
oficeréw lotnictwa, ktorzy
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Fot. 101 Kazimierz Rgbalski. Zrodlo:
polishairforce.pl.

zglosili zainteresowanie wyjazdem do Wielkiej Brytanii i przeszkoleniem na
sprzgcie brytyjskim, ale ostatecznie zdecydowal si¢ pozosta¢ we Francji, gdzie
zostal wlaczony w sklad polskiej eskadry mysliwskiej, ktorej zadaniem byta obrona
bazy w Lyon. Nastgpnie otrzymal przydzial do francuskiej III/9 Grupy
Mysliwskiej, przydzielonej poczatkowo na front alpejski, a pdzniej walczacej na
froncie niemieckim. Ostatnie loty bojowej wykonat nad frontem whoskim.

Podczas ewakuacji do Afryki Potnocnej zostat cigzko ranny w katastrofie
lotniczej. Po zaleczeniu ran zglosit si¢ do stuzby na statku M/s Lida, na ktérego
poktadzie przedostat si¢ do Montrealu, gdzie zameldowat si¢ w Konsulacie Polskim
i przestal meldunek o swoim potozeniu®®?. Prawdopodobnie dopiero pod koniec
wojny pozwolono mu na wznowienie stuzby liniowej, w szeregach 663 Dywizjonu
Samolotow Artylerii wspotpracujacego z artyleria II Korpusu Polskiego we
Wtoszech. Po zakoficzeniu wojny pozostat na emigracji. Zmart 30 lipca 1970 r. w
Kanadzie. Spoczywa na cmentarzu Holy Sepulchre, przy Spring Gardens Road w
Burlington.

632 |PMS, sygn. LOT.A.IV/1/40a/24, k. 3-4.
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Szczesniewski Wladystaw

Wiadystaw Szcze$niewski urodzit si¢ 19 czerwca 1904 r. w Otwocku, w
powiecie warszawskim, wojewodztwie warszawskim. Po ukoniczeniu 8-klasowej
szkoly elementarnej w Otwocku, w 1926 r. wstapit do wojska, gdzie w tym samym
roku uzyskat swiadectwo dojrzatosci w Szkole Podchorazych Piechoty w
Warszawie. Po jej ukonczeniu w pazdzierniku 1927 r. zglosil si¢ do Szkoty

Podchora(Zych Lotnictwa w Dgblinie. Po dwoch latach ukonczyt ja jako
podporucznik i uzyskat specjalno$¢ obserwatora. Nastgpnie zostat przydzielony do
warszawskiego 1 Putku Lotniczego, gdzie skierowano go do 12 Eskadry Liniowe;j,
w ktorej jako obserwator stuzyt az do 1931 r. W maju 1931 r. zostat przyjety do
De¢blina na podstawowy kurs pilotazu. Po jego ukonczeniu, z dniem 1 stycznia 1932
r. uzyskat awans do stopnia porucznika, a nast¢gpnie w maju tego samego roku zostat
skierowany na kurs wyzszego pilotazu do Grudziadza. Po jego ukonczeniu
powrocit do 1 Putku Lotniczego, gdzie najpierw stuzyt w 112 Eskadrze
Mysliwskiej, a pézniej w 113 Eskadrze Mysliwskiej. 1 pazdziernika 1937 r. objat
dowodzenie nad 113 Eskadra. Na stanowisku dowddcy pozostawatl az do 31
grudnia 1938 r., kiedy to otrzymalt przydziat do 161 Eskadry Mysliwskiej,
wchodzacej w sktad Iwowskiego 111/6 Dywizjonu Mysliwskiego.

W jego szeregach odbyt kampani¢ wrzeSniowa. Prawdopodobnie, podobnie jak
mjr Morawski, nie wykonal zadnego lotu bojowego, choé¢ w ,Zeszycie
ewidencyjnym” odnotowal, ze eskadra przybyla do Widzewa — Ksawerowa 30
sierpnia 1939 r., a takze ze w czasie pobytu dywizjonu na wspomnianym lotnisku
wykonywat loty bojowe. Po 17 wrzesnia wraz z rzutem kotowym dywizjonu
przedostat si¢ do Rumunii. Nastepnie dotart do Francji, gdzie przydzielono go do
jednostki szkolnej, a pdzniej, po przeszkoleniu na sprzecie francuskim, razem z
ppor. Stanistawem Krolem i Sergiuszem Szpakowiczem trafit do klucza
mysliwskiego dowodzonego przez kpt. Kazimierza Kuziana. Podczas kampanii
francuskiej Szcze$niewskiemu nie sprzyja szczgscie — udalo mu si¢ jednak
przedosta¢ do Afryki Potnocnej, skad udat si¢ do Wielkiej Brytanii, gdzie przeszedt
przeszkolenie na sprzecie angielskim, miedzy innymi w 60 OTU. 10 wrze$nia 1940
1. zostat przydzielony do 307 Dywizjonu Mysliwskiego Nocnego ,,Lwow-
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Fot. 102 Wiadystaw Szczesniewski. Zrodlo:
polishairforce.pl.

skich Puchaczy”, w ktorym stanat na czele pilotow niezadowolonych z koncepcji
wyposazenia dywizjonu w samoloty Defiant, pozbawione uzbrojenia
obsthugiwanego przez pilota. Zostat przeniesiony do Old Sarum, skad po krotkim
pobycie zostal przeniesiony do 303 Dywizjonu Mysliwskiego, gdzie latal na
samolotach Hawker Hurricane. Nastepnie trafit do 245 , North Rodesia” Dywizjonu
Mysliwskiego RAF, w ktorym przebywat do stycznia 1941 r. W tym czasie
uczestniczyt w groznym wypadku, w wyniku ktoérego zniszczony zostat samolot
Hurricane o numerze seryjnym P2906.

Kolejnym przydzialem Szczgsniewskiego byt 315 Dywizjon Mysliwski
,Deblinski”, w ktorym Szcze$niewski zajmowat stanowisko dowoddcy eskadry.
Latem 1941 r. Szcze$niewski kilkukrotnie uczestniczyt w walkach powietrznych.
Po raz pierwszy szczescie usmiechngto si¢ do niego 9 sierpnia 1941 r., gdy udato
mu si¢ uszkodzi¢ niemiecki mys$liwiec Bf 109. Drugi raz na ,list¢ strzelcow”
zapisal si¢ kilka dni pdzniej, 14 sierpnia 1941 r., gdy pilot byl tak zaaferowany
potyczka z niemiecka maszyng, ze zapomnial naciska¢ przycisk odpowiadajacy za
strzelanie z dziatka i ,,dobrat si¢” do Messerschmitta tylko przy pomocy karabinow
maszynowych:
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Zanurkowatem na Me 109, otwierajgc ogien z 200 jardow, jedng serig, nieco
ponad i na prawo. Natychmiast pojawita si¢ cienka struga ciemnego dymu,
wydobywajqca si¢ z kokpitu, i na ile dobrze zauwazytem owiewka odleciala, gdyz
bez tego pilot nie mogt wyskoczyc¢. Nie widzialem co dzialo sie potem poniewaz
zauwazylem kolejnego Me, podchodzgcego od tytu i z dotu dokltadnie pode mnie.
Obrocilem si¢ w jego strong i jestem pewien, ze mnie nie zauwazyl, poniewaz

Wystawil na moj ostrzal swoje gorne powierzchnie. Otworzyltem ogien ze 100
jardow i blyskawicznie zredukowatem dystans dzielgcy nas, do 10 jardow, caly czas
strzelajgc. Samolot nieprzyjaciela po prostu rozpadt sie w powietrzu i spadat w
czgSciach w chmury. Musiatem ostro poderwaé, zeby unikngé kolizji. Wtedy
dojrzatem jednego z prowadzgcych formacji Me, ale nie bylem na tyle szybki by go
ostrzelac, ze wzgledu na mojq zig pozycje do przeprowadzenia ataku. Te dwa
samoloty nieprzyjaciela zniknely. Dolgczytem do formacji, wylgdowalem w
Northolt o 18 i zgltaszam jeden samolot nieprzyjaciela jako zestrzelony i jeden jako
zestrzelony prawdopodobnie®®,

Niestety, w listopadzie Szcze$niewski dostat si¢ do niewoli, po tym jak jego
samolot zostal celnie ostrzelany przez niemiecka artyleri¢ przeciwlotniczg nad
Francja. Pilot probowal jeszcze wracaé na uszkodzonej maszynie do Anglii, ale po
drodze zostat zaatakowany przez Messerschmitta i ladowal awaryjnie w rejonie
Lille. Trafit do niewoli niemieckiej, w ktorej przebywat do konca wojny, miedzy
innymi w obozie Luft 3 pod Zaganiem. W 1947 r. wrocit do Polski. Przez wiele lat
pracowat poza lotnictwem, dopiero w 1960 r. znalazl zatrudnienie w Polskich
Liniach Lotniczych ,,LOT”. W okresie stalinowskim byt ofiarg przesladowan.
Zmart 22 lipca 1973 r. W 1986 r. jego imie, za sprawa staran Klubu Seniorow
Aeroklubu Lodzkiego, nosi Zespol Szkot Centrum Ksztatcenia Rolniczego w
Widzewie — Ksawerowie, gdzie w 1939 r. stacjonowat I11/6 Dywizjon. Cztonkowie
Klubu Senioréw podejmowali starania, aby szkota w Ksawerowie nosita imig I11/6
Dywizjonu, a pdzniej, gdy prosba ta nie zostala spelniona, mjr Stanistawa
Morawskiego, jednakze wladze odrzucity obie prosby, ,.,godzac si¢” dopiero na
Szcze$niewskiego.

Zubrzycki Jézef

Jozef Zubrzycki urodzil si¢ 16 marca 1914 r. w Borystawiu, w powiecie
drohobyckim. W 1930 na ochotnika wstapit do bydgoskiej Szkoty Podoficerow
Lotnictwa dla Matoletnich. Po jej ukoficzeniu zostat przydzielony do 3 Putku
Lotniczego do grupy technicznej. Podczas stuzby w poznanskim 3 Putku

633 TNA, sygn. AIR 50/125/39, k. 3.
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Lotniczym Zubrzyckiego skierowano do shuzby w charakterze mechanika w
dywizjonie mysliwskim. Jesienig 1937 r., w zwiazku z reorganizacja lotnictwa
wojskowego 1 organizowaniem lwowskiego III/6 Dywizjonu Mysliwskiego,
Zubrzycki zostal przydzielony do nowej jednostki, w ktorej odpowiadat za
przeprowadzenie remontéw samolotow przydzielonych dywizjonowi.

Na krétko przed wybuchem wojny Zubrzycki uczestniczyt w zatadunku sprzetu

i taborow dywizjonu na wagony kolejowe. Podczas zatadunku zostat niegroznie

kontuzjowany (ze wzgledu na cigzko poobijang stope Zubrzycki nie mégt nosié

normalnego obuwia). Pomimo tego wziat udziat w kampanii wrze$niowej, W
szeregach I1I/6 Dywizjonu Mysliwskiego. Po jej zakonczeniu przedostat si¢ do
Francji, a nastepnie do Wielkiej Brytanii. Przez caly ten czas pozostawat cztonkiem
obshugi technicznej, poczatkowo w 317 Dywizjonie Mysliwskim ,,Wilenskim”,
gdzie za wytoczenie z hangaru dwoch ptongcych Hurricane’0w nalezacych do
czeskiego dywizjonu mysliwskiego otrzymat Krzyz Walecznych.

Pod koniec 1942 r. Zubrzycki zglosil si¢ na ochotnika do udzialu w lotach ze
zrzutami do Polski. Po jego zakonczeniu Zubrzyckiego ponownie na krotko
skierowano do 317 Dywizjonu Mys$liwskiego. W sierpniu 1943 r. Zubrzyckiego
skierowano do polskiej eskadry ,,C”, dzialajacej w ramach 138 Dywizjonu
Specjalnego Przeznaczenia. W jednostce tej wykonal ture operacyjna, ktora
zakonczyt w maju 1944 r. We wrzeéniu tego samego roku Zubrzycki otrzymat
przydziat do 300 Dywizjonu Bombowego ,,Ziemi Mazowieckiej” wyposazonego w
bombowce Avro Lancaster. W kwietniu 1946 r. Zubrzycki zostat skierowany do
301 Dywizjonu Transportowego ,,Ziemi Pomorskiej”,
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Fot. 103 Jozef Zubrzycki. Zrodlo: polishairforce.pl

w ktorym pozostawat az do jego rozwiazania w grudniu 1946 r. Nastepnie powrdcit
do Polski, gdzie oczekiwal, ze bedzie mogt lata¢ na samolotach cywilnych. Zgody
na podjecie pracy w lotnictwie nie uzyskat.

Podjat prace w firmie Beton-Stal w Nowej Hucie, a nastgpnie w firmie Budostal.
Pracowal spotecznie w Stowarzyszeniu Lotnikow Polskich i Aeroklubie
Krakowskim. Po zakonczeniu pracy zawodowej, kontynuowal dziatalno$¢
spoteczng, migdzy innymi przy Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie. Zmart
23 stycznia 2009 r. w Krakowie, w wieku 94 lat. Spoczywa na cmentarzu
grebatowskim®34,

634 J6zef Zubrzycki — mechanik poktadowy z polskich dywizjonéw [dostep 5 IV 2020] http://lotniczapolska.pl/ Jozef-
Zubrzycki-mechanik-pokladowy-z-polskich-dywizjonow,32932; P. Matwiej, W/O Jozef Zubrzycki [dostep 5 IV 2020]
http://301.dyon.pl/txt/hbl.jozef.zubrzycki.1.html; W. Zmyslony, Jézef Zubrzycki [dostep 5 IV 2020]
http://www.polishairforce.pl/zubrzycki.html.
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ZAKONCZENIE

N iestety, o lwowskim dywizjonie mysliwskim nie wiadomo zbyt wiele, a
niniejsza monografia jest jedynie proba doktad-

niejszego omowienia losow jednostki w oparciu o inne, nieznane do tej
pory zrédta. Dobrym przykladem takiej wiedzy jest chociazby material dotyczacy
6 Bazy Lotniczej we Lwowie czy dokumentacja dotyczaca Antoniego
Chabroszewskiego zgromadzona w zbiorach Instytutu Pamieci Narodowej.

Okazato si¢ mozliwe takze dokladniejsze niz do tej pory omodwienie
przedwojennych dziejow lwowskiego dywizjonu. Niestety, w opracowaniu tym
nadal widoczne sg znaczne luki. Wynika to z brakow w dokumentacji archiwalnej,
ktéra w obecnych czasach nie jest juz pilnie strzezona przez archiwistow
pracujacych po drugiej stronie zelaznej kurtyny. Choéby z tego wzgledu sporo
informacji zawartych w niniejszej pracy jest dyskusyjnych.

Wynika to z faktu braku wielu dokumentéw archiwalnych, z ktérymi musiat
poradzi¢ sobie autor niniejszego opracowania. Po pierwsze — dokumentacja
zgromadzona w Instytucie Polskim i Muzeum Sikorskiego obejmuje tylko krotki
okres istnienia dywizjonu — podobnie przedstawia si¢ sytuacja z dokumentacja
znajdujaca si¢ w teczkach 161 i 162 Eskadry. Czasowe wlaczenie lwowskiego
dywizjonu w sktad IV/1 Dywizjonu Mysliwskiego doprowadzilo do sytuacji, w
ktorej dalsze losy lwowskich mysliwcow nie zostaty dokladnie naswietlone i
praktycznie ,,nie istnieja” w dokumentacji. Oczywiscie nie mozna wykluczy¢, ze
gdzie§, w archiwach rosyjskich lub w odmetach Centralnego Archiwum
Wojskowego, znajduja si¢ jeszcze jakie§ materialy, ktore zawieraja pewne
informacje na temat lwowskiego dywizjonu. Dokumenty te jednak wciaz czekaja
na kogos, kto si¢ do nich dostanie. Jak dtugo to potrwa? Niestety, nie wiadomo.
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Przywotlane w pracy dokumenty pochodzace z Nowego Jorku zostaly pozyskane
wiosng 2019 r.

Autor nadal prowadzi badania dotyczace Iwowskiego 6 Pulku Lotniczego i
wchodzacych w jego sklad jednostek lotniczych. Nie sg to badania atwe, tym
bardziej ze dokumentacja archiwalna zgromadzona migdzy innymi w Centralnym
Archiwum Wojskowym jest niekompletna. Problematyczny okazuje si¢ takze
dostep do publikacji ksiagzkowych, w ktorych sa czesto tylko szczatkowe
informacje, ktore nie pozwalaja na stworzenie pelnego obrazu dziejow jednostek.
W przypadku lwowskiego dywizjonu mysliwskiego sytuacja jest tym trudniejsza,
ze jednostka ta zostata utworzona dopiero na krotko przed wybuchem wojny, przez
co nie zostata chocby pobieznie przedstawiona w wydanej w 1935 r. ksiedze
pamiatkowej 6 Pulku.

Oczywiscie ilo$¢ zestrzelen dywizjonu przedstawiona w niniejszej pracy rozni
si¢ w znaczacy sposob od tych przedstawianych dotychczas. Czy jest to liczba
pewna i niepodlegajaca dyskusji? Zdecydowanie, przy czym nalezatoby ja raczej
podnies¢, niz obnizy¢. Wynika to z kilku kwestii — w pierwszym rzedzie z dosé
charakterystycznego stosunku do wustalen niektorych Autoréw 1 zrodet
pochodzacych ze zbioré6w niektérych badaczy. Niestety, ustalenia niektorych
badaczy trudno traktowa¢ powaznie. Dobrym przyktadem s3 ustalenia Juliusza
Molskiego i badania Mariusa Emmerlinga. Oczywiscie prace te majg sporg wartosc,
ale nie mozna przyjmowac ich za pewnik, tym bardziej ze istnieje wiele Zrodet,
ktéore przecza badaniom prowadzonym przez wspomnianych Autorow. W
niektorych przypadkach Autor zgodzit si¢ ze stowami Molskiego i Emmerlinga. W
innych ustalenia Molskiego i Emmerlinga przecza temu, co Autorowi udato si¢
ustali¢ ze swiadkami, przy czym Autor staral si¢ dotrze¢ do tych mniej znanych
swiadkoéw historii, ktorzy faktycznie mogli pamigta¢ wydarzenia z owego
tragicznego wrzesnia 1939 r.

Na koniec warto zastanowi¢ si¢ nad ocenag dziatan lwowskiego dywizjonu —
najmlodszego dywizjonu mys$liwskiego w polskim lotnictwie wojskowym.
Dywizjon pomimo poczatkowych trudnosci, nie tylko odniost catkiem sporo
zwycigstw powietrznych, jak na trudne, wrzesniowe warunki, ale takze zdotal az
do samego konca wojny obronnej utrzymaé gotowos¢ do kontynuowania walki,
choéby w ograniczonym zakresie.

Dowodzi tego zwtaszcza przebieg wypadkoéw z 17 wrzes$nia, gdy lotnicy z
Iwowskiego dywizjonu zestrzelili co najmniej kilka samolotow z czerwonymi
gwiazdami. Nie mozna zatem, wzorem niektorych historykow, moéwi¢ o tym, ze
dywizjon po 4 wrzesnia zostat zredukowany do stanu wzmocnionego klucza.
Podobne twierdzenia za$ sa nie tylko krzywdzace, ale i nieprawdziwe. Warto
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rowniez zastanowi¢ si¢, czy mieszkancy lodzi znaja dzieje Iwowskiego
dywizjonu? Niestety, w tym przypadku nalezy udzieli¢ odpowiedzi przeczace;.

Dzieje Iwowskiego dywizjonu mysliwskiego zakonczyly si¢ 18 wrzesnia. Tego
dnia w Rumunii znalazly si¢ ostatnie samoloty nalezace do jednostki. Piloci, ktorzy
we wrzes$niu walczyli w szeregach I1I/6 Dywizjonu Mysliwskiego, przedostali si¢
z Rumunii do Francji, a nastepnie do Wielkiej Brytanii. Walczyli w szeregach
prawie wszystkich dywizjonow Polskich Sit Powietrznych. Odniesli wiele
zwycigstw. Nikt nie moze watpi¢ w ich poswigcenie, umiejetnosci i odwagg.
Zadanie, ktére postawiono przed nimi jeszcze przed wybuchem wojny, zostato
przez nich wypetnione.
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